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Selbstbauten im LGB-
MaRstab 1:22,5 sind
auf Seite 56 zu be-
wundern.

Zum Thema Bahn-
iibergange hat
Joachim Kampmann
einige Sammlerstiik-
ke beigesteuert:
Seite 44

Eine Autobahnbriicke
hat MIBA-Mitarbeiter
Christof Fiedler zum
Thema fiir ein Mo-
dellbahnmodul ge-
macht. Seite 64

Titelbild: Einen Aus-
schnitt aus der ,Al-
bula-Nordrampe* im
Mafstab 1:87 hat Dr.
Herbert Cadosch-Kra-
mer fotografiert.

Den zweiten Teil der
RhB-Anlage stellen
wir auf Seite 30 vor.




LESERMEINUNG

Die MIBA hat eine sehr starke Leserbin-
dung. Man merkt das z.B. daran, daf immer
wieder Leser ihr Meinung dufdern — seiesin
schriftlicher Form oder am Telefon. Wir
sind tiber diese ,Riickkopplung® sehr froh,
denn auf diese Weise bekommt die Redak-
tion laufend Anregungen, welche Interes-
sengebiete gerade besonders gefragt sind,
welche Artikel besonders gefallen haben
oder welche nicht. Soweit moglich, werden
diese Meinungsiuferungen auch bertick-
sichtigt. Was uns manchmal Kopfzerbre-
chen bereitet, sind die sogenannten Sach-
zwinge. Und zwar vor allem deshalb, weil
wir in solchen Fillen eben den Wiinschen
des Lesers oder der Leserin nicht nach-
kommen kénnen.

Kiirzlich beklagte sich ein Leser, es store
ihn, dafd die vier Seiten des Beihefters in
der MIBA auch mit Seitenzahlen versehen
seien, der Beihefter also seitenmdf3ig mit-
gezihlt werde. Aus seiner Frage ,Habt Thr
das eigentlich notig?* konnte man erken-
nen, daB der Leser argwohnte, die MIBA
wolle vielleicht auf diese Weise ihren An-
zeigenteil aufwerten, womdéglich zu Lasten
des redaktionellen Teils. Nun kénnte ja je-
dermann nachzihlen, daf das Verhiltnis
von redaktionellem Teil zum Anzeigenteil
im Durchschnitt etwa zwei Drittel zu einem
Drittel betrigt. Steigt die Nachfrage nach
Anzeigen — schlief3lich ist die MIBA ja auch
ein begehrter Werbetrager —, so wird zu-
meist auch der redaktionelle Teil erweitert.
Soweit, so gut; doch darum geht es offenbar
gar nicht. Weithin unbekannt scheint zu
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sein, daf3 hier die Post ein Wortchen mitzu-
sprechen hat. Zeitschriften, die am Postzei-
tungsdienst teilnehmen — und die MIBA tut
dies nicht zuletzt in Threm Interesse, liebe
Leser —, miissen ganz einfach bestimmte
Auflagen erfiillen. Dazu gehort eben auch,
daf? Beihefter mitpaginiert, also seiten-
mafdig mitgezihlt werden missen.

Eine andere Anregung betrifft die Be-
kanntgabe von Anschriften von Herstel-
lern. ,Mit Name und Ort kann ich nichts an-
fangen, ich brauche die Straenangabe®, so
schreiben uns immer wieder Interessenten.
Auch hier binden uns die postalischen Vor-
schriften die Hinde: Herstellername und
Ortsangabe ja, komplette Anschrift nein, so
jedenfalls bei redaktionellen Neuheitenbe-
sprechungen.

Wir sind sicher, dafd vielen Lesern diese
ySachzwinge® nicht bekannt sind, bzw. bis-
her nicht bekannt waren. Fordern Sie uns
bitte nicht mehr auf, z.B. im Messeheft
gleich die kompletten Firmenanschriften
bekanntzugeben: Wir diirfen es nicht. Ma-
chen Sie aber bitte weiterhin von unseren
Postkarten Gebrauch, auf denen Sie uns
Anregungen und Kritik mitteilen kénnen.
Wir werden die Lesermeinung beriicksich-
tigen, wann immer es geht. Das ist sicher
noch nicht im nachsten oder tibernéchsten
Heft der Fall, denn die sind dann gerade im
Druck oder in der abschlieRenden Vorbe-
reitung. Wir lassen aber im Prinzip gerne
Anregungen in die redaktionelle Arbeit ein-
flieffen und freuen uns tiber Ihre Meinungs-
dufderung! Joachim Wegener

13



MIBA-KONTAKT

— Leser schreiben an
uns,

— wir nehmen Stel-
lung,

— wir vermitteln
Kontakte zwischen
Lesern.

Die Redaktion behilt

sich Auswahl und

sinnwahrende Kiir-
zungen von Leser-
briefen vor.

Fortsetzung der
Rubrik auf Seite 74.
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Trauer um Harald Gobel

Plotzlich und unerwartet wurde Harald
Gobel, Gesellschafter und Geschiftsfithrer
der Firma BEMO, wihrend einer Informa-
tionsreise zur Rhitischen Bahn im Alter
von nur 51 Jahren aus der Mitte des Lebens
gerissen. Herr Gébel, Modellbahnkonstruk-
teur mit Leib und Seele, griindete nach dem
Ende der Firma Réwa im Jahre 1976 die BE-
MO-Modelleisenbahnen GmbH in Uhingen
und war Initiator und Motor der qualitativ
hochwertigen Schmalspurmodelle im Mafs-
stab 1:87. Nicht zuletzt durch das umfassen-
de Wissen und den unermiidlichen Einsatz
Harald Gdébels ist der Unternehmenserfolg
mit den mittlerweile fast (iberall bekannten
und begehrten BEMO-Produkten entstan-
den. Die Geschiftsleitung wird dieses au-
Bergewohnliche Lebenswerk in Sinne des
Verstorbenen fortfiithren. MIBA-Verlag und
-Redaktion werden Herrn Gébel stets ein
ehrendes Gedenken bewahren; unser be-
sonderes Mitgefiihl gehort seinen Angeho-
rigen.

Styropor-Verpackungen
(MIBA 3/89)

Es diirfte doch schon bekannt sein, daf?
Styropor kein FCKW enthilt. Bei den Ver-
packungen der Fa. Mirklin war das Pro-
blem, daff sich Styroporperlen in die —
meist — offenen Getriebe setzten und zum
Blockieren fiihrten. Diese Tatsache war bei
der BASF bekannt.

Prof. PB. Vezin, Paderborn

Freunde der Schmalspurbahnen
griinden Verein

Anfang Dezember 1988 trafen sich erst-
mals etwa 20 Freunde der Rhiatischen Bahn
aus dem Raum Chur und aus der iibrigen
Ostschweiz in Felsberg, um einen Schmal-
spurbahnelub zu griinden. Die wichtigsten
Ziele des jungen Vereins sind die Pflege der
Kameradschaft, der Informations- und Er-
fahrungsaustausch auf dem Gebiet der
schweizerischen Schmalspureisenbahnen
sowie des Modellbaus. Das Schwergewicht
der Aktivititen liegt bei der Rhitischen
Bahn;die Mitglieder interessieren sich aber
auch fiir andere Unternehmungen.

Der Verein organisiert regelmaflig Aus-
fliige und Exkursionen, nimmt an Veran-
staltungen teil und moéchte die Freunde der

schweizerischen  Schmalspurbahnszene
beraten und unterstiitzen. Dieses Jahr ste-
hen bei den Aktivititen natiirlich die 100-
Jahr-Feierlichkeiten der Biindner Staats-
bahn im Vordergrund. Au3erdem beabsich-
tigen die Mitglieder, bei Gelegenheit eine
Modelleisenbahnanlage zu erstellen.

Jeden zweiten Samstag im Monat treffen
sich die Mitglieder ab 13.00 Uhr im Clublo-
kal (Restaurant Marktplatz, Landquart),
um mit Gleichgesinnten zu fachsimpeln.
Die Vereinigung heif3t Neumitglieder jeder-
zeit willkommen. Die Adresse lautet: Freun-
de der Schmalspurbahnen, Postfach, CH-
7012 Felsberg.

~Auffahren” statt ,aufschneiden*

Peter Schulz aus Hannover weist uns dar-
auf hin, daf wir im Kommentar zu ,Herz-
schwichen kuriert® (MIBA 4/89, S. 79) ei-
nen Fachbegriff falsch verwendet haben.
Nicht ,aufschneiden” muf es heiffen, son-
dern ,auffahren®.

Beim ,Aufschneiden® kommt das Fahr-
zeug ,spitz" in die Weiche und entgleist,
weil eine Zungenspitze nicht ordnungsge-
méfl an der entsprechenden Backenschie-
ne anliegt.

Der im Artikel beschriebene Vorgang
wird hingegen als ,Auffahren® bezeichnet:
Das Fahrzeug befiahrt die Weiche ,stumpf™,
also vom Herzstiick her, wobei die Weichen-
zungen auf den anderen Strang gestellt
sind. Beim Vorbild werden die Zungen von
den Ridern nun in die andere Stellung ge-
driickt, wo sie ohne Schaden fiir die Wei-
chenmechanik einrasten. Dieses ,Auffah-
ren” wird allerdings als Betriebsstorung
protokolliert.

Bei den oft so genannten ,Federweichen*
im Modell handelt es sich eher um “Riick-
fallweichen”, die es auch beim Vorbild gibt:
etwa bei Strafenbahnen oder neuerdings
bei einfacheren Betriebsverhiltnissen so-
gar auf Hauptbahnen. bl

Adressen bitte vollstindig!

In letzter Zeit haben wir mehrere Briefe
mit unvollstindiger Adressenangabe erhal-
ten. Bitte den Absender nicht nur auf dem
Briefumschlag, sondern auch auf dem Brief
selbst vermerken.

Zum Beispiel konnten wir eine Anfrage
von Achim B. aus Bremen bislang wegen
fehlender Anschrift nicht beantworten.

D. Red.
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194 — es war einmal

29. Mai 1988, Bf Neufahrn (b. Freising),
13.50 Uhr: eine Lok der Baureihe 194 vor
dem Giiterzug 54863 in Richtung Miinchen.
Kurz zuvor hatte noch ein junger Eisen-
bahnfreund zu mir gesagt: ,Die 194 gibt es
hier noch jeden Tag; nichts besonderes!"
Auch auf meinen Einwand hin, es kinne ja
der letzte Planzug mit einer 194 sein, lichel-
te er milde — er werde sich in den nichsten
Tagen mal mit dem Fotoapparat an die
Strecke stellen. Ubrigens: Der 29. Mai 1988
war tatsdchlich der letzte Betriebstag ...
Hans-Peter Berg

BFS Biirgerbahn erwarb fiinften
Wagen

Der Biirgerverein zur Forderung des
Schienenverkehrs in Liidenscheid (BFS
Biirgerbahn) ist stolzer Besitzer von vier
Reisezugwagen der Bauart Ayl 401. Bei die-
sem Wagentyp, der von der Modellbahn-
industrie bislang nicht berticksichtigt wur-
de, handelt es sich um 1. Klasse-Wagen mit
Grofrdumen fiir 6, 12, 18 und 24 Fahrgiiste.
Die Fahrzeuge sind vom Verein fiir Sonder-
fahrten hergerichtet worden, dazu zihlen
u.a. der Einbau von Musikiibertragungsan-
lage, Funktelefon und Teppichboden. Eines
der Fahrzeuge ist mit einer Kaffeekiiche
ausgerustet. Das flinfte Fahrzeug im Park
des BFS ist ein Steuerwagen der Bauart
BDylf 457. Der Wagen ist meines Wissens
der einzige, der noch tiber einen urspriing-
lichen Fiithrerstand verfiigt. Nach erfolgtem
Umbau wird der Wagen ebenfalls in Sonder-
zugen eingesetzt.

Das Foto von Oliver Reitz zeigt die vier
Ayl 401 bei Zusammenstellung des Sonder-
zuges ,Silberberg”. Text: Joachim Stahl
hacke

Spur 0 lebt

Die zahlreichen positiven Leserreaktio-
nen auf den Themenschwerpunkt ,Spur 0*
in Heft 3/89 zeigten deutlich das doch be-
achtliche Interesse an dieser Baugrofie —
wirwerden also in dieser Richtung mit gele-
gentlichen Schwerpunktthemen weiter
machen. Das nette Foto eines 0-Gliterzuges
verdanken wir unserem Leser Roger Steffen
aus Grevenmacher/Luxemburg.
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StraBenbahn

Zweiachsige Strafdenbahnwagen werden
im Regelbetrieb zunehmend seltener. Am
Griindonnerstag 1988 gelang Peter Tadsen
dieser Schnappschufd in Halberstadt/DDR
in der Nihe des Hotels St. Florian. Der dor-
tige Strafsenbahnbetrieb (Meterspur) ist
erfreulicherweise trotz seiner geringen
Grofle (Netzlinge etwa 10 km) ziemlich re-
ge — ein Beweis, daf® die ,Elektrische® auch
in einer Stadt von nicht einmal 50 000 Ein-
wohnern ihre Berechtigung hat!

Finnische ,,Westernlok® (linke Seite)

Unser finnischer Leser Tapio Keridnen
sandte dieses interessante Foto und
schreibt dazu: ,In Finnland hatten wir neun
'Westernloks' bei der Privatbahn Hanko —
Hyvinkai. Diese 2’B-Maschinen mit vier-
achsigen Schlepptendern wurden von
Baldwin (Philadelphia) in den Jahren 1872
und 1873 geliefert. Als die Hanko-Bahn 1875
verstaatlicht wurde, bekamen die Loks das
Gattungszeichen A 4 sowie Betriebsnum-
mern (vorher gab es nur Namen!). Die letzte
Maschine dieser Bauart, die 71, musterte
man im Jahre 1918 nach 45 Betriebsjahren
aus.

DGEG-Handbibliothek Bochum —
Dahlhausen

Anfang 1988 wurde im Eisenbahn-
museum Bochum-Dahlhausen eine Hand-
bibliothek mit Leseraum eingerichtet, wo
Doppelstiicke aus der Dortmunder Biblio-
thek dem interessierten Museumsbesucher
zur Verfigung stehen.

Natirlich ist die Bibliothek noch ergin-
zungsbediirftig, das Archiv teilweise noch
nicht geordnet. Es gibt noch viel zu tun.
Auch Sie kénnen uns helfen. Vielleicht ha-
ben Sie diberzihliges Schriftgut, das Sie
sonst vernichten wiirden. Wir konnen alles,
was mit Eisenbahn — Straffenbahn tibri-
gens auch — zu tun hat, gebrauchen. Jede
noch so kleine Spende wird dankbar ange-
nommen.

Wenn Sie spezielle Fragen haben, wenn
Sie uns etwas zusenden wollen oder wenn
Sie Interesse an einer Mitarbeit im Arbeits-
kreis ,Archiv und Bibliothek® haben,
schreiben Sie bitte an: DGEG-Archiv und
Bibliothek, Postfach 1348, 5810 Witten.
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Nachwuchsforderung

Ich erinnere mich noch sehr gut daran,
wie 1956 mein Modellbahnerleben begann.
So kann ich nachempfinden, was in etwa in
meinem Nachwuchs heute vorgehen muf3.
Das Fieber scheint iibergesprungen zu sein;
fast allabendlich werde ich ,genétigt”,
wenigstens eine Lokomotive fahren zu las-
sen. Auch wenn es an Vorbildern fiir die fas-
zinierenden Dampfrosser, denen meine be-
sondere Vorliebe gilt, mangelt, sind sie ein
sehr beliebtes Studienobjekt, und wenn gar
eine Lok mit richtigem (kinstlichem)
Dampf losprustet, ist das offenbar das
Hochste. Wir als Mibahner haben es ganz
besonders in der Hand, unsere Leiden-
schaft mit entsprechender Intensitit und
Sensibilitit an unsere Kinder weiterzuge-
ben, als dies nur dem grof3en Vorbild, dem
Zufall oder den Modellbahnherstellern zu
tiberlassen. Text u. Foto: Peter Schwindt
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MODELLBAHN-TECHNIK

VERZOGERTE RELAIS

Zwei Schaltungsvorschlige
von Glinter Waizmann

L
‘Rs’-_—l—c

Bild 1. Prinzip: Ver-
zogerung durch R/C-
Glied.

Bild 2. Abfallverzo-
gerung (links) und
Anzugverziogerung
(rechts).

Die verwendeten
Bauteile

Ts: BC 337, BC 338
(npn, ca. 0,5 A)
1N4148

Elko, > 470 yuF,
40V

100 Q

10 kQ Poti oder
Trimmer

1 kQ

: 39 Q, 1 Watt

1 220 — 470 Q
Printplattenrelais
Jje nach Speise-
spannung 12 V
oder 24 V

FEEE BE °F

Fiir Modellbahner sind Zeiten ohne
Anlagenbau nicht unbedingt nutzlos. Giin-
ter Waizmann machte sich derweil Gedan-

ken iiber Schaltungen fiir seine zukiinftige

Anlage. So befafte er sich auch mit Verzo-
gerungsschaltungen. Haupteinsatz dafiir:
geregelter Aufenthalt in Bahnhéfen.

Das Prinzip

Wie Verzogerung elektrisch erzeugt
wird, zeigt Bild 1. Parallel zum Relais Rs
liegt eine Kondensator-/Widerstandskom-
bination, allgemein ,R/C-Glied* genannt.
Schlief3t man den Schalter, 1ddt sich C iber
R auf. Das Relais wird anziehen, wenn der
Kondensator auf die Anzugpannung des
Relais geladen ist.

Offnet man den Schalter, dann ist die Ver-
bindung zur Stromversorgung unterbro-
chen. Nun wirkt der Kondensator als eigene
Stromquelle, die sich tber den Widerstand
und die Relaisspule entlidt. Sinkt beim
Entladen die Spannung unter die Halte-
spannung des Relais, so fillt das Relais ab.
Die Haltespannung liegt gewohnlich unter
der Anzugspannung.

Um bei dieser Schaltung langere Verzoge
rungszeiten zu erreichen, sind grofe Kor
densatoren notig, denn es wird mit ver
nismifig groBem Strom gearbeitet,
die Elektronik machts moglich: ein einzi
Transistor verstiarkt den RC-Effekt, so d
Verzégerungen von mehreren Minuten
reicht werden kénnen.

Die Schaltungen

Abfall- und Anzugverzogerung sind m
den gleichen Bauteilen aufgebaut. Eine
sonderheit ist die Trennung von Ladun
und Entladung. Bei der Abfallverzige
(Bild 2,links) dient R 1 als Ladewiderstand
der in Ausgangsstellung an C liegt. Fiir
Verzégerung ist die Entladekombina
R5 — R 2 zustéindig, wobei mit R 2 die Abfal
zeit eingestellt werden kann. Als Umschal
ter dient ein freier Kontakt des Relais.

Beider Anzugverzigerung liegen die Ver:
héltnisse genau umgekehrt. R 1ist hier Ent
ladewiderstand.

Dieses Umschalten, im Prinzip zwar nicht
notig, hat aber einen gewichtigen Vorteil:
Der Kondensator hat in Ausgangsstellung
immer einen genau definierten ,Fillungs-
grad®: jvoll* bei der Abfallverzégerung und
Jleer beim verzogerten Anziehen.

In Betrieb gesetzt werden beide Schal-
tungen auf unterschiedliche Weise. Die An-
zugschaltung mit einem Dauerkontakt, die
Abfallverzogerung durch einen Moment-
taster.

O

O .
Abfallverzégerung

Anzugverzbégerung
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In MIBA 4/89, S. 78, stellten wir den Um-

bauvorschlag von Christian Schiiffer fiir
eine Minitrix-Weiche vor. Es ging darum,
der Stotterfahrt iiber das Plastik-Herz-
stiick abzuhelfen. Wir gaben dazu einen
Kommentar, der davon ausging, dal die
Minitrix-Weiche als Durchfahrtsweiche
geschaltet bleibt. Christian Schéffer hatte
Jjedoch die beiden Drahtbriicken herausge-
nommen und sie so zur Stoppweiche ge-
macht.
* Von Anfang an waren wir von der hohen
Qualitit des Umbaus iiberzeugt. Mittler-
weile haben wir ein Muster getestet: Es
funktioniert einwandfrei und hebt den
Fahrkomfort betrichtlich. In diesem Um-
bau steckt eine Menge praktische Erfah-
rung, und wenn es beim Nachbau nicht
gleich klappt, so ist das kein Grund zur
Ungeduld.

Wir greifen das MiSverstindnis auf, um
Schaltungsmoglichkeiten von Zweischie-
nen-Zweileiter-Weichen vorzustellen.

Durchfahrtweichen

Wenn man sie aus der Schachtel nimmt,
ist die Minitrix-Weiche eine Durchfahrtwei-
che, d.h.: Sie kann von allen drei Weichen-
enden her befahren werden. Rein theore-
tisch ist auch ,Auffahren” moglich, also die
Einfahrt vom Herzstiick her in den nicht
eingestellten Strang. Lokomotiven driicken
die gefederten Zungen wohl zuverlissig zur
Seite, aber bei leichten Wagen mufd das
nicht unbedingt funktionieren, so dafi sie
entgleisen koénnen.

Beim Vorbild ist das Auffahren von Wei-
chen in der Regel nicht erlaubt, der Modell-
bahner sollte sich danach richten.

Die Durchfahrtsschaltung wird mit ei-
nem isolierten Herzstiick erkauft, was hau-
fig zu Fahrstorungen fiihrt, besonders bei
Loks mit kleiner Stromabnahmebasis.

Stoppweichen

Bei Stoppweichen ist nur der Strang, auf
dendie Zungen eingestellt sind,spannungs-
versorgt. Die anliegende Zunge konnte die
Spannungsversorgung tibernehmen, diese
Losung ist jedoch wegen der Ubergangs-
widerstande unzuverlissig. Also werden
zusitzlich Schalter eingesetzt.

Bei der Minitrix-Weiche werden sie akti-
viert, wenn die beiden Briicken (Bild 1,
ganz rechts) herausgenommen sind. (Auch
bei anderen Fabrikaten besteht diese Um-
baumdoglichkeit.) Dadurch werden die Pla-
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Nachtrag zum Umbau-Artikel in MIBA 4/89:

LEITENDE HERZSTUCKE

stikteile im Herzstiickbereich aber noch
nicht leitend.

Christian Schéffer hat hier Schienenpro-
file eingebaut (Bild 2). Die interne Schal-
tung der Minitrix-Weiche bleibt, aber samt-
liche inneren Schienenoberkanten leiten.
Kurzschluf8gefahr am Herzstiick besteht
nicht, denn die nicht anliegende Zunge und
die weiterfiihrenden Schienen sind ohne
Potential. bl

e

—o” | o—

Bild 1. Minitrix-Weiche in Originalausfiithrung: Durchfahrtweiche.

Bild 3. Alternative Herzstiickpolarisierung einer Stoppweiche.
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