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Ralf Maritschnigg baute in HO den Bf Barntrup
nach und beschreibt Vorbild und Modell.
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Wie man Neu-
baustrecken
und deren Tun-
nelportale im
Modell nach-
gestaltet,
beschreibt
Lothar Weigel.

Titelbild: Die typischen Elemente der DB-Neubaustrecken hat Lothar Weigel hier im Modell nachgebildet: die neue Oberleitung und die

neuen Tunnelportale
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ZUR SACHE

Licht am Ende des Tunnels?

Der beriihmte ,, Silberstreif am Horizont" ist
ebenso eine Metapher der Hoffnung wie das flir
unser Metier angemessenere , Licht am Ende
des Tunnels“. Mit dem ganzen Neubaupro-
gramm  hofft die  Bundesbahn, ihre
Wettbewerbsposition gegendber den anderen
Verkehrstragern entscheidend zu verbessern,
und sie mul3 zu diesem Zweck auch erhebliche
Investitionen tidtigen. Drei Voraussetzungen
brachten die Bahn nach dem Krieq mehr und
mehr in die roten Zahlen und damitin MiBkredit.
Zum einen stammen die Trassen der Eisen-
bahnlinien aus der Zeit vor der Jahrhundert-
wende, krummungsreiche Strecken stehen
einer Erhhung der Reisegeschwindigkeiten im
Wege, auch wenn der Oberbau Uberarbeitet
und erneuert wurde. Zum anderen anderten
sich nach dem Ende des Krieges die Verkehrs-
stréme: verliefen bis dahin die Hauptverkehrs-
richtungen im wesentlichen von West nach Ost
und umgekehrt, so énderte sich dies schlagar-
tig. Die Nord-Sid-Relationen muBten nun die
Hauptlast des Verkehrs aufnehmen. Die dritte
Vioraussetzung liegt in der politisch forcierten
Wettbewerbsverzerrung zugunsten des Stra-
Benverkehrs und damit eben zuungunsten der
Bahn begrindet.

Wie oft ist das nicht schon geschrieben und
beklagt worden. Die Bahn will nun mit dem Neu-
bau einiger weniger Hauptlinien und dem Aus-
bau einiger bestehender AnschluBtrassen,
schlicht und einfach gesagt, ihren Wettbe-
werbsnachteil verkurzen. Der Modellbahner,
und hier besonders der Nachwuchs-Modell-
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bahner, hat diese Wettbewerbsverzerrung
zwangsldufig wahrgenommen. Wie sonst wére
es wohl zu erkldren, daB3 die meisten Anlagen
im Zeitraum der finfziger oder sechziger Jahre
,Spielen” — mit Dampftraktion und Donner-
blchsen, grob gesagt, mit nostalgischen Mit-
teln, die heutzutage einer Museumseisenbahn
zur Ehre gereichen wirden. Das Phanomen,
daf8 jugendliche Modellbahner vom heutigen
Vorbild DB bei weitermn nicht mehr so angezo-
gen und motiviert werden, und ihnen anderer-
seits fir eine Nostalgie-Modellbahn die Erinne-
rung fehlt, ist leider nur allzu bekannt und wird
von der Modellbahnindustrie beklagt.

Wenn es der Bahn gelingt, ihren Anteil an den
Verkehrsleistungen in diesem Lande wieder zu
erhbhen, wirde dies der Attraktivitit des
Modellbahnhobbys vielleicht neuen Auftrieb
geben. Dal3 der erhoffte Trend nun sozusagen
gleich uUberschaumt — daran mdogen woh!
selbst Modellbahn-Optimisten nicht glauben —
angesichts der weiter anhaltenden Computer-
begeisterung gerade der jungen Generation.

Licht am Ende des Tunnels? Wer sich noch
an die Zeiten erinnern kann, als der uberwie-
gende Teil der Zige mit Dampflokomotiven
bespannt war, dem wird das Erscheinungsbild
einer modernen Eisenbahn auch weiterhin
kaum eine Vorlage fir Modellbahnbetrieb, wie
er ihn sich vorstellt, abgeben. Den jingeren
Kollegen unter uns, die eine Dampflok nur von
den Nostalgiefahrten her kennen, dirfte der
neue Schnellverkehr der Bahn schon eher
Anreiz zur Modell-Nachbildung sein. jw
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LESERGESCHICHTE/TERMINE

Eine 44er Fiihrerstandsmitfahrt
im Raum Braunschweig

von Hans-Henning Rattun

Es war am 22. Januar 1974 gegen 20 Uhr auf dem
Hauptbahnhof Braunschweig, ich stand auf Gleis 7 mit
einem Tonbandgerdt und wollte von Dampflokomotiven
Tonaufnahmen machen. Nach Braunschweig kamen 1974
noch viele 50er aus Lehrte und 44er aus Ottbergen. Zwi-
schen Gleis 7 und 6 gibt es ein Durchfahrisgleis, auf dem
ganz langsam die 44 389 vom Bw Ottbergen als Lz vor das
Ausfahrtsignal Richtung Westen rollte. Gerade wollte ich
anfangen, Tonaufnahmen von der Lok zu machen (Pum-
pengerdusche usw. ), als der Lokfiihrer aus dem Fenster sah
und mich fragte, ob ich mit nach Salzgitter Beddingen fah-
ren wollte, dort sollte die 44 389 einen Ubergabezug von
den Stahlwerken Peine/Salzgitter ca. 2000 t nach Braun-
schweig Rbf ziehen; dabei kénnte ich doch schone Tonauf-
nahmen machen.

Ich war sehr tiberrascht iiber dieses Angebot und stam-
melte: , Mensch, Thr diirft mich doch gar nicht mitnehmen. “
wAch was", sagte der Lokfiihrer, ,es ist doch dunkel; los,
ruck-zuck auf die Maschine!" - und schon war ich auf dem
Fiihrerstand der 44er. Kurze Zeit spdter gesellte sich noch
eine 50er vom Bw Lehrte dazu, und ab ging es als Lokzug
nach Salzgitter-Beddingen zum Ubergabebahnhof.

Dort bekamen wir zwar nur einen 750-Tonnen-Zug,
aber dennoch wurde dieser Abend fiir mich zu einem Erleb-
nis, das ich von Anfang bis Ende auf Band aufzeichnete und
bestimmt nie vergessen werde. In der Zeit bis zur Abfahrt
nach Braunschweig erzdhlten der relativ junge Lokfiihrer
und der Heizer einige Geschichten aus ihrer Dampflok-
lehrzeit, denen ich fasziniert lauschte und gar nicht merkte,
wie die Zeit verstrich.

Dann ging es los Richtung Braunschweig Rbf mitca. 750
Tonnen am Haken. Die Jungs donnerten los, daff ich durch
den starken Saugzug durch die Feuerkiste und durch Klap-
pern und Rappeln von Eisenteilen auf dem Fiihrerstand
kein Wort der Signalkommandos zwischen dem Lokfiihrer
und Heizer verstehen konnte. In Braunschweig, nach
Abhangen des Zuges, erlebte ich noch die Arbeit des
Bekohlens und Wassernehmens. Auf einem Schleichweg
durch das Bw Braunschweig 1 ging ich, noch ganz ergriffen
von diesem spontanen Ereignis, zum Hbf zuriick, setzte
mich ins Auto und fuhr leicht verschmutzt, aber als Dampf-
lokfan iibergliicklich nach Hause, wo ich schon fast vermift
wurde. Mittlerweile war es schon ca. 22.30 Uhr. . .

Seit Jahren ist das Ferien-Dampfzugprogramm der
Eisenbahnfreunde Zollernbahn e.V. ein Begriff. In der
Woche vom 25.-28.7.88 wird die 23105, vom 1.-4.8.88
die 50622 die Zubringerziige bespannen. Auf den
Museumsstrecken werden eingesetzt die 527596, die
24009 und Lok 10 (Strecke nach Ohrnberg). Das touristi-
sche Angebot wurde stark erweitert, hier einige Beispiele:
Sonderbus zum SchloB Lichtenstein, zur Burg Hohenzol-
lern, zum Federsce; Besichtigung von SchloB Sigmarin-
gen, Haigerloch, Barenhohle, Nebelhohle oder Landes-
gestiit Marbach. Info: M. Elsasser, Miinchingerstr. 15,
7254 Hemmingen, Tel. 07150/2113.

Nach dem Erfolg der letzten Veranstaltung findet auch
1988 in der Ziircher Ziispa-Halle 4A eine Modellbahn-
Borse (parallel zur Weihnachts-Sammler-Borse) statt. Es
stehen rund 100 Verkaufstische sowie einige Verkaufs-
stande an der Wand zur Verfiigung. Zeit: 10./11.12.88:
Anmeldeschluf: 1.9.88. Info: MEDIAG Messe-Dienst
AG, Postfach 757, CH-8037 Zirich.

Schon jetzt sei auf eine Modellbahnausstellung in
Ungarn hingewiesen, die vom 23.-28.11.88 in Budapest
(Nationale Sporthalle) stattfinden soll. Informationen
erteilt COOPHOTELS Travel Agency, Congress Depart-
ment, H-1111 Budapest, Karinthy F.u.22.

AnlaBlich des 90-jahrigen Bestehens der Lokalbahn St.
Pélten — Obergrafendorf — Mank fahrt am 23.7.88 ein
Dampfsonderzug mit der Lok 399.06 von St. Polten (ab
ca. 9 h) nach Mank und zuriick. Info: Stadtgemeinde
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A-3240 Mank, Schulstr. 1.

Die 86457 ziehtam 7.8.88 Dampfsonderziige zwischen
Feucht und Altdorf. Auskunft: Altdorfer Eisenbahn-
Freunde, Tel. 09181/32863 oder 09187/8540.

Auf der Museumsbahn iiber die Monheimer Alb findet
am 24.7.88 ein ,Linderbahntag” mit einem bayer.
Lokalbahnzug statt. Die Zuge verkehren ab 12.30 h;
Zusteigemoglichkeiten in Monheim, Flotzheim und Finf-
stetten. AuBerdem gibt es am 6. und 7.8.88 jeweils von 10-
17 Uhr die ,,Rieser Dampftage* im Bw Nordlingen.
Neben einer Fahrzeugschau und Dampflokfahrten wird
die rollende Modellbahnanlage des MEC Nordlingen
gezeigt. Info: Bayerisches Eisenbahnmuseum e.V., Oder-
str. 4, 8000 Miinchen 80; Tel. uber 09082/8958.

Nun zu den Veranstaltungen der IGE: 24.7.88 Foto-
Dampfsonderzug mit Begleitbussen von Niirnberg iiber
Schwiib.Hall — Heilbronn nach Stuttgart. Am 31.7.88
geht es mit Volldampf iiber die Geislinger Steige: Rund-
fahrt Nirnberg — Gaildorf — Untertiirkheim — Geislin-
gen — Ulm — Aalen — Niirnberg mit Fotohalten, Schein-
anfahrten u. Foto-Begleitbus. 15.-18.8.88 Gruppenreise
nach Paris, von dort TGV-Fahrt nach Lyon. AuBerdem
wird das Eisenbahnmuseum Mulhouse besucht. Vom 19.-
21.8.88 geht es zur groBen Jubildumsveranstaltung nach
Interlaken: mit V 200 Niirnberg — Lindau, ab dort mit 41
018 nach Interlaken. Zwischen Spiez u. Interlaken Dampf-
lokparade. Info: IGE, Postfach 329, 8562 Hersbruck, Tel.
09157/606.
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PANORAMA

Nicht alltiaglicher Vorspann

AnlaBlich der Streckensperrung bei Willebadessen
(sudl. Altenbeken), wegen eines unterirdischen Schwel-
brandes, muBten durchgehende Ziige zwischen Bebra/
Kassel und dem Ruhrgebiet iber Gottingen — Bodenfelde
— Ottbergen umgeleitet werden. Dabei ist der Abschnitt
Gottingen (bzw. Northeim) — Ottbergen — Langeland
nicht elektrifiziert, so daB dort Dieselloks vorgespannt
werden miissen. Werner Hesselbach sandte uns dazu
nebenstehendes Foto, das — aufgenommen am 2.4.1988
im Bf Gottingen — die 216 068 als Vorspann vor D 1452
(Karl-Marx-Stadt — Diisseldorf) zeigt.

Nochmals:
»Gliserner Zug* (MIBA 5/88, S. 31)

Der HO-Modellbahner kann die Anlagenszene ,,Gla-
serner Zug auf Neubaustrecke® bereits nachgestalten, da
von Roco das Triebwagenmodell in neuester Farbgebung
sowohl in Gleichstrom- (Art.Nr. 43527) als auch in Wech-
selstromausfithrung (Art.Nr. 43932) schon erhaltlich ist!

Fulgurex, jetzt bei Engelhard

Der Generalimporteur R. Engelhard, Lindenplatz 8,
7600 Offenburg/Baden, vertritt schon seit lingerem die
Firma Metropolitan aus der Schweiz. Nun hat R. Engel-
hard auch die Produkte von Fulgurex, Aster und Shino-
hara tibernommen. Zwecks Héndlernachweis und Pro-
spektmaterial mogen sich bitte Interessenten an die obige
Adresse wenden — ab den 2. Juli *88 ist die Firma in der
Okenstr. 1, Offenburg.

14

Vom Rhein ins Montafon . ..

. .. verschlug es die ehemalige Diesellok V 51 der KBE/
KFBE. Die vierachsige Stangen-Maschine mit einer Lei-
stung von 615 kW wurde an die Montafonerbahn in Vor-
arlberg verkauft und erhielt dort die Betriebsnummer
V 10.016. Inzwischen generaliiberholt, bekam sie auch
eine neue, sehr attraktiv wirkende Lackierung, wie das von
Gerhard Scholtis im Endbahnhof Schruns aufgenommene
Bild beweist. Es unterstreicht gleichzeitig, wie kontrastfar-
bige Streifen das Aussechen ciner Lokomotive positiv
beeinflussen konnen!

"New Look* fiir Bahnhofswagen?

Unter dem Begriff ,Bahnhofswagen* werden Wagen
fir den dienstlichen Transport innerhalb eines Bahnhofs
zusammengefaBt. Die Wagen dirfen nicht in Ziige einge-
stellt werden, daher sicht man im GroBbetricb als Bahn-
hofswagen meist altere und teilweise auch recht rampo-
nierte Fahrzeuge. Ganz anders im Bf Westerland/ Sylt! Die
dortigen Bahnhofswagen sind weiB, Beschriftung und
Fahrradsymbol blau gehalten. Offenbar dienen die Wagen
als Fahrradabstellplatz. Eine gute Anregung fir den
Modellbauer, etwa einen entsprechenden Roco-Wagen
umzulackieren! Das Foto von Ostra (23.5.1987) zeigt den
Westerlander Bahnhofswagen (Nr. 11) 51 213-7.

Foto-Hinweise
Im Artikel ,Die Bayerische Zugspitzbahn® von Ing.
Lothar Weigel (Heft 5/88) fehlte bei der Abb. 13 und 14
der Foto-Hinweis. Bild 14 ist ein Werkfoto und wurde zur
Verfiigung gestellt von der Armco Dinslaken GmbH; Bild
13 dagegen ist ein BZB-Foto (Gopfert).

Zuschriften zu ,,N-Tuning*

Unsere Artikelfolge ,Schwachstellen der N-Bahn —
systembedingt” wird in Kiirze fortgesetzt. Leser, die uns
noch ihre diesbeziiglichen Erfahrungen mitteilen wollen,
sollten dies moglichst bald tun, die Ergebnisse konnen
dann noch beriicksichtigt werden!
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NEUHEITEN-MAGAZIN

Ein B 4i von Ferro-Suisse
® ® In praziser Messing-Ausfih-
rung wird von Ferro-Suisse ein
vierachsiger Personenwagen der
FO angeboten. Dieses HOm-
Wagenmodell ist wahlweise als
Bausatz oder Fertigmodell zu
bekommen. Inneneinrichtung mit
Banken, Gepacknetzen und eine
Wagenbeleuchtung gehdren
schon zum Standard dieser Firma.
Ein B 4U mit geschlossenem Ein-
stieg ist ebenfalls zu bekommen.

Stellwerk ,,Rotthausen® in Spur 0

Von Dittmann ist ein Stellwerk fir die 0-Bah-
ner lieferbar, das wahlweise als Bausatz oder
Fertigmodell angeboten wird. Dazu gibt es jetzt
auch noch eine monftierte Inneneinrichtung mit
Blockwerk, VerschluBkasten, Hebelbank sowie
Tisch, Stuhle und Ofen. Dieses Modell und
andere schmucke Produkte sind Uber Dittmann
Modellbahnen, Hamber Dyck 3e, 4176 Sons-
beck/Hamb, zu bekommen.

Dreierbriickenzug von Roco

Dieses Fahrzeugmodell eines Magirus mit Kégel-Auflieger gibt
es in DB-Ausflihrung mit einem 20’ Container in HO. Beim Abneh-
men des Containers kann eine vorbildliche ,Leerfahrt* nachemp-
funden werden, da der Nachlaufer von der Bricke abgenommen
und in die Anhangerkupplung des Fahrzeuges eingehangt werden
kann. Ein wichtiges Modell fur den modernen Containerbahnhof,
das bisher gefehit hat.

Jubildumswagen
fiir die LGB

AnlaBlich des 150-jahrigen
Streckenjubilaums Berlin — Pots-
dam, hatdie Firma Lehmann (LGB)
fir den Berliner Vertreter einen
Werbe-Wagenin limitierter Auflage
hergestellt. Interessierte LGB-
Freunde konne diesen bunten : ; \=EF 1 ;
Wagen Uber die Firma Weis, Meh- : A oy r H5Q.HAHJ&E

ringdamm 34, 1000 Berlin 1 bezie- PREUSSISCHE
22 g ¥ EISENBAHN
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Damit nichts anbrennt:

Moment-Energie aus dem Kondensator

Gespeicherte Elektrizitit

Ganz entfernt einer Batterie @hnlich, speichert der Kon-
densator Elektrizitat. Wir setzen Elektrolytkondensatoren
ein, denn sie haben bei kleinem Rauminhalt eine relativ
hohe Speicherfahigkeit (Kapazitdt). Allerdings diirfen sie
nur richtig gepolt eingebaut werden (Plus- oder Minus-
Zeichen auf dem Gehause beachten!).

Bild 1 zeigt was aus der Spannungskurve wird: von der
Wechselspannung uber die Halbwellenspannung bis zur
Halbwelle, die durch einen Kondensator geglattet ist. Die
schwarzen Fliachen geben die SpannungsgroBe an. Je mehr
Schwarz, desto mehr Spannung.

Aus Bild 1.c wird deutlich, daB der Kondensator die
Halbwellenspannung bis fast auf die Spitze der Span-
nungskurven hebt. Er halt also etwas weniger als die Spit-
zenspannung, und die ist ca. 1,4-mal so hoch wie die mit
dem Voltmeter zu messende eingespeiste Wechselspan-
nung (Effektivspannung).

Dies sind jedoch theoretische Werte, denn die Glit-
tungswirkung des Kondensators hingt von seiner Kapazi-
tat und vom Strombedarf des Verbrauchers ab. Auerdem
schluckt der Gleichrichter auch noch ein paar Zehntelvolt.

Laden und entladen getrennt

Die Glattungsschaltung (Bild 1. ¢), wie sie in der letzten
MIBA der Weichenmatrix vorgeschaltet war, arbeitet
sozusagen automatisch: laden und entladen im Rhythmus
der Spannungskurve. Bild 2 zeigt eine Schaltung, bei der
der Kondensator zwar von selber voll wird, sich aber nur

entladt, wenn man durch Tastendruck eine Weichenspule
schaltet. Die bekommt dann nur so lange Energie, wie sie
zum Umlegen der Zungen braucht.

Uber D 1 und den Widerstand R erreicht der Konden-
sator relativ langsam Spitzenspannung. Driickt man den
Taster, dann wird er schlagartig iber die Weichenspule
entladen. Bleibt der Taster weiter geschlossen, so flieBt
durch R 1 ein geringer Strom tiber die Weichenspule zur
Riickleitung des Stromkreises (,,Masse™). Der kann aber
der Weichenspule nicht gefahrlich werden.

Bei dieser Schaltung kénnen Weichenmagnete nicht
mehr ,,anbrennen®, auch wenn sie keine eingebaute End-
abschaltung haben.

Energieproblem auch gelost

Werden mehrere Weichen auf einmal geschaltet, kann
die Trafospannung ganz schon in die Knie gehen. Hangen
an derselben Wicklung auch noch Fahrbetrieb und
Beleuchtung, so bremst der Zug, und die Birnchen flak-
kern. Anders bei der Moment-Energie aus dem Konden-
sator: Zum Laden braucht er nicht viel Strom, und im kur-
zen Entlademoment wirkt er als eigene Stromquelle, unab-
héngig vom Transformator.

Schnelles Laden

Die Schaltung nach Bild 2 hat einen gewichtigen Nachteil:
die relativ lange Ladezeit zwischen zwei Schaltvorgangen.
Dem hilft die Schaltung nach Bild 3 ab.

Zum ersten Mal in dieser Artikelserie ist ein Transistor T

Bild 1. Stromkreise und Spannungskurven: a) Wechselstrom, b) Halbwellen-Gleichrichtung, c) gegléttete Halbwelle.
o) a b c
=
c -
c o s P
o
Qo
w
O o
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Bild 2. Moment-Schaltung. Um die Kapazitat zu verdoppein,
sind zwei Kondensatoren parallel geschaltet, Zwischen x und y
kann die Diodenmatrix aus MIBA 6/88 eingesetzt werden.

eingesetzt, ein recht starker Typ, da er den hier hoheren
Ladestrom zu schalten hat. Uber Kollektor kund Emitter e
fihrt der Haupt-Strompfad. Die Basis b schaltet ihn ein
oder aus. Normalerweise liegt die Basis uber den Wider-
stand R 2 am positiven Potential — der Transistor ist
durchgeschaltet und lidt den Kondensator tiber R 1
schnell auf. R 1 begrenzt den Ladestrom, damit der Kon-
densator nicht iiberlastet wird. Der Basiswiderstand R 3
begrenzt den Strom durch die Basis.

Wird eine Weiche gestellt, dann bekommt die Basis tiber
die Weichenspule Massepotential und macht den Transi-
stor ,,aus“. LaBt man den Taster los, beginnt sie wieder, die
schnelle Ladung.

D 3 verhindert, da8 R 2 als Ladewiderstand fiir C funk-
tioniert. In diesem Fall wiirde sich der Kondensator (lang-
sam) aufladen und erst im Verlauf einiger Zeit die Basis
von T auf ,plus® und damit auf ,Einschalten* ziehen.

Sicher ist sicher

Beim Abschalten von Spulen (Weichenantriebe, Relais,
Motoren) entsteht eine Spannung entgegen dem
urspriinglichem Stromkreis. Sie kann polungsempfindli-
chen Bauteilen schaden, z. B. Elektrolytkondensatoren
oder Transistoren. Deshalb sind unsere Schaltungen
jeweils mit einer (Freilauf-)Diode D 2 geschiitzt. Sie leitet
diese Spannung an den gefihrdeten Bauteilen vorbei
zuriick zur Masse.

Achtung: Diese Kondensatorbausteine vertragen sich
méglicherweise nicht mit von Herstellerfirmen angebote-
nen Weichen-Riickmeldungen; soviel wir wissen: auf kei-
nen Fall mit der von Arnold. Wer eine selbstgebaute Riick-
meldung vorhat, denke an die durch den Kondensator
erhohte Betriebsspannung.

Mit diesen Schaltungen lassen sich mindestens drei tibli-
che Modellbahn-Weichenmagnete auf einmal schalten.
Wir haben es mit Mairklin-M-Weichen getestet. Beim
Marklin-System kommt das braune Kabel an den Eingang,
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Bild 3. Schnelle Ladung. Die Bauteile aus Bild 2 und Bild 3: D 1,
D 3: 1N4001; D 2: 1N4003; T: Darlington npn BD 647; C: 2200 Mikro-
farad, 40 Volt; R: 390 Ohm, 0,5 Watt; R 1: 10 Ohm, 4 Watt; R 2:
2,2 Kiloohm; R 3: 3,9 Kiloohm.

der tiber D 1 fiihrt, das gelbe wird mit dem anderen Ein-
gang verbunden. So leuchten die Weichenlaternen wie
vorgeschen.

Gerade der ,,Einsteiger* bezieht Strom niemals direkt
aus der Steckdose, sondern nur aus den Buchsen sicher-
heitsgepriifter  Modellbahntransformatoren!  Keine
Experimente mit Transformatoren ohne Gehiuse! bl

In der September-MIBA:

Anzeigen und schalten —
fast ohne Gleiskontakt

Bild 4. ,Strickmuster” zur Verschaltung der Platine. Dick gestri-
chelte Linie: Leitung mit 1 mm Durchmesser. Vorgesehen sind ste-
hende Elektrolytkondensatoren.
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