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ZUR SACHE

Fahr-Eigenschaften

Wann war es eigentiich, als ratternde, stotternde,
mit , Kinderkrankheiten" behaftete Benzinkutschen
der Stolz des Automobilisten waren und das Stau-
nen und den Respekt des laienhaften Publikums
hervorriefen? Die Entwicklung des Automobils zu
einem Allerwelts-Verkehrsmittel hatte aber letztlich
zur Voraussetzung, daB das , Schnaufer!” eben nicht
an jeder zweiten StraBenecke aus unerfindlichen
Griinden stehenblieb. Nun haben Vergleiche zwei-
fellos ihre Ticken, und so istes auch in unserem Fall.

Sehen wir uns doch einmal die Situation auf so
mancher Modellbahn-Anlage an. Erstklassig detail-
lierte Lokomotiv-Modelle bewegen sich oft nur
widerwillig (oder gar nicht) von der Stelle, wenn sie
nicht gerade mit stark Uberhohter Geschwindigkeit
betrieben werden. Viele Modelibahner erledigen ihre
Rangiergeschéfte vorzugsweise mit den groBen
Streckenlokomotiven, weil die kleinen Rangierdiesel
fast auf jeder Weiche von neuem durch Eingreifen
von Hand zum Durchhalten ,lberredet” werden
mussen. Sicher gibtes Unterschiede. Aber je kleiner
die BaugréBe, desto schlimmer wirken sich etwaige
Stérungen, Stromunterbrechungen efc. aus.

Flr die NenngréBe N haben wir eine Testreihe in
Auftrag gegeben, die einmal zeigen sollte, ob hier
antriebsseitig nicht etwas zu machen ware. Unter-
sucht wurden das Fahrverhalten nach dem Einbau
von Glockenankermotoren und, in einigen Féllen,
die Verbesserung der Stromabnahme-Basis durch
zusdtzlich angebrachte Schleifer. Im ersten Teil
unserer Artikel-Serie ,N-Tuning”, der auf S. 42.
beginnt, stellen wir jeweils die Testergebnisse fur
einige umgebaute und nicht-umgebaute Triebfahr-
zeugmodelle gegeniber. Darauf kann sich jeder
MIBA-Leser seinen Reim machen. Damit wir uns
richtig verstehen: Fir den Umbau einer N-Lokomo-
tive bezahlen Sie das GroBserienmodell (dessen
Motor ausgebaut und ,verschroitet” wird), den
neuen (Glockenanker-)Motor samt Motorhalterung
und ggf. Schwungmasse. Sie bezahlen weiterhin
Frasarbeiten und andere Anpassungs-Arbeits-
génge, den Einbau des Motors selbst und noch man-
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ches mehr, falls Sie diese letzteren Arbeiten nicht
selbst erledigen konnen oder wollen.

Unsere Artikel-Serie ,, N-Tuning “ stellt in gewisser
Weise auch eine Hilfestellung fiir die Modellbahn-
Industrie dar. Es wird sich namilich im Verfauf unserer
Serie herausstellen, daB der Glockenanker-Motor
seine unbezweifelbaren Vorzige hat, dal3 diese aber
nur unter bestimmten Bedingungen voll zum Tragen
kommen kénnen. Die Konstrukteure der GroBse-
rien-Hersteller sollten ihre Aufmerksamkeit vor
allem der Stromabnahme-Basis und einer ausrei-
chenden Untersetzung widmen, Kriterien also, die
oft auch nachtrdglich noch in ein Industriemodell
Lhineinkonstruiert” werden kénnen. Wer dann noch
auf den Glockenankermotor als zusétzliches Ele-
ment des Fahrkomforts zurdckgreifen will, dem ste-
hen die Umbausétze von SB-Modellbau, Verbeck
oder Entech (um nur einige zu nennen) zur Verfi-
gung.

Dem durchschnittlichen Modellbahner macht es
durchaus SpaB, eine Anlage zu planen und aufzu-
bauen. Es bereitet ihm auch Vergnigen, einen Fahr-
plan und entsprechenden Betrieb dafir zu entwik-
keln. Und manchen freut es auch, Lok- oder Wag-
gonmodelle &uBerlich far bestimmte Zwecke
Lumzupfriemeln*. Keinen Spal3 macht es mit Sicher-
heit, Triebfahrzeuge mit unzureichenden Fahreigen-
schaften erst einmal mit viel Aufwand so , hinzutrim-
men", daB sie einigermalen lUber die Hirden, d.h.
tiber die Weichen, kommen. Das ist nach Meinung
der meisten Modellbahner die Arbeit der Konstruk-
teure, die man erst bezahlen und dann auch noch
machen muB.

Nehmen wir einmal an, Sie wollen mit dem Auto in
den Urlaub fahren. Und nehmen wir weiter an, Sie
ddrfen sich Ihr Urlaubsziel nicht danach heraussu-
chen, wo Sie lhren Urlaub verbringen wollen, son-
dern danach, wohin Ihr Auto Sie gerade noch brin-
gen konnte, ohne zu streiken. Als Alternative kbnnen
Sie natlirlich mit der Bahn verreisen — mit der richti-
gen, der zuverldssigen Eisenbahn, versteht sich.

jw
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PANORAMA/TERMINE

Engpab

Verengt sich hier die normalspurige, eingleisige Zweig-~
bahn Abelitz-Aurich in Ostfriesland auf Schmalspur? Auf
diesen SchluB kénnte man angesichts des Fotos von Heinz
Bundle (aufgenommen im Oktober 1987 bei Victorbur)
durchaus kommen . . .

Aber natiirlich gilt das Schild ,.einseitige Fahrbahnver-
engung” fur die parallel zur Schiene verlaufende StraBe;
die Aufstellung erfolgte wohl aus Sicherheitsgriinden
rechts neben der Schiene anstatt unmittelbar am Fahr-
bahnrand.

N
v

Termine

"Dordt in stoom* - ,Dordrecht in Dampf’! Zum
Dampflokfestival in der siidhollandischen Stadt veranstal-
tet die DGEG am 4.6.88 cine Sonderreise ab Koln. Info:
DGEG-Geschiiftsstelle, Postfach 1627, 7100 Heilbronn;
Tel. iber 07131/ 16 03 91,

Am 17.6.88 dampft es im Wiesenttal. Die DFS fihrt ab
Ebermannstadt um 9.30 Uhr und 14.00 (sowie um 11.30
Uhr mit Dieselzug) nach Behringersmiihle; Riickfahrten
von dort gibt es um 10.30 Uhr, 12.30 Uhr und 16.30 Uhr.
Info gegen Riickporto bei ,Dampfbahn Frankische
Schweiz e.V.“, Postfach 1, 8553 Ebermannstadt.

Das Auktionshaus Klaus Graeber, Arrenberger Str. 6,
5600 Wuppertal 1 (Tel. 0202/30 30 25) veranstaltet am
17.6.88 von 13 — 18 Uhr einen Spielzeugmarkt im Stadt-
saal Wuppertal-Vohwinkel. Die 67. Modellbahnauktion
findet am 1.7.88 (ab 11 Uhr) und am 2.7.88 (ab 9 Uhr) in
Wuppertal-Elberfeld, Arrenberger Str. 6, statt.

Ein Fahrtag des ,,Hessencourrier” ist der 25.6.88.
Abfahrt in Kassel-Wilhelmshihe Siid um 14 Uhr, zuriick
ab Naumburg geht es um 18.15 Uhr. Der Zug ist dampflok-
bespannt und halt bei Bedarf an allen Zwischenstationen.
Info: ,Hessencourrier e.V.“, Kaulenbergstr. 5, 3500 Kas-
sel, Tel. 0561/3 59 25.

Die OGEG beabsichtigt, am 5.6.88 cine Dampfsonder-
fahrt auf der Miihlkreisbahn von Linz-Urfahr nach
Aigen-Schligl und zuriick durchzufithren. Geplante
Zugloks: 392.2530, evtl. auch 93.1455. Auskiinfte erteilt
OGEG, Postfach 11, A-4018 Linz.

Zum 100-jahrigen Jubilium der ,,Gredl-Bahn*, also
der Linie Roth-Greding, fithrt die DB auf dem noch ver-
bliecbenen Reststiick am 4. und 5.6.88 Dampf-Nostalgie-
fahrten durch. Dartiberhinaus wird in Roth ein Bahnhofs-
fest abgehalten. Informationen: BD Niurnberg, Abt.
Nostalgiefahrten, Sandstr. 38 — 40, 8500 Niirnberg 70;
Tel. 0911/ 219-5844.

110 Jahre alt wird am 1.7.88 die Bahnlinie Bocholt —
Werd. Dazu gibt es in Bocholt zum Jubilaum ein Bahn-
hofsfest.
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Am 29.5.88 findet von 11 — 15 Uhr in Eschborn (Fest-
platz Nahe Schwimmbad) ein Modell-Tauschmarkt statt.
Platzreservierungen bis 15.5. bei ,,Eisenbahnfreunde Tau-
nus e.V.*, Postfach 1366, 6236 Eschborn 2.

Falls sich ein Modellbahnfreund im November auf einer
Nordamerika-Tour befinden sollte: vom 24, — 27.11.88
wird in Atlantic City (New Jersey/USA) im Taj Mahal
Hotel die ,,Rail Europex* durchgefiihrt, eine Modell-
bahnausstellung europiischer Modelle. Offnungszeiten
jeweils 9 — 17 Uhr.

Ein Dampflokfest im Dampflok-Museum Hermeskeil
gibt es am 18. und 19.6.88; vsl. mit Wiederinbetrieb-
nahme der 50 3014. AuBerdem sind geplant eine Lokpa-
rade, Draisinenfahrten und eine Modellbahnausstellung
mit Tauschborse. Auf fiir den Reisezugverkehr stillgeleg-
ten Strekken verkehren Sonderziige aus Luxemburg/ Trier
und Kaiserslautern. Info unter Tel. 06851/6260 und
06503/1204.

Eine groBe Modellbahn-Modul-Schau findet am 21. u.
22.5.88 jeweils von 10 — 18 Uhr aus AnlaB des 10-jahri-
gen Bestehens der ,,Eisenbahnfreunde Springe® statt. Ort:
Heinrich-Gobel-Schule in Springe. Auch Modellbahn-
freunde aus Berlin, Barsinghausen, Hillerse/Gifhorn,
Hameln und Ronnenberg beteiligen sich an der Ausstel-
lung.

Der Museumszug , Jan Harpstedt* verkehrt mit histori-
schen Dieseltriecbwagen zwischen Delmenhorst Siid und
Harpstedt. Die nichsten Fahrttermine: 12, u. 23.5.88; 5.
u. 19.6.88. Info: DHE, Bahnhof, 2833 Harpstedt; Tel.
04244/10 11.

Die Frankische Museums-Eisenbahn e.V. fihrt zwi-
schen Niirnberg Nordost und Grifenberg zahlreiche
Dampfzugfahrten (Lok 86 457 und dreiachsige Umbau-
wagen) durch. Am 12.5.88 (Himmelfahrt) lautet das
Motto: ,Mit dem Moggerla in die Bl6ih* (fiir Nicht-Fran-
ken: Mit dem Bummelzug in die Baumbliite). Ein weiterer
Fahrtermin ist der 12.6.88. Info: Frinkische Museums-
Eisenbahn e.V., Villacher Str. 75, 8500 Niirnberg 50; Tel.
0911/ 80 92 70.
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PANORAMA

798 im neuen Kleid

Nicht nur auf der Chiemgaubahn zwischen Prien und
Aschau sind die neuen griin-hellgrau lackierten Schienen-
busse der Baureihe 798 zu sehen, sondern auch fallweise
auBerhalb ihres ,eigentlichen* Verkehrsgebictes. So kam
ein solches Fahrzeug am 13. 10. 87 anlidBlich einer Sonder-
fahrt aus Wasserburg/Inn nach Augsburg. Foto: Wolfgang
Lutz.

Winter ade ...

Nachdem nun der doch noch schneereiche Winter end-
giiltig von dannen fleuchte, hier einen letzten weilen Grufl
aus dem Coburger Land! Stilecht vor dem ehemaligen
kleinen Bahnhofsgebidude von Tiefenlauter (frithere
Strecke Coburg — Eisfeld), das heute der Familie Selzer
aus Niirnberg gehort, priasentieren sich die stolzen
Erbauer der Western-Lok im Schnee-Look.

Kripo bittet um Mithilfe
Am 16.3.88 wurden bei einem Einbruch im Spielwarengeschaft Schmidt in Bad Reichenhall 500 Loks und
Wagen der Marken Arnold, Fleischmann, Mirklin und Roco entwendet. Wo wurden solche Artikel in groBerer
Menge angeboten? Hinweise erbeten an Kriminalpolizei, 8220 Traunstein, Tel. 0861/70 74 24.

»Gliserne Ziige* in Leningrad
Bei der Leningrader StraBenbahn sind Triebwagen im
Einsatz, deren seitliche Oberlichtfenster ein wenig an Aus-
sichts- oder Touristikfahrzeuge erinnern. Ubrigens gibt es
fir jene StraBenbahnen noch eine weitere Lackierungsva-
riante: Dach und Fensterpartie weil; Unterteil des Wagen-
kastens rot mit weiBem Zierstreifen. Das Foto schoB

Rudolf Jager aus Liberec (CSSR) im Januar 1987 bei
20 Grad Kalte in der Stadt an der Newa.

86 in ,alter Heimat™

Viele Jahre gehorte die Baureihe 86 auf der Bahnlinie
Neumarkt (Opf.) — Beilngries zum gewohnten Bild. Nach
Stillegung der Strecke fiir den Reiseverkehr Ende Septem-
ber 1987 fuhr nun am 21.2.1988 ein Dampfsonderzug der
IGE nach Beilngries. Das Foto von K. Peter zeigt die
86 457 — iibrigens schon zwischen April 1969 und Mirz
1972 im Bw Nurnberg Rbf beheimatet — mit einer stilech-
ten Garnitur aus vierachsigen Umbauwagen zwischen Pol-
lanten und Rappersdorf.

So schon und begriiBenswert derartige Sonderfahrten
sind — noch besser wire es, wenn Verkehrspolitiker und
DB-Fithrung sich endlich auf den volkswirtschaftlichen
Wert der Zweigstrecken besannen und solche Bahnlinien
auch wieder im reguldren Personenverkehr bedienen wiir-
den!
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ELEKTROTECHNIK

Schaltungsmoglichkeit
fur einen Schattenbahnhof
von Wolfgang Dudler

In MIBA 8/87 berichtete ich Uiber den Bau des Stell-
pults und die vereinfachte Einfahrt in den Schatten-
bahnhof. Nun geht es weiter. Zum besseren Verstand-
nis sei zunachst ein Blick auf die Skizze der Block-Ein-
teilung der Anlage empfohlen.

Zusammenfiihrung der Strecken

Die beiden Streckenabschnitte der Schattenbahnhofs-
ausfahrt und der Streckenblock Bk 22 werden im ,unter-
irdischen Teil® zusammengefuhrt. Hier bietet sich eine
automatische Schaltung an. In Bild 1 ist die Schaltung dar-
gestellt. Wie funktioniert sie nun? Fahrt z. B. ein Zug von
Hennen nach Hagen, d. h. zum Schattenbahnhof (im fol-
genden wieder mit Sbf abgeklirzt), so erscheint er auf dem
Stellpultin Block 22. Block 22, die drei linken tibereinander
angeordneten Felder des Stellpults werden rot ausge-
leuchtet. (Auf die Darstellung der Ausleuchtung der einzel-
nen Felder wurde in den Schaltskizzen verzichtet). In der
Schaltung zieht also das Relais GB 22 an. Dadurch liegt
Relais Sbk 20 an Masse und kann ebenfalls schalten. Ein
Einschalter von Relais Sbk 20 versorgt den Si-
gnalabschnitt mit Fahrstrom, der Umschalter 128t das Si-
gnal, das nattirlich nur auf dem Stellpult dargestelltist, von
Rot auf Griin wechseln. Gleichzeitig 6ffnet aber auch der
Ausschalter S 20 von Relais Sbk 20 in der Zuleitung zum

6B 20/2
e
|2 GB 22 |
S 20 £
- —|= sbk2  Sbkzo|
g U
P ignat -
LEo obgt,hniﬁ
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Relais Sbk 2. Damit wird verhindert, daB gleichzeitig das
Signal 2 ebenfalls Griin zeigen kann. Der Zug fahrt im
Block 22 und gelangt auf die Weiche der Streckenzusam-
menflhrung und somitin den Block 20/2. Jetzt spricht das
Besetztmelderelais GB 20/2 an, sorgt fiir die Rotausleuch-
tung und, wie in der Schaltung zu erkennen ist, fur die
Unterbrechung der Stromzufuhr zum Relais Sbk 20. Das
Signal falit wieder in die Grundstellung Rot. Solange sich
der Zug in Block 20/2 befindet, kénnen die Signale 2 und
20 nicht auf Grun schalten. Erst wenn der Block 20/2 frei-
gefahren ist, kann ein nachfolgender Zug sich wieder das
Signal auf Gruin schalten.

Bei mir habe ich (nicht in der Schaltung dargestellt)
parallel zum Relais Sbk 20 einen Kondensator geschaltet.
Dadurch féllt das Relais erst verzégert ab, und ein Zug
kann schon weiter in den Block 20/2 gefahren sein. Der
Grund: Die Signalunterbrechungen befinden sich bei mirin
der in Fahrtrichtung liegenden linken Schiene. Wird der
Fahrstrom sofort aber wieder ausgeschaltet, so befindet
sich die Lok gerade auf der Weiche, und hier ist links das
Herzstlck. Da die Weiche aufgefahren wird, ist das Herz-
stlick auch nicht polarisiert. So ware die Lok mitden ersten
Radern links auf dem Herzstuck und andererseits aber
auch im schon wieder abgeschalteten Signalabschnitt.
Durch den Kondensator erhélt nun die Lok etwas sicherer
den Fahrstrom.

ES =

Signal - giian
abschnitt

L Bild 1.

Zusammenflhrung der Strecken
mitden Relais der Blocksignale Sbk 2und
Sbk 20.

5/88



Der Autor: Jahrgang 1946, verheiratet,

drei Kinder; StudienabschiuB als Dipl.- 7 7 7 = Fahrstrom
Physiker, seit 1975 als Mathematik- und l FS
Physiklehrer tatig. Hi T Sbk 2l I A

Die erste Eisenbahn, eine Fleischmann

Spur 0, erhielt ich mit 3 Jahren. Mit 8 Jah-

ren wechselte ich zu HO, 1961 war durch |
das Verlassen der DDR das Hobby been- I 4

det. 1975 widmete ich mich der Spur N, A TR e e e
nach 5 Jahren wechseilte ich wieder zu

HO, weil die Fahreigenschaften der Fahr-

zeuge frustrierend waren. Obwohl meine GB A

Anlage noch nichtin allen Bereichen fertig

gestaltet ist, werde ich im Sommer neu

anfangen, mit 21 mm hohen Schienen FHT
und schmalen Képfen. Seit einem Jahr

konnte ich hier beim Bau des Bahnhofs I I ‘ I “"‘I— "

L+Naumburg” in Modulform Erfahrungen o
sammeiln. Inzwischen haben nicht nur die ]GI 5 IG-L IGl 5
Kinder eine Lehmann-Bahn, sondern
sind auch oft mit im Keller, besonders der
4jahrige. Der GroBe (7) und unsere Toch- TGS
ter (12) waren auch schon mitzu FREMO- & 9
Treffen Bild 2. Ausfahrt aus dem Schat- e SHEKDENe
tenbahnhof. Dargestellt sind die
Taste vom Signal Sbk 21 (Ausfahrt Gls
nach Hennen) und die Taste von
Gleis 5.
+
Ausfahrt aus dem Schattenbahnhof Ausfahrt ansprechen. Dies kann aber nur dann passieren,

Zur Vereinfachung der Schaltung sei angenommen, nur ~ Wenn der Ausfahrabschnitt, die Strecke bis zum Signal
die Ausfahrt in Richtung Hennen, also nach Block 21, sei Sbk 21, frei ist. Im anderen Fall ist das Besetzimelderelais
méglich. Soll ein Zug aus Gleis 5 ausfahren, werden die ~ GBAgezogen und unterbricht die Leitung von Relais A. Ist
Tasten von Gleis 5 (im gelben Bereich) und vom Blocksig- ~ der Fahrweg frei, kommt die FahrstraBe zustande, das
nal 21, also Sbk 21, gedriickt. Taste Gleis 5 |48t das Relais  Relais A hélt sich selbst durch den Einschalter parallel zur
Gl 5 ansprechen. Taste Sbk 21 148t das Relais A fiir die Taste Sbk 21. Ein weiterer Einschalter 148t weiterhin den

Strom (iber das Relais Gl 5 flieBen. Das Gleisrelais bleibt
gezogen. So kann, wie in der Schaltskizze ersichtlich, der
Fahrstrom Uber einen dritten Einschalter vom Relais A und
& einen weiteren Einschalter vom Relais GI 5 zum Si-

gnalabschnitt flieBen.
T 28 Da die Signalabschnitte bei mir meist 50 cm lang sind,
’=’i vergeht einige Zeit, bis der Zug den Signalabschnitt ver-
lassen hat und im Ausfahrblock ankommt. So lange bleibt
die FahrstraBe bestehen, ohne daB die Tasten gedriickt

|
’% e FNe2 o

— v ’
Weichen
.23 WFN“"_‘___‘I _r{"_”"—‘{

Stk 28 bogen l
‘ Ausleuchtun
nuch(%g et 9
Shk 2 Sbk 25 |
GB 28 g.r [
| LD - M
o Gleis Bild 3. FahrstraBe auf die Neben-
bahn. Die Ziffern 1 und 2 geben die Weichen
-

Sbk 28

Weiterflinrung der Schaltung im glei-
chen Bild bzw. in Bild 12 an.

Ly

gerade
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Bild5. Der Eilzug hatmitder Zug-
spitze den Block 20/2 befahren, die
letzten Wagen sind noch im Aus-
fahrbereich. In Gleis 8 sind die
nachsten Zlge nachgeruckt, es
sind jetzt die beiden letzten Ab-
schnitte frei, wie an den beiden
grinen LED's zu erkennen ist. Wir
sehen ferner, daB der Ausfahrbe-
reich in drei Meldeabschnitte un-
terteilt ist: 1. die Ausfahrweichen
mit der Streckentrennung, 2. die
Strecke nach Block 20/2 und 3. die
Strecke nach Block 21. Dadurch
kann jetzt schon die nachste Fahr-
straBe nach Block 21 eingestelit
werden, wie die WeiBausleuchtung
zeigt.

Bild4. Aus Gleis B erhielt der Eil-
zug E 2635 Ausfahrt. Er hat den
Ausfahrbereich erreicht, wie an der
Rotausleuchtung zu erkennen ist.
Dadurch wurde auch das Signal
Sbk 2 auf grin geschaltet. Alle
anderen Signale sind in der Grund-
stellung.

Bild 6. Der Eilzug befindet sich
nun in Block 18, die Fahrstrafle
nach Block 26 ist gestellt. Dieser
Zug wird Hennen aus Richtung
Hamm erreichen. In Block 23 be-
findet sich ebenfalls ein Zug, der
Personenzug N 8573; dieser hat
Hennen in Richtung Hamm verlas-
sen. In Gleis 8 steht nur noch ein
Zug.
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