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Wie man ,,schrauben-
formig in den Modell-
bahn-Untergrund" ge-
langt, demonstriert
Dieter Kempff mit sei-
ner Gleiswendel.

Erstmals steuert ein
Autor aus der DDR
einen Beitrag zu PLA-
NEN + FAHREN bei:
Gunther Kuhn be-
schreibt die Strecke
Wurzbach-Lobenstein
im Thuringer Wald.

Titelbild: Von der einstigen Pracht des Anhalter Bahnhofs steht heute nur noch der Portikus als Rudiment einer glanzvol-
len Eisenbahn-Epoche. Im Modell ist ein Wiederaufbau keine Phantasterei; Klaus Philipp baute das Gebaude fir seine

HO-Anlage.
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Vom schweren Anfang

Aller Anfang ist schwer — eine Binsenweisheil,
gewiB. Und doch hat es mit dem Titel ,Vom
schweren Anfang” heute seine besondere Be-
wandatnis. In diesen Tagen ging vor 42 Jahren ein
Krieg zu Ende, und ein schwerer Anfang stand all
jenen bevor, deren Kinder und Enkel heute den
weit uberwiegenden Teill der Modellbahnerinnen
und Modellbahner, der Leserinnen und Leser die-
ser Zeitschrift stellen. Sie — und auch der Verfas-
ser zdhlt dazu — kennen jenen schweren Anfang
nur aus Erzéhlungen, vielleicht noch aus Filmen,
alten Wochenschauen und Biichern. Sie haben —
gottlob — nicht den Krieg und nicht die Trimmer-
jahre miterlebt, und auch an die Zeit des ,, Wirt-
schaftswunders” in Westdeutschland dirften die
Erinnerungen mehr oder weniger undeutlich sein.
In jene Wirtschaftswunderzeit féllt auch der da-
mals umstrittene, aus heutiger Sicht eher skanda-
l6se AbriB des Anhalter Bahnhofs in Berlin; in je-
ne Zeit fallen Mauerbau und S-Bahn-Boykott und
damit schwerwiegende Kapitel deutscher Eisen-
bahn- und Zeitgeschichte.

Wenn in diesem Monat Mai die Jubilaumsfeier-
lichkeiten im Westteil der Stadt beginnen, bleibt
dabel — auch in dieser MIBA weisen wir wieder
darauf hin — die Eisenbahngeschichte von Berlin

nicht unbericksichtigt; ein gleiches gilt bei der
750-Jahr-Feier im Osttell der Siadt, die im Herbst
ihren Hohepunkt erreichen wird.

Wir haben uns, nicht nur an dieser Stelle, mehr-
fach fir den Blick dber den Zaun, fir die Gemein-
samkeiten der Modellbahner lber die Grenzen
hinweg, ausgesprochen. DaB davon die zwei
deutschen Staaten und das geteille Berlin nicht
ausgenommen blieben und bleiben, liegt auf der
Hand. Wenn wir daher in dieser Ausgabe ein Mo-
dell des Anhalter Bahnhofs ebenso bringen wie
das einer Triimmerbahn, so ist dabef— fernab von
Jjeder Verniedlichung der geschichtlichen Proble-
matik durch Miniaturisierung — der aktuelle Bezug
nicht zuféllig, sondern beabsichtigt; und wenn
darUber hinaus eine Eisenbahnstrecke in Thdrin-
gen erstmals von einem DDR-Autor zum ,,PLA-
NEN + FAHREN" vorgestellt wird, geschieht
auch dies im Zeichen einer Gegenwart und im
Hinblick auf eine Zukunft, in der man sich hiiben
wie druben entspannter begegnetl.

Entspannung soll jedes Hobby bringen, als
Modellbahner, so meinen wir, kénnen wir dazu
einen sinnvollen Beitrag leisten. Aller Anfang ist
schwer, aber er muBB einmal gemacht werden.

mm
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PANORAMA

Sicherheitskonzept fiir Tunnel

Ab 1991 werden die kiinftigen Intercity-Express-
Ziige auf den Neubaustrecken fahrplanmidBig mit
250 km/h verkehren. Rund ein Drittel der Strecke wird
durch Tunnels fiihren. Die Bundesbahn hat gerade fiir
diese Streckenteile ein neues Sicherheitskonzept erar-
beitet, das u. a. vorsieht, eine neu entwickelte Not-
bremse einzubauen, mit der es mdglich sein soll, nach
der Auslésung noch mit etwa 140 km/h den Tunnel
verlassen zu konnen. AuBlerdem sind an Stellen, an de-
nen es die Topographie zulaBt, zusitzliche Notausgién-
ge geplant. Dariiber hinaus werden die 6rtlichen Hilfs-
dienste wie Feuerwehr und THW auf ihre evtl. Einsit-
ze im Tunnel geschult und vorbereitet.

Im Heimat-Bw angekommen

In MIBA 4/87 berichteten wir iiber die Auslieferung
des neuen Nahverkehrs-Triebwagens 628 201 durch
die Firma Diiwag in Diisseldorf; mittlerweile ist der
Triebwagen in seinem neuen Stamm-Bw eingetroffen:
Das Bw Kiel fiihrt den 628 201 seit Anfang Mirz. Am
16. 3. wurde er zur Schulung des Werkstattpersonals in
der neuen Wagenhalle von den Drehgestellen gehoben
und weitestgehend zerlegt. Am nichsten Tag gab es
die erste Probe- und Schulungsfahrt von Kiel iiber
Neumiinster nach Rendsburg und zuriick; am
26. April wurde er auf der KBS 145 zwischen Flens-
burg und Kiel der Offentlichkeit vorgestellt. Auf die-
ser Strecke finden auch die ersten und umfassenden
Planeinsitze statt; der 628 16st somit die Flensburger
212 mit Wendeziigen ab. PT
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Einbruch bei Ostra!

Am 23./24. Mirz 1987 entwendeten Einbrecher aus
dem Kastenwagen von Ostra die bekannte Live Steam-
Lokomotive ,,RALPH", mit der Typenbezeichnung
0.S8.T 5. Das Bild zeigt die Lok mit Ostras Enkel Ralph
auf einem Sommerfest in Mechernich in der Eifel. Vor
dem Ankauf der Maschine wird hiermit gewarnt! Fiir
die Wiederbeschaffung derz. T. umgebauten Lokomo-
tive hat Ostra eine Belohnung ausgesetzt. An Eisen-
bahnfreunde ergeht der Aufruf, bei Auftauchen der
gestohlenen Lok Otto Straznicky zu informieren: Hu-
bert-Riittger-Str. 49a, 5042 Erftstadt 15.

75 Jahre Hamburger U-Bahn

Im Jahre 1912 ging der ,,Ring"* vom Rathausmarkt
nach St. Pauli und zuriick in Betrieb. Somit besteht die
Hamburger U-Bahn seit nunmehr 75 Jahren! Die
Hamburger Hochbahn AG (HHA) wird aus diesem
Anlal im Sommer 87 zahlreiche publikumswirksame
Veranstaltungen organisieren. Dabei wird der erste
Hamburger U-Bahn-Wagen, der von engagierten Mit-
arbeitern der U-Bahn-Hauptwerkstatt Barmbek in mii-
hevoller Kleinarbeit renoviert und in den Zustand des
Jahres 1916 zuriickversetzt wurde, eine tragende Rolle
spielen. Wie genau man es mit der Authentizitit des
Wagens nahm, mag schon aus der Tatsache hervorge-
hen, dafl die Netze fiir die Gepiickablagen von einem
Finkenwerder Fischer gekniipft wurden! Auch die
Lackierung entspricht dem damaligen Zustand: 2.
Klasse Weinrot/Cremefarben, 3. Klasse Maisgelb
Olivgriin. DVH
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Piko-Zugpackung mit ,,Rollwagen* in HO
Die neue 38.2 stellte Piko zusammen mit fiinf Giiterwagen als
Reichsbahn-Zugpackung anliBBlich der Leipziger Friihjahrs-
messe vor. Ungewdhnlich ist eine solche Zusammenstellung
einer Personenzuglok mit Giiterwagen jedenfalls nicht.

Kleinbahn-Modelle auch fiir Wechselstrom
Ab sofort sind einige Kleinbahn-Modelle auch in Wechsel-
strom-Ausfiithrung lieferbar.

HO-Schiebewandwagen von Klein Modellbahn
Einen der beim Vorbild mittlerweile hiufig hingesetzten
Schiebewandwagen hat man sich bei Klein Modellbahn in
Wien ausgesucht. Es handelt sich um das Modell eines Wa-
gens mit 9 m Vorbild-Achsstand.

Niitzliche Farben von der Insel
Beim ,Blick iiber den Zaun™ der
Modellbahn-Halle D entdeckten wir
das umfangreiche Farb-Sortiment die-
ses englischen Herstellers, das sich u. E.
recht vielfiltig auch in unserem Metier
verwenden ldBt (Foto: Susanne Braun-
hofer). In erster Linie sind hier indivi-
duell gemalte Hintergrund-Kulissen zu
nennen, fir die sich - je nach gewiinsch-
ter Maltechnik - sowohl die Acryl- als
auch die Aquarell-Farben anbieten. Die
leicht zu vermalenden Farben (30 Farb-
téne) haften gut auf jedem fettfreien
Untergrund. Interessenten (auch aus
Handel und Vertrieb) seien an den Her-
steller verwiesen: Reeves, P. O. Box 91,
Wealdstone Harrow, Middlesex, HA3
50N, England.

Bayerische S 2/5

von Minitrix
Ein schones Zugpferd fiir die
bayerischen 3- und 4achsigen
Schnellzugwagen ist das
123 em lange N-Modell der
S 2/5. Der Antrieb sitzt im Ten-
der.
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PLANEN + FAHREN

Von Wurzbach nach Lobenstein (1)
Eine Nebenbahn im Thiiringer Wald

von Giinter Kiihn, Gospersgriin/DDR

Vorgeschichte und Streckenbau

Die Gegend um Lobenstein im éstlichen Thiringen
war in der Mitte des 19. Jahrhunderts durch die Armut
der Bevolkerung, die Kleinstaaterei und die Herrschaft
der Fursten von ReuB, jungere Linie, gepragt.

Die Machthaber beeinfluBten die Entwicklung ihres
Gebietes dahin, daB eine wirtschaftliche Abgeschieden-
heit entstand und erreichten sogar, daB die verkehriiche
ErschlieBung durch die Eisenbahn weitab ihrer Lande-
relen erfolgte.

Die Bevolkerung lebte vom ansédssigen Silberberg-
bau, dessen Gewinn fast ausschlieSlich in die Kassen
der Flrstenhauser floB. Andere Schichten lebten von
der Zigarrenherstellung, welche fir einen Hamburger
Fabrikanten groBtenteils in Heimarbeit betrieben wurde.

Durch den Holzreichtum der Gegend verdienten sich
die Leute auch als Wald- und Forstarbeiter, FloBer und
Kohler ihr ,taglich Brot". Die spater aufstrebende Indu-
strie fundierte auf der Wollkammerei, der Tucherfabrika-
tion und Papierherstellung, welche nun auch zuneh-
mend nach einem AnschluB an das schon bestehende
Eisenbahnnelz verlangte, um Transportwege und -zei-
ten zu verkdrzen.

So stand auch nach- der Fertigstellung der Strecke
Gera— Saalfeld — Eichicht im Jahre 1871 bereits ein Pro-
Jekt von Eichicht iber Wurzbach, Hornsgrin nach Ste-
ben, Naila und Hof zur Debatte, welches aber nie ver-
wirklicht wurde.

Einen weiteren Anlauf fiir den Bahnbau versuchte im
Jahre 1885 der Geraer Stadtrat Schneider mit einem
Entwurf von Triptis tber Ziegenrick nach Lobenstein
mit einer Weiterfihrung uber Wurzbach nach Lehesten.
Nach einschldgiger Priifung wurde auch er abgelehnt.

Am 11.5. 1888 wurde schlieBlich dem Entwurf der
KPEV von Triptis uber Ziegenrtick nach Lobenstein mit
einer Weiterfihrung uber Blankenstein nach Bayern
zum AnschluB in Marxgriin nach Hof zugestimmt. Die
Sirecke Hof— Marxgriin wurde bereils 1886 erdffnet.

Die Strecke Triptis — Marxgrin wurde in mehreren Ab-
schnitten gebaut und dem Verkehr Uibergeben:

30,43 km 17.12.1894

. 2394 km 16.09.1895
249 km 01.12.1896
559 km 15.07.1897
6,31 km 15.08.1901

1. Triptis — Ziegenriick

2 Ziegenriick — Lobenstein

3. Lobenstein — Lemnitzhammer
4. Lemnitzhammer — Blankenstein
5. Blankenstein — Marxgrin

Somit war neben der inzwischen fertiggestellten
Slrecke Gera — Saalfeld — Eichicht — Probstzella— Bam-
berg und der Strecke Leipzig — Hof — Bayreuth eine drit-
te Nord-Sud-Verbindung hergestellt.
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nach Saalteld nach Triptis

Bf Unferemnitz

Bf Wurzbach/Thiir

nach Blankenstein
G 87

Bild 1. UnmaBstabliche Streckenskizze der Vorbild-Situa-
tion. Vom Spitzkehren-Bahnhof Wurzbach fuhrt die Strecke
weiter nach Hockeroda an der Strecke Probstzella-Saal-
feld; Triptis liegt an der Strecke Saalfeld—Gera, und von
Blankenstein fuhrte die Strecke bis 1945 weiter nach
Marxgrun—Hof. Die letztgenannte Strecke, auch als ,Fran-
kische Hollentalbahn' bezeichnet, war Gegenstand eines
Bildberichtes mit Anlagenvorschlag in MIBA 6/69. (Samtli-
che Zeichnungen: G. Kihn, Gospersgrun).

Lobenstein und die Umgegend hatten nun die Még-
lichkeit, die fir die Produktion bendtigten Rohstoffe mit
der Bahn anliefern zu lassen, bzw. die Fertigprodukte
damit zu versenden. Die Bevolkerung der Stadt wuchs
in diesen Jahren erheblich an, was eine weitere Ent-
wicklung der Industrie zur Folge hatte. Neben den
schon genannten [ndustriezweigen entstanden in und
um Lobenstein zahlreiche Schieferbriiche und Brauerei-
en. Auch die schon friiher in Blankenstein gegrindete
Wiede sche Fapierfabrik vergroBerte sich dermaflen,
daB der zunehmende Glterverkehr eine Erweiterung
der Bahnanlagen in Lobenstein und Blankenstein erfor-
derte.

Ebenso bestand das Bedlrfnis, auf der , Saalfelder
Schiene' nach Lobenstein zu fahren, d.h. eine Verbin-
dungsbahn von Hockeroda tber Wurzbach zu bauen.
So kam es zur Projektierung der Sormitztalbahn (STB).
Dem Entwurf wurde am 6.5.1906 von der KED Erfurt zu-




Bild 2. Eine historische
Aufnahme soll unseren
Bilderreigen eroffnen:
Das Empfangsgebaude
von Wurzbach im Bau,
aufgenommen 1907; der
Fotograf ist unbekannt
(Repro: G. Kihn).

gestimmt. Vier Wochen spéter war der Baubeginn. Die
STB wurde am 6.12.1907 fertiggestellt und dem Betrieb
tibergeben.

Die von Wurzbach ausgehende Strecke nach Unter-
lemnitz ist der eigentliche Kern dieser Beschreibung.
Dem Projekt wurde gleich dem der Sormitztalbahn am
6.5.1906 zugestimmt. Unmittelbar darauf wurde mit dem
Bau begonnen. Die Vermessungsarbeiten fir die Bahn-
trasse nahm der staatlich geprifte Georneter Carl Wirr-
wahn aus Plauen im Vogtland vor. Fir die Ausfihrung

der Bauarbeiten wurden aufgrund der geldndebeding-
ten Schwierigkeiten Arbeiter aus ltalien und Kroatien an-
geworben, welche beim Bau von Gebirgsbahnen uber
ausreichende Erfahrungen verfugten. Die Bauarbeiten
gingen ztgig voran, und so konnte am 1.3.1908 der Ab-
schnitt Wurzbach — Unterlemnitz feierlich in Betrieb ge-
nommen werden. Der erste Zug wurde in Wurzbach mit
Blasmusik verabschiedet und ebenso auf den Unter-
wegshaltestellen und in Lobenstein von dem jubelnden
Publikum begriBt.

Bild3. Fast 80 Jahre
spater, am 2.5. 1986
vom Verfasser fotogra-
fiert: Empfangsgebaude
und Guterschuppen in
Wurzbach von der Stra-
Benseite. Im Raum mit
dem groBen Fenster
befindet sich die Gast-
statte.
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BAHNHOF  WURZBACH/Thiir

Wurzbach (Thiir)

gez: G. Kithn I

km 19,43; 526, T7m U.N.N,

Bild 4. Der Gleisplan des Bahnhofs Wurzbach in unmaB-
stablicher Darstellung. Dieser interessante Spitzkehren-
Bahnhof dirfte auch Modellbahner zum Nachbau animie-
ren, die mit dem Gesamtprojekt Wurzbach-Lobenstein
nicht unbedingt liebaugeln. Wie man Ubrigens eine 16 m-
Drehscheibe im Modell erstellt, war Gegenstand eines aus-
fuhrlichen Artikels in MIBA 11 und 12/84. Was schlieBlich
die Signalaufstellung angeht, so sei auf MIBA REPORT 17
und 18 verwiesen.

Streckenbeschreibung

Erinnern wir uns nun noch einmal an die ,gute alte
Dampflokzeit" und folgen zundchst dem P 3944 auf sei-
ner Reise. Ausgangspunkt unserer Zugfahrt ist der
Bahnhof Wurzbach/Thur. Er liegt am km 19,43 in 526,77
mUu.N.N.

Es ist ein schoner Junitag des Jahres 1968, und wir
haben uns das Ziel gesetzt, mit dem P 3944 nach Unter-
lemnitz und von da aus weiter mit dem P 3974 nach Lo-
benstein zu reisen. Dabei wollen wir uns das Umfeld der
Eisenbahn etwas naher ansehen.

Doch bevor ,,unser Zug" gegen 12.06 Uhr aus Saal-
feld ankommt, nutzen wir die Zeit und betrachten zu-
ndchst die Bahnanlagen von Wurzbach. Der Batinhof
wurde beim Bau der Strecke als Kopfbahnhof fur durch-
gehenden Verkehr angelegt. Die Natur lieB aufgrund der
schwierigen Geldndeverhéltnissen eine direkte Weiter-
flihrung der Strecke nach Unterlemnitz nicht zu. Das be-
deutet, daB jeder ankommende Zug hier ,,Kopf machen*
mupB, um seine Fahrt zum néchsten Bahnhof fortzuset-
zen.

Wir beginnen unsere Beobachtungen am stdlichen
Bahnhofskopf und sehen die nahe der Stitzmauer zur
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Stadt befindliche Drehscheibe. |hr Durchmesser betrdgt
16 m und erlaubt noch das Wenden der BR 58.10. Davor
befindet sich noch eine Untersuchungsgrube und ein
Wasserkran. Ein Blick nach rechts oben IdB8t uns an der
StraBe nach Lobenstein das Bahnmeisterwohnhaus —
ein typisch thuringischer Bau mit Schieferdach und Stal-
lungen — erkennen.

Parallel zur ZufahrtstraBe erblicken wir die groBe kom-
binierte Kopf- und Seitenrampe. Sie dient hauptsédchlich
der Holzverladung. Daran schiieBt sich ein Nebenge-
béude mit einem Olkeller an. Das nédchste Gebéaude ist
ein Toilettenhauschen. Beide sind in Holzbauweise aus-
gefunhrt. Eine der danebenstehenden grofBen Linden
wird von einer Baumbank umschlossen.

Das Empfangsgebaude ist ein zweigeschossiger,
verpulzier Ziegelbau mit einem bis zur Bristung rei-
chenden Natursteinsockel. Die Wénde sind teilweise
mit Schiefer verkleidet. In einem Vorbau auf der Bahn-
steigseite befindet sich das Hebelstellwerk. Nordlich ist
der Guterschuppen angebaut. Es ist ein Fachwerkge-
badude, dessen ausgemauerte Gefache verpulzt sind,; es
wird von einer groBen Rampe umringt.
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dient zum Umsetzen der Lokomotiven. Die Gleise 4, 7
und 8 sind Abstell- bzw. Ladegleise. An die groBe Kom-
birampe schlieBen sich die Gleise 5 und 6 an. Die Bahn-
hofseinfahrten werden durch zweiflligelige Formhaupt-
signale gesichert.

Inzwischen ist es 1200 Uhr geworden und im Sor-
mitztal vernehmen wir das Pfeifen der 93er. Wenige Mi-
nuten spéter fahrt der Zug auf Gleis 1 ein und kommt an
der Halttafel zum Stehen. Zuglok ist die 93 304 vorm Bw
Saalfeld. Nachdem sie vom Zug abgekoppelt worden
ist, fahrt sie zur Drehscheibe und wird dort gewendet.
Die Wasservorrate scheinen noch bis Lobenstein zu rei-
chen, denn sie selzt sich ohne Halt am Wasserkran (iber
Gleis 3 an die Spitze des Zuges. Dieser besteht aus 5
Donnerblchsen’ und einem alten preulischen , Pack-
meister".

Der Zugfuhrer hangt die Schiuscheiben um und last
die vorgeschriebene Bremsprobe durchfihren. Gegen
12.18 erscheint der Fahrdienstleiter und erteilt das Ab-
fahrsignal Zp 9. Mit gedffneten Zylinderhdhnen und
maéachtigen Dampf- und Qualmwolken selzt sich der Zug
in Bewegung. Wir haben im letzten Wagen Platz genom-
men, um aus den Stirnwandlirenfenstern die Strecke zu
beobachten. E£s sind nur wenige Heisende unlerwegs,
und so kénnen wir uns nach Belieben im Wagen bewe-
gen und in drei Richtungen die Strecke beobachten.

Der Zug verlaBt den Bahnhof (iber die doppelte Gleis-
verbindung; zur Linken sehen wir die ,,Saalfelder Schie-
ne". Wahrend sich das Gleis der Sormitztalbahn immer
weiter entfernt, beschreibt unsere Strecke einen weiten
Rechtsbogen mit einer Steigung von 1.50. Rechls oben
am steilen Wiesenhang kénnen wir die StraBe nach Lo-
benstein erkennen. Werfen wir einen Blick zurlck, so
haben wir ein wunderbares Bild von dem 3000 Einwoh-
ner zdhlenden Stadichen Wurzbach. Weithin sichtbar
steht die Kirche am gegentiberliegenden Hang.

Inzwischen hat sich unser Zug den ersten Fichten ge-
nahert und alsbald umgibt uns dichter Nadelwald. Mehr-
mals vernehmen wir den schrillen Ton der Dampipfeife,
weil zahlreiche Forstwirtschaftswege das Gleis kreuzen.
Das Zweizylindertriebwerk der 93 304 arbeitet bei der
standigen Bergfahrt ruhig und gleichmaBig. Nach Ver-

An der gepflasterten LadestraBe sehen wir Holzba- lassen dieses Waldabschniltes sehen wir rechts oben
racken und eine Kraftfahrzeugwaage. Die beiden Bahn-  am Horizont den Ort Heinersdorf. Die kleine Gemeinde
steige liegen an den Hauptgleisen 1 und 2 Das Gleis 3  zahlt etwa 500 Einwohner und gruBBt mit ihrer Kirche und

Bild 5. Das Bahnmei-

sterwohnhaus von

Wurzbach in % HO-

GroBe. Im  obigen 0 4 2 3 ¥ s 40m
Gleisplan ist es als e ———— J
»Wohnhaus" an der 5 chahaus. mik Dk

StraBe nach Loben- 2u Wirzbach/Thir

stein eingezeichnet.
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