7/8 JULI . ISSN 0723-3841
38. Jahrgang DM/sFr 6,50

DIE FUHRENDE DEUTSCHE MODELLBAHNZEITSCHRIFT

Mmlaturbahnen |

_
_z.'a. A =i e Tois




INHALT 7/86

Seite 26

Nach einem konkreten Vorbild
baute Helmut Menzel seine
N-Anlage: Von Falls nach
Gefrees geht die Reise.

Seite 44

Ein oft belacheltes Gefahrt
stellen wir in allen Einzelheiten
vor: Der Schi-Stra-Bus ist ein
technisch-historisches Relikt
aus langst vergangenen Tagen.

MEINE ANLAGE ) NEUHEITEN
Falls — Gefrees als Anlagenthema 26 VT365furTT 19
Lindau —in Plochingen am Neckar 64  Bay. Dienstkohlenwagen von
Exklusive Modellbahnen 35
DIORAMENBAU Der ,neue Magirus" 35
Dumping in Virginia: Kohleverladung als N-Diorama 38 Sph#fe fur d'? Modellbahn 35
Wangerooge Westanleger in Z 62 Pflbrl-quomobe[ %9
OBB-Triebzug 4020 von Klein — Modellbahn 42
Tauschachsen von MKM 42
ANLAGEN-PLANUNG Universal-Relais von HAPO 42
Loisl prasentiert: Die ,Henschel-Wegmann-Anlage” 53  Schweizer Rangier-Ellok von Roco 42
N-Taschenwagen von Roco 43
SELBSTBAU Schweizer Schmalspur von Lemaco 43
Sanftes Fahren mit alteren Marklin-Lokomotiven 20 Drehscheibe furdie LGB 43
Schi-Stra-Bus als HO-Modell - ein Bauvorschlag 48  '"iebwagen-Bausatz o
Radertausch fiir Schienenbusse 70  ~Alter PreuBe” aus Schweden 43
Triebwagen flr groBe Spur 71 NeueKataloge 50
PreuBen-Ellok in HO 72
PRUFPROTOKOLL SIE FRAGEN - WIR ANTWORTEN
Schmalspur-Tenderlok U von Liliput 36 Wendezlige der 60er Jahre: welcher Steuerwagen? 12
Rocos roter Rangierdiesel (290 in N) 60
VORBILDOléND MODELL e RUBRIKEN
75 Jahre Oberrheinische Eisenbahn (OEG) Zur Sache = )
Kleiner Zug auf schmaler Spur (1) mit BZ 14 DEASTERA 10
Termine 50
VORBILD 7 Neue Blicher 68
Typisch 50er Jahre: der Schi-Stra-Bus 44  Impressum 73
DB-Dampf '86 51  MIBAintern 73
Seite 14
Zum 75jahrigen Jubilaum der Ober-
rheinischen Eisenbahn-Gesellschaft
prasentieren wir einen kompletten
OEG-Zug als Bauzeichnung.
Seite 53
Wie man um den (demnachst
lieferbaren) Henschel-Weg-

mann-Zug eine sinnvolle Anlage
bauen kann, zeigt MIBA-Mitar-
beiter Loisl.

Titelbild: Der Henschel-Wegmann-Zug passiert das Yenidze-Haus in Dresden — eine historischen Szene, die Rudolf Merz
nicht nur mit dieser Titel-Zeichnung, sondern auch mit einem Anlagen-Entwurf zu neuem Leben erweckt.
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ZUR SACHE

Zug der Zeit

In diesen Tagen jéhrte sich zum 50. Mal ein be-
deutendes Ereignis in der deutschen Eisenbahn-
Geschichte: Zum Sommerfahrplan 1936 wurde
der Henschel-Wegmann-Zug planmaBig zwi-

“schen Berlin Anhalter Bahnhof und Dresden
Hauptbahnhof eingesetzt. |, Kirzeste Heisezeit
1 Std. 40 Min. gegen 2 Std. 8 Min. des bisher
schnellsten Zuges" zitiert A. Gottwaldt in seinem
ausgezeichneten Buch ,,Die Baureihe 61 und der
Henschel-Wegmann-Zug" das amtliche Mittei-
lungsblatt der Reichsbahn von 1936. Nun -
unser Henschel-Wegmann-Zug schafft die
176,0 km zwischen Berlin und Dresden noch we-
sentlich schneller: Vom Abfahrtspfiff in der mach-
tigen Halle des Anhalter Bahnhofs, dem Uberque-
ren des Landwehrkanals unter der Mockernbrik-
ke der Hochbahn hindurch und der Vorbeifahrt
am beriihmten Bahnbetriebswerk ,Berlin Ahb"
vergehen bis zum Entlangrollen am bekannten
., Yenidze-Haus" in Dresden und dem Abbremsen
des Stromlinienzuges unter der StraBenbriicke
uber das Weichenvorfeld von Dresden etwa 60
Sekunden. Dann kann die Fahrt wieder losgehen
— nochmals von Berlin nach Dresden, oder auch
in umgekehrter Richtung..Dann driickt 61 001 den
eleganten Zug in die Abstellgruppe,; kurz darauf
gleitet SVT 137 224 als FDt572 Berlin—Erfurt—
Frankfurt-Karlsruhe aus der Halle und beschleu-
nigt unter der Hochbahnbricke, auf der die U-
Bahn-Linie ,B" von der Warschauer Briicke zur
UhlandstraBe rumpelt. Als unser Henschel-Weg-
mann-Zug wieder fur die Ruckfahrt nach Dresden
bereitgestellt wird, hechelt auch 89 005 mit dem

MITROPA-Schlafwagen fiir D 238 Berlin—-Leipzig—
Gera-Ndrberg-Stuttgart heran; um 21.58 Uhr
wird ihn der ,Sachsenstolz” 19006 aus dem
Schwechten’schen Prachtbau in Richtung Sdden
ziehen. 10 Minuten spater verlaBt dann unser D 58
den Anhalter Bahnhof auf Gleis 2; 8 Minuten vor
Mitternacht wird er in Dresden Hauptbahnhof ein-
treffen. Ins blaue Plischpolster gelehnt, wirlt der
Reisende noch einen Blick auf D 2, den die Erfur-
ter 01 218 um 22.12 Uhr zu ihrem Heimatbahnhof
beférdern wird; von dort geht es lber Frankfurt
und Heidelberg nach Basel. Tempi passati?

Die berihmte Zeitmaschine von H. G. Wells —
fiir uns Modellbahner ist sie ein alter Hut. Ein
neuer Zug rollt demnéchst auf uns zu: Zunadchst
als Kleinserien- und dann als GroBserienmodell
kommt der berihmte Henschel-Wegmann-Zug.
Und da Berlin und Dresden auch nicht an einem
Tage erbaut sind, prasentieren wir lhnen heute
schon einen Anlagen-Entwurf, fir dessen zeich-
nerische Umsetzung wir keinen Geringeren als
.Loisl" alias Rudolf Merz gewinnen konnten. Es
ist ein durchaus lohnendes Unterfangen, sich mit
dieser ,Henschel-Wegmann-Anlage" naher zu
beschdftigen, auch wenn man sich nicht zu den
Reichsbahn-Fahrern zdhlt — wie es denn Uber-
haupt lohnt, sich das zeitgeschichtliche Urnfeld
nicht nur dieses Stromlinienzuges genauer zu
betrachten. Gegenstand einer ,,wohlwollenden
Legende", wie A. Gottwaldl es in der eingangs zi-
tierten Schrift nennt, sollten weder der Henschel-
Wegmann-Zug noch die gesamte Reichsbahn-
Epoche sein. mm
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PANORAMA

EB-Bahn!

Mg MO 3010 s ok S
1 Weichen, 3x2 Wegweighen (elekir)
10 Giiterwaggons, Schienen, Briickenauffahrt (v.

Diese Annonce fand Andreas Bachtler in dem An-
zeigenblatt ,,Sperrmiill** aus Landau/Pfalz. Er machte
sich so seine Gedanken, wie wohl eine Rolo-Eisen-
bahn aussehen und vor allem schmecken wiirde. Nun,
wie's aussieht, zeigt das Foto rechts; den Geschmack
miifiten etwaige Interessenten selbst ,,gourmetieren*!
Ob die inserierten ,,Wegweichen" etwas mit ,,Ex und
hopp* zu tun haben, konnte nicht eindeutig geklirt
werden.

Neue Kleinlok fiir die DME

Die Deutsche Museums-Eisenbahn (DME) in
Darmstadt-Kranichstein kaufte von der Firma Freu-
denberger in Weinheim/Bergstralle die K& 0295, die
1948 von Gmeinder gebaut wurde. Auf einem Tiefla-
der wurde die Lok in das Museum in Kranichstein ge-
schafft. Dort wird sie gemeinsam mit der bereits vor-
handenen K& 3504 (ebenfalls von Gmeinder, Baujahr
1956) den umfangreichen Rangierdienst bewiltigen.
AuBerdem arbeitet die DME im Museum einen Wis-
marer Schienenbus (1933) auf, der spéiter auf der ver-
einseigenen Strecke Darmstadt Ost-Bessunger Forst-
haus eingesetzt werden soll. (Foto: Brestmeier)

,,Und neues Leben bliiht
aus den Ruinen ... *

Ein knappes Jahr noch, dann wird der erste der bei-
den ehemaligen Lokschuppen des Bw Anhalter Bahn-
hof Auferstehung feiern: Im Friithjahr 1987 soll der er-
ste Bauabschnitt des Museums fiir Verkehr und Tech-
nik in Berlin erdffnet werden. Von der ,.Beuth* iiber
die ,,Pfalz* bis hin zum Nachbau der ersten Elektrolok
der Welt (Siemens 1879) zeigen die Exponate in die-
sem Bereich die Entwicklung der Eisenbahn bis 1885.
Zeittypische Objekte dokumentieren dariiber hinaus
das Wachstum Berlins, das durch dieses Museum eine
weitere Reise wert sein diirfte.

Mit dem ,,Rebenbummler*
auf Lokaltermin

Die Eisenbahnfreunde Breisgau e.V. lassen auch
1986 wieder den bekannten ,,Rebenbummler zwi-
schen Riegel und Breisach verkehren (20.7., 17.8.,
21.9. und 19. 10. sind die Termine, Abfahrt ist in Rie-
gel jeweils um 10.30 Uhr). Durch Obst- und Weingiir-
ten geht die Bummelfahrt rund um den Kaiserstuhl. Es
erscheint ratsam, zu den Fahrten mit der Bahn (bis
Riegel) anzureisen, da im Museumszug ein Restau-
rantwagen eingestellt ist, der neben alkoholfreien Ge-
trinken und Riegeler Bier auch Weine aus den an der
Strecke befindlichen Ortschaften bereithélt!




PANORAMA

,,Auf Wiedersehen in Passau*

Vom 8. bis 11. Mai 1986 fand in Hamburg der
29. Bundesverbandstag des BDEF statt. Unter der
Federfiihrung der Freunde der Eisenbahn e.V. (FdE)
und weiterer Hamburger Eisenbahnclubs war um den
Verbandstag allerhand geboten: Viel Zuspruch fand
unter anderem die Fahrt des Sonderzuges ,,Hammo-
nia‘, der iiber die Giiterumgehungsbahn nach Eidel-
stedt, Bad Bramstedt ins AW Neumiinster fiihrte, von
dort iiber Rendsburg, Kiel und Liibeck zuriick nach
Hamburg rollte. Der néchste Verbandstag wird 1988 in
Passau stattfinden. (Foto: Jackel)

[ Modellbah
AG.

Noch’n Kurs

Immer mehr in Mode kommen Kurse, bei denen Pri-
vatpersonen in die Welt der Eisenbahner einsteigen
kénnen. Nach dem Lokfiithrer-Kurs im DDM (6/86)
kann ein weiterer vermeldet werden: Am 10. Oktober
1986 und 8. Mai 1987 veranstaltet das Kreis-Fremden-
verkehrsamt Birkenfeld (Postfach 01 14 80, 6580 Idar-
Oberstein, Tel. (0 67 81) 2 70 25) auf dem Gelédnde der
privaten Birkenfelder Eisenbahn Lehrginge, die ne-
ben der grauen Theorie auch praktische Arbeit als
Lokfiihrer, Schrankenwirter, Rangierer oder Schaff-
ner enthalten.

/

Lokomotiven dampften
durch Rittersaal

Mit ,,Kind und Kegel* riickte die Modellbahn AG
Kaarst am 4. April zur ,,Klausur* in die bekannte Ju-
gendherberge Altleiningen ein, um mit den Familien
ein gemeinsames Wochenende zu verbringen. Mit im
Reisegepick waren unter anderem die 18 Module der
Vereinsanlage. So kam es, dafl im historischen Ritter-
saal der altehrwiirdigen Burg Dampfloks, Signale und
Blockbetrieb den Ton angaben. Am Samstag und
Sonntag war die Anlage zur Besichtigung freigegeben,
der rege Besucherandrang zeigte, wie richtig der Kaar-
ster Gedanke ist und ldfBt auf eine Wiederholung die-
ser Veranstaltung hoffen.

Hochzeit im Stralenbahnwagen?

Fiir Eisenbahn- und Straienbahnliebhaber aus dem
Raum Niirnberg ist folgende Meldung interessant: An
jedem ersten Samstag und Sonntag des Monats ist das
historische StraBenbahndepot St. Peter (SchloBstr. 1)
von 10 bis 17 Uhr gedffnet. Wer vielleicht seine Ge-
burtstagsfete oder Hochzeitsfeier durch die Stadt rol-
lend in einem StraBenbahnwagen verbringen méchte,
wende sich an: VAG Niirnberg, Tel. (09 11) 2 83-45 45.
Dort sind die Konditionen zu erfahren, nach denen die
Anmietung der historischen Wagen maglich ist.

Die Schnellsten und die Schonsten:
TGV meets ICE

Am 3. Mai 1986 wurde in Kehl/Rhein mit einem
Bahnhofsfest das 125jdhrige Jubilium der Strecke
Kehl-Strasbourg gefeiert. Neben einer Fahrzeugschau
war eine ganz besondere Attraktion geboten: Von
Kehl nach Offenburg verkehrte der ICE — von Kehl
nach Strasbourg der weltbekannte TGV. Die Fahrten
waren fast stindig ausgebucht, die Super-Schnellziige
kamen beim Publikum sehr gut an. MIBA-Leser Jean
Buchmann ,,erwischte* die beiden Ziige im Bahnhof
Kehl.
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SIE FRAGEN —WIR ANTWORTEN

Bild 1. Ei s&énes,;c;r;\mérliches Stimmunrgbil,nht whr'? Aber halt, da ist ja ein dampfgeflhrter Wendezug auf der

Bricke (Uber den Kettwiger Stausee)! Aufgenommen wurde das Foto im Mai 1966 von Manfred Schroeder. Interessant ist
die Reihung des Zuges, der aus vier 3achsigen Umbauwagen und einem Mitteleinstiegs-Steuerwagen besteht; Zuglok ist

eine , 65",

Wendeziige der 60er Jahre: welcher Steuerwagen?

Sie fragen .. .:

Als eifriger Leser der MIBA habe ich mir schon so
manche Tips und Anregungen ,,herausgefischt™, doch
nun habe ich ein Problem, das vielleicht auch noch
andere Modellbahner haben kdénnten. Letztes Jahr
kaufte ich mir die BR 65 von Fleischmann; da sie
gliicklicherweise Roco-Kurzkupplungen aufnimmt,
bietet es sich an, einen Zug mit den vierachsigen Um-
bauwagen von Roco kurzgekuppelt einzusetzen. Be-

Wir antworten . . .:

Wendeziige gehdren mittlerweile zum alltéglichen
Bild des Bundesbahnbetriebs. Zumeist sind die Ziige
komplett aus Silberlingen gebildet, als Zugloks fungie-
ren hiufig die 140, 141, oder auch 212. Je nach Trak-
tionsart miissen im Steuerwagen die entsprechenden
Steuerpulte verwendet werden (d. h., es gibt je ein
Steuerpult fiir elektrische und fiir Dieseltraktion). Im
Wendezugbetrieb muf3 die Zuglok entsprechend ein-
gerichtet sein, ein Steuerwagen muf} vorhanden sein,
und alle Zwischenwagen miissen mit zusiitzlicher
Bremsleitung ausgeriistet sein.

In fritheren Jahren wurden in bestimmten Gebieten
Wendeziige auch mit Dampfloks (z. B. 65. 78, 23, 38)
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dingt durch das Thema meiner Anlage soll dies im
Wendezugbetrieb geschehen. Nun kommt’s: Was neh-
me ich als Steuerwagen? Ein Silberling geht wohl
nicht, oder gab es den auch schon in den 60er Jahren?
In diesem Zeitraum liegt mein Anlagenthema. Ich wi-
re lhnen dankbar, wenn Sie mir — und somit vielleicht
auch anderen Modellbahnern — helfen kénnten.
Burkhard Prinzkorn

gefahren. Allerdings war hier eine direkte Steuerung
nicht moglich. Es wurde fiir diesen Zweck ein Befehls-
geriit entwickelt (dhnlich einem Maschinentelegrafen),
mit dessen Hilfe der Lokfiithrer vom Steuerwagen aus
dem Heizer auf der Lok die entsprechenden Anwei-
sungen zum Betiitigen des Reglers iibermitteln konnte.
Die Druckluftbremse war vom Steuerwagen aus zu be-
dienen.

In der , Friihzeit” des Wendezugbetriebs wurden
verschiedene reguldre Reisezugwagen entsprechend
hergerichtet, u. a. auch Donnerbiichsen und Abteilwa-
gen. Der fiihrende Waggon bekam ein Fiihrerstands-
Abteil mit den entsprechenden Befehlseinrichtungen,




Unsere Redaktion schafft es einfach nicht mehr;

DEN GANZEN TAG EISENBAHN SPIELEN

geht Uber ihre Krafte, denn so ,nebenbei* missen eingesandte Berichte gesichtet,
getextet, einige Unklarheiten aufgeklar, hie und da gar noch Fotos gemacht, dazu mal
soeben ein kleines Diorama aufgebaut, eingehende Fragen richtig beantwortet,
dazwischen Korrektur gelesen, schluBendlich Klebeumbruch erstellt, der Kantakt zu
Modellbahn- und Eisenbahnfreunden gepflegt, mal einige hundert Kilometer zu

einer Clubveranstaltung oder Modellbahnneuheiten-Vorstellung gefahren werden — mit
den sicher erstklassigen Schnappschussen erstellt man ja im Handumdrehen

einen interessanten, natlrlich nicht zu langen, fachlich und sachlich richtigen Artikel, in
gutem Deutsch — keinesfalls so brottrocken, wie das Thema vielleicht diesmal war.

GewiB, mit diesen ,Nebentéatigkeiten“ sind 40 — 50 Wochenstunden weg!
SpaB beiseite: Haben Sie die notwendigen Voraussetzungen aufgelistet?

Im Klartext: Gute Kenntnisse im Fotografieren, Zeichnen und Basteln.
Versténdnis fiir Mechanik und Elektronik, ein tiberdurchschnittliches Gedachtnis,
flussiges Deutsch, fundiertes Wissen tiber Modellbahn und Vorbild.

Gleich ist, was Sie bisher getan haben, ob Sie Amateur oder bereits Profi sind,

ob méannlich oder weiblich. Auch das Alter ist nicht ausschlaggebend! Wir freuen uns,
wenn Sie uns lhren (handgeschriebenen) Lebenslauf, Lichtbild — kurz, die Ublichen
Bewerbungsunterlagen zusenden, aber vergessen Sie nicht, Arbeitsproben wie Fotos,
Bauzeichnungen oder Gleisplane usw. beizulegen.

MIBA VERLAG
SchanzackerstraBe 24 —26 - 8500 Nurnberg 70 - Telefon (09 11) 26 29 00

Bild2. So sah die Stirn-
partie eines der im Haupt-
text erwahnten proviso-
rischen Steuerwagen /.
(Umbau einer Donner-
blichse) aus; Wiederga-
bein 1/1 HO-GroBe.
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Bremse und Signalhorn eingebaut. Kenntlich waren
diese provisorischen Steuerwagen u.a. am zusitzli-
chen Stirnfenster.

Nun zu den Fragen des Herrn Prinzkorn:
1) Das Vorbild des Fleischmann-Modells, 65 018, war
von Anfang an fiir Wendezugbetrieb eingerichtet,
2) Silberling-Steuerwagen wurden ab Anfang der sech-
ziger Jahre geliefert (mit Ubergang auch an der Fiih-
rerstands-Seite).

3) Vierachsige Umbauwagen waren u. W. nicht mit zu-
siitzlichen Brems- und Steuerleitungen ausgeriistet.
Dagegen war die Kombination von dreiachsigen Um-
bauwagen mit einem Silberling-Steuerwagen nicht un-
gewohnlich.

Nachstehend als kleine Hilfe eine Liste von Mitte
der sechziger Jahre noch im Dienst stehenden Reise-
zugwagen, die sich fiir den Wendezugeinsatz eignen
(die Liste erhebt keinen Anspruch auf Vollstindig-
keit!):

Als Steuerwagen kamen zum Einsatz:

B 4 ymf, BD 4 ymf (sog. Stidtewagen, griin mit Mittel-
einstieg, 26,4 m lang),

BD 4 nf (Silberlinge),

B 4 if (Vorkriegs-Eilzugwagen, ohne Faltenbiilge),

Bif (zweiachsige ,,Donnerbiichsen*),

Dif (zweiachsige Einheits-Gepéckwagen),

aullerdem umgebaute Giiterzugpackwagen Pwgs.

Als Zwischenwagen mit entsprechenden Brems-
und Steuerleitungen eignen sich:

Stadtewagen, Silberlinge, Vorkriegs-Eilzugwagen,
dreiachsige Umbauwagen, Donnerbiichsen.

Die oben erwidhnten Abteilwagen waren zu dieser
Zeit nicht mehr im Park der Reisezugwagen vorhan-
den, sie wurden hdchstens noch als Bauzugwagen ver-
wendet. jw
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