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Heute in Threr MIBA

Mit dem heutigen Titelbild und dem gleich auf der
nédchsten Seite beginnenden Anlagenbericht ,,Mit der
Hochbahn durch die City" (S. 864) IGsen wir eine Ankin-
digung aus Heft 6/82 ein; wir schrieben seinerzeit, dals
wir in puncto ,,Nahverkehr'' noch etwas in petto hédtten.
Voila — hier ist der erste dieser Artikel;, und die von Herrn
Plischke auf seine HO-Stadtanlage gezauberte , City-
Atmosphére** und die modernen Hochbahnwagen werden
Anhdnger der ,,Moderne'' sicherlich erfreuen.

Fiir eben diese Anhanger der ,,Moderne" ist auch die
Vorstellung eines neuzeitlichen Container-Umschlagge-
rates gedacht: ,,Container bitte umsteigen: Selbstfah-
rendes Container-Umschlaggerat ULS" heift es auf
S. 881 ff., wo wir in Text, Bildern und Bauzeichnung dieses
moderne ,,Gerat' prasentieren, das im GroBen seit kur-
zer Zeit bei der DB eingesetzt wird und im Kleinen unsere
Bastelspezialisten vor manch kniffliges Motorisierungs-
prablem stellen diirfte; fast knnte man meinen, daB das
Kirzel ,,ULS" bei einer Modell-Anfertigung fir ,,unge-
heuer lastige Schwierigkeiten' stiinde . .. Doch wie dem
auch sei: nach dem , Oldesttimer' im letzten Heft (der
alten Diisseldorfer Pferde-Strab) stellt dieses moderne
Fahrzeug sicher eine willkommene Abwechslung dar.

Herzlich willkommen waren nicht nur MIBA-Leser An-
fang dieses Monats beim NBC Mannheim-Ludwigshafen,
der ja (wir berichteten) zu einer Besichtigung seiner ent-
stehenden N-Anlage von ca. 30 m? eingeladen hatte. Wer

. nicht selbst da war, kann das Entstehen dieser Riesen-
" Anlage ab heute mitverfolgen: der 1. Teil des Berichtes
»N-Projekt auf 30 m*‘ beginnt auf S. 902 und kommt
nicht zuféllig gerade zum ,Saisonbeginn”, wo die
Modellbahner allerorten zu MaBband, Sdge und Bohr-
maschine greifen. Quasi das Gegenstiick zu diesem
N-Superprojekt stellt der Artikel Peter Wenig zeigt ein
wenig ... auf S. 900 dar; Herr Wenig aus der Schweiz
betreibt seine kleine N-Bahn im Alleingang und kann al-
lerlei nette Motive zeigen.

Nette Worte — ohne Bilder — fand ein junger MIBA-Leser
fiir eine kleine Glosse: ,,Der Mensch S. — ein Modellbah-
nerleben* (S. 870) nannte Andreas Scheiblecker diesen
Text, in dem sich so mancher Leser wiederentdecken
dlirfte Die MIBA ist ja dafiir bekannt (oder auch
nicht, dann weill man's jetzt), dafl sie unser Hobby mit
einer Portion Humor und ,,nicht so verkniffen' angeht;
schlieBlich wenden wir uns nicht nur an die gestandenen
Profis, die ohnehin schon alles wissen und kénnen, son-
dern auch und gerade an ,,Otto Normal-Modellbahner*,
der seinem Steckenpferd mit der gleichen Freude und
Berechtigung nachgeht wie ein ,,150%iger'. Letzerer
mage also dafiir Verstandnis haben, daB wir ersterem mit
dem kleinen ,,Kehrschleifen-ABC* auf S. 894 einige
Grundsatz-Schaltungen und Kenntnisse vermittein, die
fiir ihn (letzteren) vielleicht dicht neu sind. Er (wieder letz-
terer) mag den Artikel ,,Superfeine Speichenridder -

Titelbild
,Mit der Hochbahn durch die City" nennt MIBA-Leser
Dieter Plischke aus Gottingen das Thema seiner HO-Anla-
ge; der ausfihrliche Bildbericht beginnt auf der ndchsten
Seite.

in NI* als Ausgleich und das Modell der 03'°, das sein
Erbauer auf die herrlichen Beine — pardon, superfeinen
Réder gestellt hat, auf S. 892/893 mit GenulB betrachten.

Betrachtet man das groBe Vorbild aus Modellbahner-
Perspektive, erscheint einem die Losung der Stuttgarter
Stadtbahn-Planer eigentlich recht plausibel: ,,Feuerbach
bekommt die Stadtbahn auf den Deckel" oder ,,Mo-
dellbahnlésung beim groBen Vorbild* heift es auf
S. 892/893, wo den (platz-)geplagten Anlagengestaltern
wieder einmal Schutzenhilfe vom groBen Bruder geleistet
wird.

Der groBe Bruder — die Bundesbahn - fahrt bekanntlich
immer Puffer an Puffer, was auf der Modellbahn leider
(noch) nicht die Regel ist. Soweit Modellwaggons nicht
schon von Haus aus mit einer Kurzkupplung versehen
sind, hilft nur das sogenannte , Nachrlisten''; auf S. 876
zeigt ein MIBA-Leser, wie die Ribu-Kurzkupplung fiir die
»Langen" von Jouef und Marklin eingesetzt werden
kann.

Am liebsten standig entkuppeln wiirde dagegen der
Autor des vorangehenden Beitrages Lok und Wagenzug;
sein Dauerentkuppler im Schattenbahnhot (5. 875) ist
Bestandteil einer Lésung des verdeckten Lok-Umset-
zens, die manchem Leser mit ahnlichen Betriebsverhalt-
nissen und -vorstellungen wie gerufen kommen dirfte.

Wie gerufen kam die Faller-Bahnsteigbriicke einem Le-
ser mit einem besonderen Faible fir ein Vorbild-Projekt,
das wir in MIBA 10 u. 11/76 erstmals vorstellten: Bahn-
steig-Niedergang a la ,,Koblenz-Moselweii** aus der
Faller-Bahnsteigbriicke ,,Radolfzell” heit seine auf
S. 915 beginnende Umbaubeschreibung, mit der die
., Variationsfreudigkeit" der Faller-Bahnsteigbriicke (siehe
Heft 10/81) ein weiteres Mal unter Beweis gestellt wird.

Unter Beweis gestellt haben wir bis hierhin wohl, daf
auch diese MIBA wieder allerlei zu bieten hat; wer immer
noch nicht genug haben sollte (na, na), mu3 sich noch
etwa 4 Wochen gedulden, denn:

Die nachste MIBA kommt am 18. 10.!
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Abb. 1. Grofstadtatmosphare strahlt diese Aufnahme von der ,,City-Anlage" des Herrn Plischke aus. Es dominiert die
Hochbahnstrecke mit der verglasten Halle in der bekannten — und fiir die Entstehungszeit der Hochbahn-Stationen

typischen — , Eisentrager''-Konstruktion

/Mi€ dez fochbahn duzch die City

Die HO-Stadt-Anlage von Dieter Plischke, Gottingen

Eine Modellbahnanlage ohne Modell-Eisenbahn
diirfte wohl ziemlich selten sein, und wenn, dann han-
delre es sich zumeist um Strab-Anlagen. Bei meiner im
Aufbau befindlichen H0-Anlage — fertig ist bis jeizt ein
L-formiger . Innenstadi™-Teil mit den Abmessungen
2,4 X 2,0 m — spielt zwar die Strallenbahn auch eine ge-
wisse Rolle; ,,Hauptakteur® ist allerdings eine U-Bahn-
Linie, die — nach Hamburger Vorbild — als Hochbahn
verkehrt.

Die Bauczeit fiir dieses Anlagenteilstiick betrug vier-
einhalb Jahre. Ich habe versucht, diesen Stadtausschnitt

) L.lebensecht™ wie mdglich nachzubilden. Das Teil-
stiick umfalt das Empfangsgebiude des Hauptbahnho-
fes mit Bahnhofsvorplatz, ausreichend breite Straffen,
die Fuligiingerzone und mehrstéckige Geschdfishéuser.
Gerade die passenden Gebdudemodelle erforderten
einen ziemlichen Zeitaufwand. fast alle Hduser sind
entweder vollstindig selbstgebaut oder aus mehreren
handelsiiblichen Bauscitzen abgedndert und zusammen-

864

geserzi. Zwar gibt es inzwischen einige sehr gute Gebiu-
demodelle von Vorkriegshdusern, die sich gut fiir ent-
sprechende Umbauten eignen. Mit wirklich malstdib-
lichen, modernen Stadthdusern sind dagegen bisher nur
die N-Bahner reichlich bedacht worden. Beispielsweise
sehen die modernen HO-Stadthduser von Kibri sehr
interessant aus, leider ist aber ein Umbau m. E. schwie-
rig, denn es stimmt nicht nur die Stockwerkshéhe nicht

ganz, auch die Fenster sind — fiir meinen Geschmack

zu klein. Zwei Gebiiude entstanden nach existierenden
Vorbildern: ein Quelle-Kaufhaus und das Bond-Ge-
schifishaus, dessen ,,Original® am Times Square in
New York steht.

Fiir die aufgestdnderte Strecke der Hochbahn fanden
zahlreiche Packungen Vollmer-Profile Verwendung.
Der U-Bahn- bzw. Hochbahnzug auf Abb. 2 entspricht
einem Hamburger Doppeltriebwagen und ist der erste
einer Serie von insgesamt sechs Triebwagenmodellen,
die dann jeweils zu 4-Wagen-Ziigen (zwei Doppeltrieb-




Abb. 2

Ein U-Bahn-

Triebwagen nach

Hamburger Vorbild, im
Selbstbau entstanden, befahrt

die Hochbahnstrecke, deren Trager .

aus zahlreichen Vollmer-Profilen zusammen-

gesetzt wurden. Neben dem Triebwagen (zwischen -
den Gleisen) sind die Nachbildungen der seitlichen Strom-

schienen zu sehen. Die Triebwagen selbst wurden inzwischen S

noch mit Figuren , bevolkert, damit nicht der Eindruck entsteht,
es verkehrten ,,Geisterziige"

Abb. 3. Blick uUber die Hochbahnstrecke in die Innenstadt mit dem , Bond'-Geschaftshaus (nach einem Vorbild in
New York). Beachtlich breit sind StraBen und Birgersteige; zusatzlich zur Hochbahn wird die Innenstadt auch noch
von der StraBenbahn ,,verkehrsmafig erschlossen”
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Abb. 4. Plan des bis jetzt fertiggesteliten Anlagenteilstiicks im Mafistab 1:18
mit U-Bahn- und StraBenbahnstrecke.

< Abb.5. Die Hochbahnstation der Abb. 1 aus anderer Sicht; vorlaufig en-
det die Strecke hier. Die StraBenbahngleise (links im Bild) sind auf eigener
Trasse verlegt.

<+ Abb. 6. Blick vom , Vergniigungsviertel" aus auf die Innenstadt mit den
zahlreichen individuell gestalteten Hausern; links der weitraumig angelegte
Bahnhofs-Vorplatz

wagen) zusammengestellt werden. Das Triebwagenmo-
dell entstand im wesentlichen aus 0,5 mm-Alublech; die
Aullenhaut wurde mit Autolack gespritzt. Es hat eine
komplette Inneneinrichtung, einschlieBlich Sitzen, Hal-
testangen, Tiirgriffen usw. und eine Innenbeleuchtung
aufzuweisen. Der Motor (ein N-Motor) und die Elek-
tronik fiir unabhingige Zugbeleuchtung und fahrtrich-
tungsabhdngige Front- und Schlullbeleuchtung befin-
den sich in den schwarzen Kdsten unterhalb des Wagen-
bodens. Fiir die Frontscheinwerfer habe ich gelbe und
rote LED’s verwendet. Dieser U-Bahn-Triebwagen ist
itbrigens nicht mein erster Selbstbauversuch auf diesem
Gebiet, bereits in MIBA 12/76 stellte ich ein dhnliches
Fahrzeug vor, das jedoch meinen gestiegenen Anforde-
rungen nicht mehr entsprach und zwischenzeitlich ,,ver-
schrottet* wurde.
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Deutsche Bang [Zl

Abb. 7. Der Anfang der FuBgangerzone mit ihrem geschéftigen Treiben; StraBenbahn- und Hochbahn-Strecke
(am unteren Bildrand) wurden hier ein Stiick weit parallel gefiihrt.

Abb. 8
kurzen Schenkel des ,,L'* gelegen)

Blick auf das Vergniigungsviertel mit all seinen Bars und Striptease-Lokalen (im Plan, Abb. 4, auf dem
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Abb. 9. Das Empfangsgebdude des Hauptbahnhofes (Kibri-Bahnhof ,,Bonn') fungiert hier nur als , Kulisse'; die |
Eisenbahn verkehrt angenommenermafien ,,auBerhalb* des dargesteliten Anlagen-Teilstiicks l
1
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Abb. 10. Das gibt's doch nicht — direkt vor dem Hauptbahnhof sind noch Parkplédtze frei! In jeder Hinsicht also ein
groBstadtischer Bahnhofsvorplatz, wie er sein sollte!
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