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Gut lachen hat der kleine Frank Noever aus Dissel-
dorf, dem sein Vater auf der gemeinsam betriebenen
HO-Anlage (Bildbericht S. 548 ff) sogar eine eigene
,Ubungsstrecke" eingerichtet hat.
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machen miissen wir, denn wir sind
camponiezt
von der vielen Arbeit
Ergo:
MIBA-Betriebsferien
vom 6.8.-31.8.79

Redaktionspost, Bestellungen usw.
konnen in dieser Zeit erst recht nicht
erledigt werden!

Pause machte dieser Lokfiihrer, wihrend sei-
ne ,,64'" mittels Wasserschlauch aus dem Hydran-
ten betankt wurde. Unser Mitarbeiter J. Zeug aus
Trier fotografierte diese Szene, die manchem viel-
leicht eine Anregung zur Gestaltung eines ent-
sprechenden Motivs liefert, noch zu Dampflokzei-
ten in Eslarn/Oberpfalz

Ramponiert stand dieser ,Silberling” in
Mainz Hbf, wo ihn MIBA-Leser Helmut Reichelt
aus Mainz entdeckte und fotografierte — als will-
kommene Ausrede, ein demoliertes Industrie-
oder ,danebengelungenes’ Selbstbaumodell
nicht gleich in die Abfallkiste zu werfen, sondern
auf der Anlage entsprechend in Szene zu setzen!
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Abb. 1 u. 2. Das Dampflok-Museum auf der HO-Anlage des Herrn Knust, dessen Exponate offensichtlich das
Interesse des Preiser- und Merten-Publikums finden. Man beachte das lebensechte Arrangement der Figuren,
die wie in natura (siehe Abb. 4) bei derartigen Gelegenheiten staunend, fotografierend und demonstrierend die
schwarzen Schonheiten umstehen.




Abb. 3.

Blick Uber die Drehscheibe zum ehemaligen Lokleitungs-Gebaude, dessen Anbau-Dach ein verstdand-
nisvoller Beamter als Caféterrasse freigegeben hat.

the qepochale” Dampflok-Museum fur ,moderne” Anlagen

Sicher gibt es eine ganze Reihe Modellbahner, die
mit der Zeit bzw. mit dem groflen Vorbild Bundes-
bahn gehen und ihre Anlage in der Jetzt-Zeit ,,spie-
len* lassen — mit Intercity- und TEE-Ziigen, aus-
schlieBSlich Ellok- und Diesellok-Traktion, Eurofi-
ma-Waggons usw. Ebenso sicher sind jedoch unter
diesen Zeitgenossen auch einige, die dennoch an der
guten alten Dampf-Zeit hingen und (auch im Hin-
blick auf die vielen schinen Dampflok-Modelle)
zumindest ein Dampflok-Bw mit Drehscheibe,
Schuppen und den entsprechenden Behandlungsan-
lagen nicht missen wollen. Nun, dieser .. Zwiespalt™
ldBt sich ohne weiteres durch die Einrichtung eines
Dampflok-Museums losen, wie uns dies im GroBen
beispielsweise vom .DDM* (Abb. 4) vorexerziert
wird — und wie dies im Kleinen auch MI1BA-Leser
Horst Knust aus Michelstadt auf seiner HO-Anlage
praktiziert (Abb. 1). Damit haben wir nicht nur eine
blendende Ausrede, inmitien der ,,UIC-Welt*" ein
kleines Stiick Dampflok-Romantik zu bewahren —
die Ausgestaltung eines solchen Dampflok-Mu-
seums bietet auch AnlaB fiir nette kleine Szenen und

Motive, wie sie etwa auf dem Schaustiick des Herrn
Knust zu entdecken sind (Abb. 2 u. 3). Entsprechen-
de Anregungen kann man sich bei einem Besuch im

wDeutschen Dampflokomotiv-Museum*
am Bahnhof Neuenmarkt-Wirsherg

holen, das ohnehin eine Reise bzw. einen Abstecher
wert ist*. Mehr als zwanzig sorgfiltig restaurierte
Dampfloks kinnen hier besichtigt werden, darunter
Vertreter der Baureithen 01, 10, 23, 52, 58, 64, 78, 86
und 94 (Abb.5). Neuenmarkt-Wirsberg liegt am
Fulle der beriihmten ., Schiefen Ebene™ an der
Bundesbahnstrecke Bamberg-Hof: mit dem Auto ist
es iiber die Ausfahrt Bad Berneck der A 9 zu er-
reichen.

* Die Besuchszeiten:

1. 5-31. 10.

Dienstag—Freitag 9-12 Uhr und 13-17 Uhr, Samstag
und Sonntag 10-17 Uhr

1. 11.-30. 4.

Dienstag, Freitag, Samstag und Sonntag 10-12 Uhr
und 13-16 Uhr

Das Buch ,0 & K-Dampflokomotiven*

(Heft 5/79, S.441) wurde von Roland

Bude, Klaus Fricke (nicht Fischer) und
s-’ Dr. Martin Murray verfalit.

Im Artikel ,,Richtiger Signalhalt fiir jeden Wende-
zug!"“ (Heft 5/79, S.415) gehoren die Bildtexte zu
Abb. 2 u. 3 vertauscht; bitte entsprechend korrigie-
ren!
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Abb. 4. Das Dampflok-Museum gibt es tatsachhch —in Neuenmarkt Wirsberg! Und so drangten sich in der
Eroffnungszeit die Schaulustigen um die Drehscheibe mit der ,,78". Dem Bahnpersonal diirften bei solchen

und ahnlichen Szenen die Haare zu Berge stehen, denn die Gleise im Vordergrund gehoéren nicht zum
Museum, sondern zum Bahnhofsgelande der DB!

Abb.5. Das ,DDM" hat nicht nur zahireiche Dampfloks — hier das Vorbild des gleichnummrigen Fleisch-
mann-94-Modells — zu bieten, sondern u. a. auch eine interessante Drehscheibe (auf die wir bei Gelegenheit
noch naher eingehen werden); ein Besuch lohnt sich fur Eisenbahnfreunde und Modellbahner also allemal!

(Fotos Abb. 4 u. 5: Fritz Hannemann, Lauf)




Der Leser hat das Wort —z.T. mit Kommentar

Ganz dpezielle "Wiindche eined ‘N - Bahnerd

Die MIBA nimmt sich, zum gréBten Teil mit Er-
folg, der Wiinsche der Modellbahner an. Darf ich
deshalb mit einem Wunschzetiel an Sie herantreten,
der zum griferen Teil jene Kollegen betriffi, die sich
— wie auch ich — mit dem grenziiberschreitenden
Verkehr im Modell befassen?

1. Elloks fiir den Grenzverkehr

Minitrix fabriziert ein Modell der Elektrolok der
Baureihe 184, von der es aber im Groflen nur 5
Stiick gibt. Es gibt aber 25 Exemplare der Zweifre-

uenzlok 181°, die im DB/SNCF- und DB/CFL-
erkehr eingesetzt wird. Ein entsprechendes, mit
nur zwei Einholmstromabnehmern versehenes 181°-
Oberteil auf das vorhandene Fahrwerk aufgesetzt,
oceanblau/beige lackiert, und fertig ist dieses Mo-
dell!

Das entsprechende SNCF-Modell kann aus der
griinen Version der BB 9201 (Weltrekordlok) von
Arnold entwickelt werden. Das Oberteil miilite nur —
wie die parallel vorhandene ,,rote* Version — Ein-
holmstromabnehmer und die  Nummern BB
20.101-103 tragen. Dann haben wir jene Lok, die
im Grollen in Strallburg stationiert ist und auch
heute noch als Ubergabe-Lok zwischen Straliburg
und Kehl pendelt.

Erhdlt ein entsprechendes griines Modell mit Ein-
holmstromabnehmer die Dienstnummern der Reihe
BB 16.001 ff., dann haben wir die Universallok des
[franzisischen Nord- und Ostnetzes vor uns!

2. Zweifliigelige Hauptsignale

Was den N-Bahnern des weiteren besonders fehlt,
sind zweifliigelige Hauptsignale, die z. B. als Ein-
fahrsignale unentbehrlich sind, will man keine

Herpa-HO-Autos mit
,,heizbarer‘Heckscheibe!

Seit kurzem sind zahlreiche neue Herpa-
HO-Autos (siehe Messebericht Heft 3/79,
S. 194) im Handel, die sich allesamt durch
eine sehr weitgehende Detaillierung mit
zahireichen ,Extras ohne Aufpreis”* aus-
zeichnen. Dazu zdhlen z. B. Riickspiegel -
allerdings nicht von innen verstellbar! —
oder auch die ,,heizbare” Heckscheibe, die
an mehreren Pkw-Modellen (hier an einem
Feuerwehr-Opel) zu finden ist.

l.ic'hla'ig;ra!e verwenden. Kdinnte nicht wenigstens
einer der Formsignal-Hersteller (Fleischmann, Trix
oder Brawa) auch ein zweifliigeliges Hauptsignal
auf den Markt bringen? Wenn méglich, mit dem da-
zugehdérigen Dreibegriff-Vorsignal? Sind derartige
Bitten wirklich zu unbescheiden oder iiberschreiten
sie die kommerziell nuizbaren Mdglichkeiten unse-
rer grofen Hersteller?

3. SBB-Fahrleitungen

In zunehmendem Mafle erscheinen auch schwei-
zerische Loks als N-Modelle. Die SBB-Fahrlei-
tungen bzw. Masten von Somme;feldr dagegen sind
dem BLS-Vorbild von 1913 nachempfunden, wenn
sie auch anfangs auf der Gotthardbahn noch mon-
tiert wurden. Wire es nicht maglich, dafi Sommer-
feldt entsprechend seinen ausgezeichneten HO-Ma-
sten etwas Vergleichbares in N auf den Markt
bringt? Auch fiir Arnold mit seinen funktionslosen
Masten wire sicher noch eine Mdaglichkeit gegeben,
mit relativ geringen Werkzeugkosten neue Oberlei-
tungsmasten nach SBB-Vorbild herzustellen.

Dr. Hans-Horst Misch, Luxemburg

Anmerkung der Redaktion:

Nach unserer Information ist von der Fa. Som-
merfeldt in den niichsten Jahren eine N-Oberlei-
tung nach jetzigem SBB-Vorbild nicht zu erwarten.
Die Interessenten sind also auf den Selbstbau an-
gewiesen — und auf die Hoffnung, daB sich evtl. ein
anderer Hersteller oder Kleinserien-Fabrikant ihrer
werbarmt*! Wir denken hierbei auBer an Vollmer
und Arnold (wo man sich schon im Hinblick auf die
whauseigenen* SBB-Lokmodelle Gedanken um

eine entsprechende Oberleitung machen sollte)
auch an Nemec oder Lange.
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Abb. 1.
. Altenstein’.

Dzgendwo im Siiden Deutschlands. ..

Wie unsere Leser schon bemerkt haben diirften, neh-
men wir das .Jahr des Kindes* zum AnlaB, auf die nicht zu
unterschiitzende Bedeutung der Kinder in unserem und fiir
unser Hobby hinzuweisen — obwohl bei der Modellbahne-
rei eigentlich jedes Jahr ein ,Jahr des Kindes* ist!
SchlieBlich sind die .eisenbahnspielenden” Kinder von
heute die Modellbahner von morgen — von dem vielzitier-
ten ,,Kind im Manne* gar nicht zu reden! Und Hand aufs
Herz: So mancher Familienvater kiime in arge Bedriing-
nis, hiitte er nicht seine SpriBlinge als ,,Ausrede* fiir die
Anschaffung einer Modellbahn und — wenn sie ilter ge-
worden sind — als willkommene Mitarbeiter bei Aufbau
und Betrieb der Anlage!

Im folgenden Anlagenbericht kommt nun der Vater un-
seres heutigen , Titelstars”® Frank Noever, den Sie schon
aus den Heften 4 und 7/77 kennen, zu Wort.

Die Redaktion

Ich habe damals den Frank (er war zu der Zeit
zwei Jahre alt) vorgeschicki, um in der MIBA auch
mal Kinder zu ,,Wort™ komien zu lassen; allzuofi
wird nimlich vergessen, dal§ unser Hobby ohne Kin-
der kaum mdglich wdre. Unsere Anlage kann als
. Familienanlage* gelten; wir konnen sie nun nach
3jihriger Bauzeit als ,.einigermalen fertig* bezeich-
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Blick Uber den Anlagenschenkel , Neustadt';

*

erhoht im Hintergrund die Nebenbahn-Endstation
(Fotos: P. Noever/H. J. Dewitz)

HO-Anlage
Peter Noever
Diisseldorf

nen. Wenn ich ,,wir* schreibe, so ist damit gemeint,
dali auch meine Frau kriftig mitgeholfen hat, so
z. B. beim Zusammenbau von Gebdiude-Bausiitzen.

Thema und Motiv

Das Thema der Anlage ist hauptsdchlich der Per-
sonenverkehr. Eine doppelgleisige elektrifizierte
Hauptstrecke verbindet zwei Siddte (,Neustadt™
und , Neukirch®) irgendwo im Siiden Deutschlands;
als Epoche wdhlte ich die Gegenwart. Auf der relativ
langen Fahrstrecke (mit zwei verdeckten Abstell-
gleisen) kinnen je Fahrtrichtung zwei Ziige gleich-
zeitig unterwegs sein. Wenn das Stellpult fertig ist,
soll nach Fahrplan gefahren werden. Eine eingleisi-
ge Nebenbahn verkehrt auf einer 12 cm hiher gele-
genen Ebene; sie gilt als Ubungsstrecke fiir meine
jetzt noch kleinen Séhne. Die zugehirigen Gelinde-
teile sind abnehmbar, sie verdecken unschine enge
Radien der Hauptstrecke. Bei der gewdhlten Anla-
genform hdtten m. E. Steigungen das Gesamtbild
und die Harmonie der Anlage gestort; auch deshalb
gibt es keine Verbindungen mit der unteren Ebene.

(weiter auf S. 553)




