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,,Fahrplan*

.,Kurzzug in der Nacht

Modellbau aus zarter Hand
,.300-Jahr-Feier in Erichshausen
(HO-Motiv Handke, Frankfurt/M.)
Der MIBA zum 30jahrigen Jubilaum

Grenzbahnhof SNCF/RENFE im N-Modell
(Anlage Hollbach, Boblingen)

Marklin-Neuheiten

22 m? voll N unterm Dach
(Anlage Zurawski, Herne)

Wissenswertes uber den Magnetismus
Ein 0-Modell des Ed 87

Pit-Peg korrigiert:

Tunnelhaufung - richtig getarnt

Ade-, Silberlinge'* mit Roco-Drehgestellen
Minden-Deutz leicht

Neue Supersignale von NMW
Ein HO-Anlagentorso (Nawrocki)

Mein Stellwerksmodell
.,Rheine Rangierbahnhof'’ (mit BZ)

CSD-Ellok als Piko-HO-Modell
Eilzug-Probewagen B 4ygwe (BZ)
Modellbahn und Landschaft

in groBzigiger Harmonie
Sondersituationen beim Vorbild

Vollspur-Transportwagen fir Schmalspur-
fahrzeuge als Bemo-H0-Modell

Neu von Trix: BR 110/112
Nebenbahn-Anlagenentwurf , [Endingen”

Titelbild

»22 m? voll N unterm Dach” nennt Klaus Zurawski
aus Herne sein eigen, der hier mit seinem Freund und
Hobby-Kollegen Dieter Wiesmer sein Reich inspiziert.
Der GroBbericht Gber diese Anlage beginnt auf S. 78.
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,,Kurzzug in der Nacht® — cine ebenso stimmungsvolle wie eisenbahntechnisch/betrieblich
interessante Nachtaufnahme von MIBA-Leser Giinther Dillig aus Karlsruhe. Er fotografierte den Expressgutzug
14 150 Darmstadt—Frankfurt/Main im November 1978 in Darmstadt Hbf. Diese Aufnahme mag nicht nur einen
Eisenbahnfreund ansprechen, sondern ist auch fiir einen Modelleisenbahner von Interesse — weil namlich ein
solcher Kurzzug aus einer Ellok 141 (ebenso wiaren beispielsweise eine 110 oder 140 denk- und einsetzbar)
und einer kurzgekuppelten Leig-Einheit ein ebenso seltenes wie anregendes Betriebs-Vorbild abgibt. Die hier
gezeigte Kombination, z. B. aus moderner Ellok und der heute fast schon etwas ,,antiquierten Leig-Einheit
(HO-Modell von Roco), ist nicht nur optisch, sondern auch betrieblich — vor allem in Hinblick auf kleinere Anla-
gen — von besonderem Reiz und zudem &dubBerst zweckdienlich.

Modellbau aus zarter Hand: eine T 3 in GroBe 0 — aus uber 600 Einzeltsilen gebaut
von der Modellbahnerin, Modellbauerin und MIBA-Leserin Frau H. P. aus Rostock/DDR. Das mit 12 V Gleichstrom
betriebene Modell wird von einem 10-W-Motor angetrieben. Die Rédder wurden von der Erbauerin selbst angefertigt;
die Radbreite von 3 mm entspricht maBstablich genau dem Vorbildmal3 von 135 mm. Man sieht — Modellbau ist nicht
ausschlieBlich Mannersache, sondern wird mitunter auch vom ,,schwachen" Geschlecht mit Erfolg betrieben!
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300-Jahr-Feier in Erichshausen aur inrer HO-Anlage mit entsprechenden Motiven —
Platzkonzert, Touristenbussen usw. — arrangiert von unseren langjahrigen Lesern und , Jubilaums-Speziali-
sten'* Erich und Werner Handke aus Frankfurt/M. (siehe auch Heft 11/78, S. 827). Bei dieser Gelegenheit noch
ein Gedicht, das die ,,erst'* 30jahrige MIBA kiirzlich erreichte — und ein herzliches Dankeschdn an alle Leser,
die uns zu diesem Anlaf3 gratulierten!

Der MIBA
zum 30-Jahr-

Jubilium

Dize 25" ich vergafs,

obwobl die MIBA nitr macht Spap.
Zur 307 komm ich auch 2u spat,
dieweil mich Krankbeit plagen tit'.
Dach miicht 1ch doch noch gratulieren,
wenn ich mich auch fast muf3 genteren.,
Von Anfang an war'n wir dabei,

der Sobn und ich, der ,,Bibnler” zwe,
Wie waren's doch noch schine Zeiten,
als man muft's meiste selbst bereiten,
ans MIBA Anleitung bexog,

aus Biichsenblech Profile bag.

Mit Trix wir hatten einst begonnen,
doch bernach anders uns besonnen,

als MOROP-Griindung in ltalien
uns brachte die Modell-Normalien.
Wir bauten selber Schienen, Weichen,
was uns zur Freude tat gereichen.

Die Haupt- und auch die Nebenbahn,
die fingen bald zu fabren an.

Die eine in der Eb'ne blieh,

die andre ins Gebirge stieg.

Die Landschaft leider febit nach beut’,
denn dazu mangelt’ uns die Zeit.
Daoch baben wir auch so Genufs,

ein darf” ist's ja und nicht ein ,mufi".
Der MIBA wiinschen wir nun weiter
viel Gliick auf der Erfolgesleiter.

Otto Werder! Hanspirg Werder
St. Gallen! Schwerz
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Abb. 1. Blick

i

auf den in , karger, sudlandischer Umgebung' angesiedelten Grenzbahnhof. Links von der Bildmitte die .Umspurungsanlage' (aus abgewandelten
Arnold-Bausétzen), die gerade von dem Talgo-Zug (Abb. 4) durchfahren wird. Die hier aus dem Tunnel kommenden Gleise wurden inzwischen abgebaut und er-
scheinen daher nicht im Gleisplan. - Beachtenswert und eindrucksvoll: die lange Doppelbriickenpartie im Vordergrund!

Abb. 2. Der Streckenplan der Anlage im MaBstab 1:14 (Zeichnung vom Verfasser). Es bedeuten: Usp

= Umspurungsanlage, T = Dieseltankstelle, E = Emp-
fangsgebaude, Wk = Werksgeldnde, Wt = Wasserturm, Ckr = Containerkran, Ulr = Umladerampe, G =
die der ,,RENFE" strichpunktiert gezeichnet.

Giiterhalle. Die Strecke der ,,SNCF* ist durchgezogen,




Peter Hollbach
Boblingen

Der bisher fertiggestellte Teil meiner N-Anlage
stellt einen Grenzbahnhof zwischen den franzdsi
schen (SNCF) und spanischen (RENFE) Eisenbah-
nen dar. Zu diesem etwas ungewihnlichen Thema
kam ich erstens dadurch, dall meine Frau Spanierin
ist, und zweitens durch meine speziellen Kenntnisse
der spanischen Eisenbahnen. Dariiber hinaus stellt
dieser Grenzbahnhof das erste Teilstiick einer gri-
Beren Anlage dar, die im endgiiltigen Ausbausta-
dium noch einen weiteren Grenzbahnhof SNCF/DB
aufweisen wird.

Das 0,59% 2,75 m groBe Anlagenteilstiick ist in
der Rahmenbauweise erstellt und mit 3,2 mm-Hart-
faser ,beplankt™. Der Landschafisuntergrund be-
steht aus Styropor. Das rollende Material fiir den
spanischen Teil stammit bis auf den , Rdpido*
(Schnellzug) von der spanischen Firma Model-1ber,
S.A. (Markenname Ibertren), die eine N-Modell-
bahn fiir 9-mm-Dreileitergleis herstellt. Die Loko-
motiven sind jedoch von mir auf das N-iibliche
Zweileitersystem umgebaut worden.

Wie auf dem Gleisplan (Abb. 2) ersichtlich, kom-
men die franzdsischen Ziige von Osten und umfah-
ren auf dem dulleren Gleis volistindig den Bahnhof,
bis sie in Gleis 3 einfahren. Diese ,,Normalspursirek-
ke* ist entsprechend der Vorbild-Strecke von Perpi-
gnan nach Cerbére und Port-Bou ohne Oberleitung.
Spanische Ziige kommen ebenfalls von Osten her

Grenzbahnhof SNCF/RENFE im N-Modell

aus einer unierirdischen Kehrschleife und fahren pa-
rallel zur franzisischen Strecke, um direkt in Gleis 1
oder 2 in den Bahnhof einzufahren. Die spanische
Breitspur (im Groflen 1500 mm) ist auf meiner An-
lage zweckmdligkeitshalber auch durch 9-mm-Glei-
se dargestellt, zumal ich die im Groflen vorhandene
Umspurungsanlage auf meiner Anlage durch eine
entsprechende Attrappe nachgebildet habe, um den
Spurwechsel der grenziiberschreitenden Ziige zu si-
mulieren. Durch die Umspurungsanlage fihrt ndm-
lich — im GroBen bei mir wie im Kleinen — der TEE
wCatalan-Talgo™, als N-Nachbildung ebenfalls ein
Ibertren-Modell, der von einer spanischen Ellok
bzw. einer franzisischen Diesellok gezogen wird.
Ebenso benutzt ein Giiterzug mit TRANSFESA-
Wagen die Umspurungsanlage. Die Gleise 12 und
14 fiithren zu einer Umladerampe mit Container-
kran.

Der Untergrund des Gelindes besteht aus Styro-
por. Die Felsen und einige Teile der Landschaft sind
aus einem Material modelliert, das ich zumindest fiir
mich neu entdeckt habe. Als meine Frau vor einiger
Zeit Blumen fiir Ikebana zusammensteckte, fiel bei
mir der berithmte Groschen. Das Steckmoos ist ein
ideales Gelindebaumaterial. Es lilt sich sehr fein
und exakt mit einem scharfen Messer schneiden
ohne zu kriimeln, so dal ich dieses Material auch
weiterhin verwenden werde.

Abb. 3. Das stattliche Empfangsgebadude (entstanden aus mehreren Stadthaus-Bausdtzen von Arnold) mit
davor wartenden , spanischen*’ Taxis. Geradezu vorbildlich (im Sinne der ,,Anlagen-Fibel'* REPORT 6) gestal-
tet: die Damm- und Stiitzmauerpartien im Vordergrund!




Abb. 4 verdeutlicht zusammen mit Abb. 7 am N-Modell der Fa. Ibertren die typischen duBeren Merkmale des
spanischen Talgo-Exprezuges: niedrige Bauhohe (Wagenhthe beim Verbild um 1,2 m geringer als uiblich) und
weit heruntergezogener Wagenboden (Vorbildmaf: nur 46 cm Uber Schienenoberkante). Die tiefe Lage des
Wagenbodens — und damit eine den Laufeigenschaften zugute kommende tiefe Schwerpunktlage — wird durch
die spezielle Fahrwerkskonstruktion erreicht (Abb. 6). — Vor der niedrigen N-Wagengarnitur wirkt die grolie EI-
lok (obwohl mafstablich und in dieser Kombination heute so eingesetzt) fast wie ein HO-Modell.

(Abb. 6 —)

Abb. 5. Diese urspriinglich eigens fiir den Talgo konstruierte Diesellok fiigt sich u. E. besser ins Zugbild ein.
Hier steht der Zug abfahrbereit im Nordbahnhof Madrid; librigens eine historische, fast 30 Jahre alte Aufnahme,
ebenso wie Abb. 6 dem damaligen ,,MIBA-Reporter"* entnommen!

Abb. 6. Fahrwerks-Prinzip des Talgo: Jede Einheit ruht hinten nur auf zwei Rdadern, wahrend sie vorn auf der
vorausgehenden Einheit drehbar aufgesetzt ist. Bei Kurvenfahrt lenkt jede Deichsel die nachfolgende durch
den Gleisbogen. Die kleinen, einzeln aufgehangten und mit einer Kropfachse verbundenen Rader ermoglichen
die tiefe Wagenboden- und Schwerpunktiage.

Abb. 7. Nahansicht des Talgo-Modells (etwas grofier als 1/1-Originalgréfie wiedergegeben). Die Radsitze
sitzen unter drehbar gelagerten Ubergangs-Imitationen und kénnen sich in den Kurven radial einstellen. Die
Gewichtsbelastung von 13,5 g pro Achse soll ein gutes und sicheres Kurvenfahrverhalten ermoglichen.




Abb.1 u.2. Funktionsprinzip und Unteransicht des Z-
Schienenreinigungs-Busses. Angetrieben wird das Modell
von einem hinteren Zahnradsatz und einem vorderen spur-
kranzlosen Radsatz; diesem ist ein weiterer Zahnradsatz
vorgelagert, der doppelt so schnell lauft wie die beiden an-
deren Radsatze und durch die somit erhéhte Reibung die
Schienenoberflache reinigt. Das S&ubern der Zahnrad-
satze erfolgt mit dem beigelegten Biirstchen.

Der originelle Schienen-
reinigungswagen
fiir die Mirklin-Z-Bahn

... zahlt mit zu den restlichen Marklin-
Z-Neuheiten 78, die seit einiger Zeit im
Handel sind, ebenso das flexible Gleis
von 66 cm Lange.

Das neue Langsamfahrgerit

ist dagegen fiir HO- und I-Wechselstrom
ausgelegt; es wird als Steuergerat zwi-
schen den Magnetartikel-Ausgang des
Trafos und das Gleis geschaltet und er-
moglicht ein besonders langsames,
elektronisch verzégertes Anhalten und
Abbremsen und Rangierfahrten im
,,Kriechgang". Dank der verkapseiten,
wasserfesten Ausfiihrung ist es auch
als Freiland-Steuerpult fiir Gartenbah- Abb.3. Das Langsamfahrgerat (rechts), das in Grundflache
nen zu verwenden. p und ,,Design’' dem Fahrpult angepaBt ist.

i Redaktionspost, Anzeigen, Bestellungen etc. hitte stets getrennt halten!
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