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Zwei OBB-Dampfloks der Reihe 97° mit einer Garnitur
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* . * arrangiert von Herrn Dieter Spiegel-
éuz sommetliches Uazstaabﬂatw o L tvar il Ve
von zwei Kibri-Bausatzen (alteren Herstellungsdatums), die mit Teilen aus den Geb&dude-Riickseiten jeweils um
ein GeschoB aufgestockt wurden; die Riickwande bestehen lediglich aus Pappe. Die Hauser wurden mit einem
Pril-entspannten Gemisch aus Plaka-Farben ,,gealtert’ und die Turen z. T. aus zwei Bausatz-Tlren zusammen-
geklebt bzw. nach unten verldngert. Die Balkon- und Fensterblumen entstanden aus Busch-Beflockungsmaterial
oder natural-Grasmattenresten mit dick aufgetupfter Plakafarbe zur Imitation der Bluten.

Reisen wie zu Ur-Opas Zeiten: mit der Plerdetrammway!

Mit einem ganz besonderen Gag warten in diesem Sommer
die Kirntner Museumsbahnen mt mit einer Pferdetram-
way mit Original-Sommerwagen der Klagenfurter Straflen-
bahn von 191! Von der Haltestelle ,,Li endcanal® in Kla-
genfurt-See geht es in gemiitlichem Zuckeltempo zum

I andsch lll\s\.hut?ubut »»Im Moos®, und zwar in der
Zeit vom 1. Juli "T[Lﬂ‘thr 1978 von 10— 13 Uhr und
von 15— 19 Uhr. Fiir das IubiILhL Wohl sorgt ein Buffet-

wagen. Und ist dieses Bild nicht auch eine nette Anregung
fiir ein ,,Nostalgie-Motiv* auf einem freien Eckchen der
Anlage?

So miide wie der Tramway-Gaul

dreinschaut, sind wir vom MIBA VERLAG allemal, wes-
halb es hichste Eisenbahn ist, einige Zeit auszuspannen.
Bitte beachten Sie deshalb:

MIBA-Betriebsferien
vom7.8.—1.9.1978

Redaktionspost, Bestellungen usw. kénnen in dieser Zeit
nicht erledigt werden!
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Abb. 1. Ein der (vergangenen) Situation in
Reutlingen nachempfundenes Motiv: ein Strab-
Triebwagen (Gogtram-Modell) schlangelt sich
zwischen schwabischen Fachwerkhausern hin-
durch.

Abb. 2. Etwas naher besehen: die Querver-
spannungen und Fahrdrahte zwischen den
Hausern; etwa in Bildmitte zwei Haltestlicke
ala Abb. 4.

Abb. 3. UnmaBstabliche Schemadarstellung
der Oberleitungs-Verspannungen zwischen den
Hausern und der innerhalb der Gebaude auf-
gesteliten Masten.
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Abb. 4. Die perspektivische Skizze zeigt
die Verbindung von Querverspannung
und Fahrdraht mittels des sog. Halte-
stlicks. Seitlich neben dem Fahrdraht (s
Pfeile) ist ein kleiner Bugel angelotet; er
verhindert ein Hangenbleiben des Panto-
graphen-Schleifstlicks am Haltestick,
falls dies (aufbaubedingt) nicht ganz
waagrecht sitzen sollte.

Abb.5 zeigt die Einflihrung von zwei
Querverspannungsdrahten durch 0,5-
mm-Bohrungen in die Hauswande.

Reutlinger Strab

en miniature -
mit 2 Besonderheiten

von Erwin Zech, Hausham

Abb. 6. Auf der Strab-Anlage des Herrn Zech begegnen sich vor kleinstadtischer Kulisse zwei Zlige an einer
Ausweiche; der Triebwagen rechts schleppt auf einem selbstgebauten Rollwagen einen Vollspur-Giterwagen
(Modelle links: Rivarossi, rechts: Gogtram).
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Abb. 7. Verwaltungsgebaude und Depot (rechts);
die Strab-Trieb- und Beiwagen im Vordergrund
sind Rivarossi-Modelle

Abb. 8. Eine der ,.eingepflasterten” Trix-Wei-
chen. Um zu zeigen, daB durch ein Bekleben des
Metallstreifens mit Pflasterfolie die Wirkung noch
erheblich verbessert werden kann, haben wir den
Streifen rechts entsprechend retuschiert.

L. S

Vorgeschichte

Als sich im Sommer ‘74 das Ende der Reutlinger
Strafienbahn abzeichnete — es fuhren nur noch die
Linien 1 und 2 - p]lwrlc ich 6fters dorthin und
beschlofi dann \puu der Reutlinger Strab ein
kleines Denkmal en miniature zu setzen, zumal
mittlerweile die Fa. Gogtram ja ein Moadell der
Reutlinger Strab herausgebracht hatte (s. Bespre-
chung in MIBA 11/77, S. 80 4) Zur Debatte stan-
den eine Erweiterung oder un Umbau meiner in
MIBA 12/69 gezeigten, 1,60 x 0,60 m grofien An-
lage; ich entschlofl mich, den in o. a. Heft auf
S. 812 gezeigten Bm;.,hgrn zu ,,opfern*. Nachdem
die ;. PTmn.n aupen’ ||11 Werk getan hatten, blieb
nur noch das in Abb. 7 gezeigte Depot. Unver-
indert blieb der '\1n.r.}u.nphn der nach wie vor
ein schlichtes Oval mit zwei Ausweichen und zwei

Abstellgleisen darstellt. 1\

Abb. 9. Zeichnerische Darstellung des an die
Weichenzunge geldteten Metalldreiecks (unmaB-
stablich). B = Backenschiene, Z = Zunge, F =
Fllstiick.




Ein Tip fur
N-Bahnen

Um einen unabhingigen 2-Zug-Betrieb aunf gro-
Beren, mit Oberleitung versehenen Anlagen zu
ermaglichen, ist es wnumgdnglich, den strom-
fiihrenden Fabrdrabt zu unterbrechen. Bislang
geschah dies durch das Einfiigen von Isolierele-
menten in den Fabrdrabt. Dadurch litt jedoch zu-
meist die Stabilitit; der unterbrochene Fabrlei-
tungsdrabt wurde jedesmal durch den Pantogra-
phen verschoben. Mein Vorschlag liuft daher auf
eine Trennstelle am Oberleitungsmast selbst hin-
aus (Abb. 2):

Von einem 1,5 mm starken Leitungsdraht
schneidet man ein etwa 3 mm langes Stiick der
Isolierung ab und schiebt dieses iiber den unteren
Auslegerarm. Am zu isolierenden Fahrdrabt wird

Abb. 1. Die Isolierung des Fahrdrahts (genauer ge-
sagt: des Haltedrahts) erfolgt mit einem (ibergeschobe-
nem Stlick Klingeldraht-Huille.

Trennstellen in N-Oberleitungen

Abb. 2. Die Trennstelle an einem N-Oberleitungs-
mast; am unteren Ausleger die Isolierung (von einem
Leitungsdraht).

die Haltebse vorsichtig aufgebogen. Das obere,
gerade Ende des Fabrdrahtes wird mit einem ca.
8 mm langen Stiick von einem 0,6 mm starken
Klingeldraht isoliert. Die aufgebogene Ose des
Fabrdrabtes wird nun iiber die Isolierung am
unteren Arm des Leitungsmastes gesteckt und
vorsichtig zugebogen. Das Ergebnis ist ein stabiler
und elektrisch sicherer Trennpunkt!

Gunter Lange, Ahlten/Han.

[Reutlinger Strab . . .]

Oberleitungs-Verspannung zwischen den

Hiusern

Meine Art der Oberleitungs-Verspannung interes-
siert vielleicht auch andere ,,Straflenbahner®. Da ich
in den engen Altstadtgassen keine Masten aufstellen
wollte, ,,verpflanzte* ich diese (Sommerfeldt-Maste
ohne Ausleger) gemdf Abb. 3 in Innere der Hiuser
und fiithrte den Querverspannungsdraht durch eine
0,5 mm-Bohrung in der Hauswand nach aufien. Fiir
Fahrleitung unﬁ Querverspannung verwende ich
Neusilber- und z, T. Bronzedraht von 0,3 mm @
(Nemec). Die Verbindung von Querverspannung und
Fahrdraht erfolgt iiber ein entsprechendes Haltestiick
—ich nahm Voreilhebel aus ciner Loksteuerung — mit
drei Bohrungen, um das der Fahrdraht herumge-
schlungen wird (Abb. 4). Damit der Pantograph nicht

an dem Haltestiick hingenbleibt, baue ich z. Zt. noch
kleine Biigel gemafd Abb. 4 ¢in.

,.Eingepflasterte® Strab-Weichen

Auch zu den Weichen - ich verwende solche von
Trix-International — wire noch etwas zu sagen: Das
Einpflastern (mit Faller-Pflasterfolie) bereitet nach
Entfernung der Radlenker und Fliigelschienen wenig
Schwierigkeiten. Ich fiihre die Pflasterfolic durch bis
zum Zungengelenk und I6te seitlich an beide Zungen
ein zungenlanges, am Gelenk ca. 3 mm breites Dreieck
aus Weilblech (aus Zigarilloschachteln) an, das bei
abliegender Zunge genau 1,1 mm Abstand zur Bak-
kenschiene hat (Abb. 9). Evtl. sollte man dieses Metall-
stiick noch mit Pflasterfolie bekleben bzw. farblich
dem Straflenbelag anpassen; das gilt auch fiir die zu-
rechtgestutzten Herzstiicke (Abb. 8).
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