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Heft 12/77

ist ca. 19. 12. in lhrem Fachgeschaft!
(vorausgesetzt, daB die Bundespost zu
dieser Zeit nicht Uberfordert ist!)
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,Fahrplan”

Beschilderungen fiir Bw's, Bahnhofe usw.
Reichsbahn-Beschriftungen fiir HO-Guterwagen
30 Jahre Liliput

Das neueste Liliput-Modell: 45 001 in HO

Mein ,Schu-Scha-Bahnhof*

Wissenswertes um Blocksignale (zu 8/77, S. 638)
Gogtram-H0-Strab

Rottenlok von LGB

Erstens kommt es anders . . . (zu 9/77)
(N-Streckenplanentwurf Sichler, Rottenburg)

Die Anlage im Koffer

(Z-Anlage Krois, Emmering)
Gleisfreimeldungs-System der Fa. berg + broman
Weitere Neuheiten von Trix und Minitrix
Halbe Sachen — volle Wirkung!

Wie meine ,hintergrindige" Stadt entstand
Buchbesprechungen:

Lokomotiv-Raritaten der VES-M. Halle/S.
Die deutschen Museums- und
Denkmals-Lokomotiven

Deutsche Dampflokomotiven 1 und 2
Karwendelbahn

Niederosterreichische Studwestbahn
Kalender '78

Vierachsige N-Umbauwagen von Roco
Die Ennsberger Kreisbahn

(N/Nm-Anlage Fricke, Braunschweig)

Die Heberleinbremse (2. Teil)

Eine ,Kleinstbastelei": der FaBheber

Die Kleinbahn lIhrhove-Westrhauderfehn (IW)
6. Teil: offener Guterwagen Nr. 31 (BZ)

15 Jahre MEC VS-Schwenningen

Restliche Kibri-Neuheiten ausgeliefert
Anlagen-Unterbau in kombinierter
Metall-Holz-Bauweise

Bahnhof Leutkirch in 1:160

(N-Anlage Scherer, Senden) 2. Teil

Titelbild
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10 Jahre in Betrieb — vor 10 Jahren ausgemustert
— nach 10 Jahren wieder erstanden en miniature:
die BR 10. Das HO-Modell von Rivarossi, das lei-

der erst nach RedaktionsschluB bei

uns eintraf,

wird ausfihrlich in Heft 12/77 besprochen. (Foto: DB)

p Heutige Beilage (nur Inland): Zahlkarte fiir den FdE-Kalender 1978 <«
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1 unter gem Bunker aufhalten

Beschilderungen fiir Bw's, Bahnhofe usw. in HO und N

Die Fa. M. L, Spieth in Leinfelden-Echterdingen
(siche Heft 10/77, S. 773) hat mehrere neue Beschrif-
tungssiiize herausgebracht, die vor allem zur vorbild-
gerechien Beschilderung von Betriebsgebiiuden und
-anlagen gedacht sind. Es handelt sich dabei um die
Siitze A3 (fiir N: A11) und A3 + A4 (N: All +
A 12), die sdmiliche im Bahnhofs- und Bahnsteighe-
reich vorkommenden Hinweisschilder, -tafeln. Picto-
gramme usw. enthalten. Der Satz A5 (N: A 13) ist
zur vorbildgerechten Ausstatiung eines Bahnbetriebs-
werkes gedacht und enthélt eine Fiille entsprechender

Warn- und Hinweisschilder etc. (siche das obige, von
MIBA-Mitarbeiter Siegfried Tappert, Ansbach, auf
seiner HO-Anlage arrangierte und fotografierte Motiv).
Alle Beschriftungen entsprechen in Schrifttypen usw.
genau dem Original (allerdings sind die HO-Schilder
z. T. eine Idee zu groB), sind sehr sauber auf Karton
gedruckt und werden mit genauer .Gebrauchsanlei-
tung” geliefert, Ein einzelner Satz kostet DM 6, — bzw.
DM 5, - fiir N, alle drei Sédtze zusammen DM 15, —
bzw. DM 12, - in N. Weitere Beschilderungs- und
Beschriftungssitze sind geplant.

Authentische DR-Beschriftungen fiir HO-Giiterwagen-Modelle

Zwar finden die DR-Epochenspezis zahlreiche DR-
Typen im Giiterwagen-Programm der HO0-Hersteller,
doch die wenigsten sind mit einer originalgeireuen
DR-Beschriftung versehen. Daher hat der Modellbah-
ner und DR-Epochenspezialist Hermann Gafner aus
Taufkirchen authentische Beschriftungen fiir sémitliche
im derzeitigen HO-Angebot erhalienen DR-Giiterwagen
gelertigt — als Abziehbilder in 6 Serien, mit denen
sich insgesamt iiber 40 verschiedene Wagentypen be-
schriften lassen (siche Bild rechis). Herr Gafiner gibt
diese Abziehbilder auch an andere Modellbahner ab,
und zwar zu DM 9,70 pro Serie bzw. DM 48, — fiir
alle 6 Serien, jeweils zuziiglich Porto und Verpackung
(Adresse: Jagerstr. 24, 8021 Taufkirchen).
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Abb. 1 Sie haben gut lachen, der
Liliput-Seniorchef Kommerzialrat Wal-
ter Bucherl und der Juniorchef Dieter
Bicherl, denn das ,Jubilaums-Modell"
der 45 001 ist bestens geraten und ver-
spricht ein Erfolg zu werden!

Es hieBe Eulen nach Athen (besser gesagt:
nach Wien) lragen, wollte man die Wertschiit-
zung besonders herausstreichen, die sich die
osterreichische Firma Liliput in den nunmehr
30 Jahren ihres Beslehens erworben hal. Die
Etappen, in denen der Firmengriinder und
Seniorchelf, Kommerzialrat Walter Blicherl, das
Werk zum heutigen Erfolg Iiithrte, sind ein-
gangs des vorziiglich aufgemachten Jubildums
Katalog exlra verzeichnet eines Katalogs
iibrigens, der mehr als viele Worte verdeutlicht,
welch' stolzes Pensum die ,Liliputaner” heule
aufweisen kiénnen.

Aus unserer Sicht wollen wir einige Mark-
steine hervorheben, mit denen sich die Firma
Liliput besonders bei den ausgesprochenen

Modellbahnern einen Namen verschaffte:

Abb. 2. Verantworltlich und zu-
stdndig fur den BRD-Vertrieb

und die Pressearbeit: Josef
Novak.
Abb. 3. So fing es an: ein Lili-

put-,Modell” aus den ,Griin-
derjahren”. Und heute? Bitte
umblattern . . !

H0-Modelle der ,38"
und der ,78" zu nennen — zwei eigentlich ,un-
verzichtbare” Typen, an deren Serienproduktion
sich unsere Gsterreichischen Nachbarn als wsle

Jdrauten”. Mut zum Unkonventionellen bew
r.mr,h die von Liliput als erstem Hersteller c,c-
troifene Entscheidung, mabstdblich unverkiirzte
HO-Nachbildungen der 26,4 m-Wagen (die ,Lan-
gen”) auf den Markt zu bringen. Richtungs-
weisend fiir eine ganze Branche waren schliefi-
lich die Ausslattung der Reisezugwagen mil
Inneneinrichtung oder die lupenreinen, feinen
Beschriftungen. Auch das ,Epoche-Denken” wiid
von Liiiput nach wie vor mit Konsequenz prakti-
ziert, wie der neue Katalog wieder anschaulich
beweislt.

Neue Wege beschrilt man bei den Modellen
der 05-Typen, mit deren Kleinserien-Qualildt in
der Grofiserien-Fertigung praktisch eine neue
Generalion von HO-Lokmodellen erschien, de-
ren jingster Verlreter das Modell der ,45"

gerade rechlzeitig zum 30-jdhrigen Bestehen
in den Handel gelangl.

DaBb man sich in Wien auf diesen Meriten
nicht ausruhen wird, ist gewiBl; insofern ist auch
fiir die Zukunft der Name ,Liliput” wieder fiir
so manch' angenehme Uberraschuny gul.
WeWaW/mm
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Abb.1. Die Frontpar-

tie des 45 001-Modells

von Liliput; daneben lie-

gen einige der dem Modell

beigefigten Zusatzteile, die

bei Bedarf bzw. bei Radien >

60 cm angesteckt werden kénnen

zierliche Hakenkupplung, Kolben-

stangen-Schutzrohre, Bremsbacken
fur die Vorlaufachse usw

Das neueste Liliput-Modell: 45001 in HO

Vorbild

Der Entwurf zur 1'E 1'h3-Giiterzuglok der BR 45
— der groBten, schnellsten und starksten Giiterzug-
dampflok Deutschlands — geht zusammen mit dem
der Baureihen 06 und 41 auf das Jahr 1934 zuriick.
1937 lieferte Henschel die ersten beiden Vorausloks,
denen 1940/41 weitere 26 Maschinen folgten, die
sich von den beiden Vorserienloks u. a. in den
Kesselaufbauten unterschieden. Alle 28 Loks wur-

Abb. 2 Diverse
Details an Lok
und Tender
man beachte

z. B.die genaue
Durchbildung
des Lokrah-
mens mit den
entsprechenden
Ausschnitten,
das extra ange-
setzte Steue-
rungshandrad
(durch das ver-
glaste Fihrer-
standsfenster
zu erkennen)
oder die origi-
nalgenaue Aus-
flhrung der
Seitenwéande
des Kohlen-
kastens (s. a.
Haupttext)
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den vom Bw Wiirzburg im schweren Giiterzug- und
gelegentlich auch Schnellzugdienst (ruhiges Lauf-
verhalten und 90 km/h Hochstgeschwindigkeit!) ein-
gesetzt, hatten aber hdufig Kesselschdden. Nach
dem Krieg wurden daher fiinf Maschinen (45 008,
009, 012, 014 und 022) mit neuen Stehkesseln und
fiinf Maschinen mit vollig neuen, modernen Kesseln
ausgeriistet (45 010, 016, 019, 021 und 023). Die der-
art modernisierten Loks bewdhrten sich im schwe-




ren Giiterzugdienst und gelegentlich auch Schnell-
und Eilzugdienst des Bw Wiirzburg bestens, wéah-
rend die meisten nicht umgebauten Loks im Jahre
1953 ausgemustert wurden. Ende der 50er Jahre
kamen die Umbau-Loks dann zum BZA Minden, wo
sie hauptsédchlich fiir ZugkraftmeBverfahren einge-
setzt wurden; als letzte wurde im Jahre 1969 die
45 010 ausgemustert.

Modell

Liliput wahlte als Vorbild fiir sein H0-Modell die
45 001, was 150 %ige Epochen-Spezialisten viel-
leicht zégern 13Bt, dieses Modell (dessen Vorbild
schon 1953 ausgemustert wurde) auf DB-Anlagen
einzusetzen. So genau sollte man es aber u. E.
nicht nehmen, auch wenn ein Modell etwa der mit
neuem Stehkessel ausgeriisteten Maschinen (weil
auBerlich nicht verandert) universeller auf DR- wie
DB-Anlagen einsetzbar wére und Liliput sich bei
einer evtl. folgenden DB-Version die Anfertigung
eines neuen Kessels erspart hatte.

Das insgesamt 31 cm lange Modell ist (von einer
noch zu erwdhnenden Einschrdnkung abgesehen)
genau HO-mafstéblich, auch was Durchmesser
und Achsstand der Super-FeinguB-Rader (inkl.
~Schwimmhaute“-Nachbildung) betrifft. Bremsge-
stinge und Doppelscherenbremse sind vollstandig
und groBenrichtiy nachgebildet. Steuerung und
Triebwerk bestehen ganzlich aus Metall; vorbildlich
sind die ,Verjiingung“ der ZinkdruckguB-Kuppel-
stangen zwischen 1./2. und 4./5. Achse und der
wechte” (bewegliche) Gelenkbolzen zur Verbindung
der Kuppelstangen. An der ungekrdpften Treib-
stange sind auch die SchmiergefdBe am Ende der
Stange nachgebildet.

Die (unterschiedliche) Seitenverschiebbarkeit der
Kuppelachsen ermdglicht — ordentlich verlegte
Gleise vorausgesetzt — das Befahren von Glels-
btgen bis herab zu 38 cm-Radien.

Am Gehéduse sind zahlreiche Leitungen und Teile
exira angesetzt. Sehr gut gefallen die superfeinen,
messinggeédtzten Windleitbleche mit den dahinter
sitzenden Pumpen-Nachbildungen und die exakt
verglasten”, freistehenden Stirnleuchten. Unter
dem Umlaufblech sitzen extra ausgebildete ,Licht-
leitungen“ mit der unterschiedlich eingefdrbten
Nachbildung der Triebwerksleuchten (weiB) und der
Lichtabzweigkédsten (gelb). Das Fiihrerhaus ist samt
angeseiztem Steuerhandrad eingerichtet, doch soll-
ten die diversen Schilder an seiner AuBenseite —
genau genommen — erhaben sein.

Fahrgestell und Aufbau des Tenders entsprechen
weitgehend dem des 05-Modells unter der Beriick-
sichtigung der seitlichen Ausbuchtungen am Kohle-
kasten bei den Vorserien-45ern. Bedingt durch das
vordere Drehgestell ist auch hier wieder der Rad-
stand um einige mm zu groB, wodurch die Ge-
samildnge (zusammen mit dem betriebsbedingt
etwas groBen Lok/Tender-Abstand) auf 31 cm statt
29,5 cm kommt.

Wie schon bei den 05-Modellen, wirkt auch hier
der Biihler-Prézisionsmotor iiber eine Schwung-
masse auf die letzten drei Achsen. Das sehr zug-
kréftige (4 Haftreifen), ruhig und gerduscharm lau-
fende Modell erreicht bei 12V (unbelastet) eine
Héchstgeschwindigkeit von umgerechnet 135 km/h,
das ruckfreie Mindesttempo entspricht ca. 8,5 km/h.

Etwas ungewohnt mag auf den ersten Blick die
Lackierung aller ansonsten schwarzen Flichen in
einem seidenmatten, dunklen Anthrazitgrau er-
scheinen. Man kann dariiber streiten, ob dies nun
genau vorbildgerecht sei oder nicht (bei einer Lok,
die schon einige Zeit im Dienst steht, ist auch nicht
mehr alles ,pechschwarz“) — auf jeden FaW wirkt
das Modell so wesentlich plastischer und die -zig
Details treten erheblich besser zutage. Das Rot von
Fahrwerk und Gestédnge ist nicht ,schreiend”, son-
dern genau und geradezu wohltuend richtig im
Farbton. mm/BMC

Modell schnell zusammen-
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der Eile begrundet,

geben konnte.
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Bte bisher in GroBserie herge-

stellte Modell einer deutschen Dampflok! DaB die Windleitbleche nicht

imposanten Modells der 45

gré

sicht des 31 cm langen,

(analog zum Vorbild) das

Gesamtan
ganz exakt angesetzt sind, ist beileibe kein Serienfehler, sondern liegt in

— ubrigens

Abb. 3.







cosen . I lein ,,.Sc/:u—.gc/m—Bahn/lagﬂ h

Der bereits in meinem N-Anlagenbericht in
MIBA 2/76 angesprochene Platzmangel veran-
lafite mich zum Bau eines ,Schubladen-Schatten-
Bahnhofs”, der es mir ermoglicht, ganze Zug-
garnituren ohne grofen Aufwand auswechseln
zu kénnen; denn ein normaler Schattenbahnhof
war bei mir aus Platzgriinden einfach nicht
Ldrin”

In drei 75 x 45 em groBen Schubladen ordnete
ich je elf Holzleisten an, auf denen ich Roco-

hof,, des Herrn
Matzko ist — sepa-
rat von der Anlage
in zwei Schub-
laden einer
Schrankwand unter-
gebracht. Die Zlige
stehen auf Gleisen,
die auf verschieb-
baren Holzleisten
befestigt sind. In
jeder Schublade
sind nur o viel
Leisten angeordnet
daB geniligend
Luft" zum Ver-
schieben und Her-
ausnehmen der ein-
zelnen Leisten
verbleibt.
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Abb. 4.

Ein Schubladengleis samt Zug steht zwecks Zugwechsel (bzw. nach einem Zugwechsel) auf dem

Gleisbildstellpult. Mit der Anlage ist es durch den sog. Adapter verbunden, den . ..

Flexgleise befestigt hatte und die herausnehm-
bar sind. Zwar hédtten auch zwolf Leisten bzw.
Gleise hinein gepabBt, doch es muBte genug
Spielraum zum Verriicken der Leisten verblei-
ben, um die jeweilige Leiste besser aus der
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Schublade heben zu kénnen (Abb. 2 u. 3). Die
Schubladen selbst sind tibrigens gesondert von
der Anlage in einer Schrankwand unterge-
bracht. Soll ein neuer Zug auf die Anlage ge-
fahren werden, geht dies so vor sich:

... Abb.5 von oben zeigt. Der Pfeil deutet auf die Schienenverbindung zwischen Anlagen-und Adaptergleis.
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