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Titelbild

,Nebenbahn in Franken — 1962" betitelt der Er-
bauer und Fotograf dieses HO-Motives, Herr Stefan
Carstens aus Norderstedt, sein Werk. Mehr von
dieser gelungenen Anlage demnachst, jedoch nicht
in der MIBA — und auch nicht im REPORT, son-
dern in der ...
geliftet!

In Heft 8/77 wird das Geheimnis
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Ahrige Sommerfahrplan des DEV (bei dem man beson-

ders die FuBnoten beachte); rechts ein Stelldlmoljn verschiedener Museumsfahrzeuge im Bahnhof Bruch-

hausen-Viisen (Foto: Eberhard Kunst, DEV).

Alles einsteigen -

ur Sommerfahrt im Shmalspur-Express!

Nun — wirk!l das GrofBbild aul S. 529 nicht in
jeder Hinsicht ,anmachend” und anregend? So
kénnle man zum Beispiel jetzt im Sommer der
Schmalspur-Museumsbahn des DEV Bruchhau-
sen-Vilsen — Asendorf elnen Besuch abstalten
(siehe den obigen Sommerfahrplan); kénnte
sich von einem bimmelnden Schmalspur-Dampi-
zug der Jahrhundertwende oder von einem
brummenden Wismar-Schienenbus durch die
schine Gralschalt Hoya beldrdern lassen;
kénnte und sollte diese ganze Kleinbahn-Ro-

mantik und -Atmosphdre in sich (und mit der
Kamera) aufnehmen, um dies dann — wenn
im Herbst die Modellbau-Saison beginnt — aul
der heimischen Anlage nutzbringend zu ver-
werten. Gerade [ir die nolorisch platzbe-
schrinkten Modellbahner ist solch’ eine Schmal-
spur- oder Museums-Kleinbahn eine treffliche
Vorlage, und auch die buntgemixte Vielfalt des
rollenden Materials 1dBl sich — zumindes! in
HO/HOe — mittlerweile auch im Kleinen nach-
gestalten.

Diesjéhrige MIBA-Belriebsferien vom 1.8.— 19.5.1

Redaktionspost, Bestellungen usw. kénnen in dieser Zeit nicht erledigt werden!
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A Abb. 1. Das 10,9 cm lange N-Modell der TEE-Schnellfahr-Ellok der SNCF in rot/silberner Lackierung

Abb. 2. Ein typischer
Qldtimer als wohlde-
tailliertes HO-Modell
die 11 cm lange Nach-
bildung des Ver-
schiagwagens Typ Vh
04, besser wohl noch
als .Hamburg" bazw
+Altona” bekannt,

Abb, 3 Zwei HO
Steppenpferde” der
BR 24 mit unterschied-
lichen Gesichlern®
links die schon be-
kannte Ausfihrung mit
den groBen _Scheu-
klappen®, rechts (neu)
die DB-Version mit
Witte-Windleitblechen
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Abb. 4. Das 12,4 cm lange N-Modell des 1./2. Klasse-Umbauwagens vom Typ AByg. Auch am Fahrgestell
sind alle Einzelheiten wie Langstrdger, Balteriekdsten, Bremsanlagen usw. genauestens nachgebildet.

w Abb. 5. Diese Detailaufnahme (in ca. 1% Origi- Tradl(lonlgamlﬂ liefert Flelschmann den ersten
nalgroBe) zeigt am Beispiel des BDyg-Typs die Schwung der diesjihrigen Neuheiten schon Im
weilgehende Detaillierung und Beschriftung der Sommer aus. In HO ist dies u. a. das mit Witte-
Seitenwénde und den relativ engen Kuppelabstand Windleitblechen modifizierte Modell der BR 24,
der Umbauwagen; der Wulstabstand betragt in der das lobenswerter- und richligerweise auch eine
Geraden ca. 1.5 mm andere (authentische) Beschriftung als .24 067 des

Abb. 6. Das Modell des 2. Klasse-Wagens, das — wie auch die beiden anderen — mit einer Innenein-
richtungs-Attrappe versehen ist und beleuchtet werden kann




Bw erhielt. Hinsichtlich der relativ ,mas-
siven* -] Wind leche verweisen
wir auf rtikel in Heft 875

w Typ .H-nburr" In feindetaillierter

A runy und das M: !.-lhl.:; -nddum.nm —o
mﬂ"ﬁ\' n Holzbauwe!

si le bereits im Messebericht an-

ut zur ,optischen Aufriistung” mittels

stereinsitzen, verwitterter Farbgeb n%

Gleichfalls lieferbar: die «Warship* lesellok

nach englischem Vorbild nebst dem dazu passen-

den nﬁ:\:r-mn
."E:Rdl mbauwagen-Modelle* Im genauen
MaBstab 1:160 heiBt es jetzt auch bel Fleischmann-
ccolo: die zur Messe nur als Folos vertretenen
-Modelle der 4-achsigen Umbauwagen sind nun-
mehr ausgeliefert. Alle drei -yg- rp-n (B, AB und
BD) sind mit einer LOP von jewells mm genau
N-maBstiblich, haben Inneneinrichiung und sind

Durch die Modellbahn-Elektronik-Bausteine
der Firma S+M (s. Messeheft 3a/77, S.268) sind
wir auf ein Relais gestoBen, das fast schon als
kleines technisches ,Wunderwerk" zu bezeich-
nen ist.

Dieses winzige Relais (28 x 12x 10 mm) ist
der sog. Typ S aus einem umfangreichen Re-
lais-Programm der Firma SDS-Elektro GmbH.
Es zeichnet sich vor allem — neben seinen ge-
ringen Abmessungen — durch berdurchschnitt-
lich gute mechanische und elektrische Daten
aus und ist (berdies als Ein- und Zweispulen-
Relais mit unterschiedlicher Kontaktbestickung
und fiir Steuerspannungen von 3—48 V = liefer-
bar.

Bei der Entwicklung dieses Mini-Relais wur-
den modernste Techniken und Erkenntnisse an-
gewendet, die es ermdglichen, auf kleinstem
Raum und mit kleinstmdglicher Steuerleistung
(Stromaufnahme bel 12 V nur ca. 16 mA) hohe
elektrische Leistungen zu steuern (max. Ab-
schaltleistung 1000 VA). Eine hohe Schaltsicher-
heit wird durch Verwendung von sog. Doppel-
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bestens detailliert nnd beschriftet. Ein welteres
Mal zu loben ist das exakie Farbfinish — offen-
sichtlich ein Spclllphln der ,Fleischminner®,
non-hn werden die Modelle mit Nachbildun,
Schwanenhals-Drehgestelle amerikani
lman. Ein Hinweis fir die ,150 %igen* W
chzlu ein Umriisten aul Flelschmann-Dreh le
~Minden-Deutz” (silehe dazu MI 10/73,
8. 688) m u. U, méglich, falls man die an den
llen an tzten Tritistufen abschnei-
det und die ?rmstufon der Umbauwagen so befellt,
:‘n'ld der Drehgestell-Ausschlag nicht behindert

Das N-Modell der Schnell
011 entspricht bis auf den '?ohlmdor' gtn-l
dem in Heft 11/74 besprochenen 012-Modell;
lich neu dagegen ist die Nachbildung der sl OF-
Ellok der Relhe BB 15000, die ob ihrer ungewdhn-
lichen Form mit den dnqmqmn Fihrerstands-
fenstern vielleicht auch manch’ hiesigen Ellok-Fan
oder -Sammier anzusprechen vermag. mm

Rechts das SDS-Relais Typ
S; daneben ein elektroni-
scher Fahrtrichtungsum-
schalter der Firma S+M-
electronic (s. Heft 3a/77, S.
268), bei dem die Abdeck-
haube vom Relais abge-
nommen ist.

Mini-Relais

mit hoher
Schaltleistung

linien-Kontakten erreicht (Kontakimaterial Sil-
ber und Gold — Kontaktwiderstand 30 Milli-
Ohm!). Die durchschnittliche Lebensdauer wird
bei einer Belastung von 1 A, 100 V~ mit 5-10*
Schaltungen angegeben. Bel einer Schaltfre-
quenz von einer Schaltung pro Sekunde wiirde
das Relais bei Dauerbetrieb etwa 2 Monate
unentwegt schalten milssen, um an die Grenze
seiner Lebensdauer zu kommen; bei taglich
100 Schaltungen ergébe das eine Lebensdauer
von fast 139 Jahren!

Im Vergleich mit den bei der Modellbahn
iblicherweise verwendeten Relais erscheint be-
sonders der geringe Leistungsbedart des SDS-
Relais interessant. Bei gleichem Strombedarf
kann man bis zu 50 mal mehr Relais betreiben!

Es wiirde den Rahmen dieser Besprechung
sprengen, auf alle lieferbaren Ausflhrungen
des Typ-S-Relais oder des gesamten SDS-
Relais-Programms einzugehen. Die Relais bzw.
ausfihriiche Informationen sind von der S+ M-
electronic, Postfach 41, 6801 Neckarshausen,
erhdltlich. WiweW
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