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Der ,Star* des heutigen Titelbildes ist das
HO-Lichtsignal — aus elner neuen Kleinserien-
Fertigung in bisher einmaliger Prézision, MaB-
stablichkeit und Vorbildtreue (s. néchste SeiteL.

(Foto: NMW-Modellbau)
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Zwei Nahansichten des Signals der

Abb. 3 u. 4.
Abb. 1 u. 2 (in ca. doppelter OriginalgroBe), die
far sich bzw, die Oberdurchschnittlich exakie und
fuh%rane Ausfihrung sprechen dirften! Die selbst-

klebenden Signal-Bezeichnungen (hier z. B. das
.B“) stammen von einem Ausschneidebogen, der
extra erhaltlich ist.

schirme, bel den Zusatzsignalen und bel den
I.Jdlhnnrluvbﬂnuncm Ist u. a. nur durch die
Verwendung von Leuchtdioden (LED's) und Kleinst-
glihldmpchen méglich, wobel erstere die roten,
g'lbcn und grilnen Optiken (d. h. Signal-Lichter)
am Haupt- und Vorsignalschirm bel , wih-
En.lmdgnlh Lgnlle und -anzeiger
(nachdem es Dl nicht gibt) mit
Illcro-GIﬂhllmm bolludi werden. Der Durch-
messer der Lichtaustritts-Offnungen bel Einzel-

Abb. 5. Zwei wei- «
tere Lichtsignal- \
Bonbons aus dem
NMW-Katalog
(Wiedergabe in

'y OriginalgroBe):

Bremsprobesignal /

solo (links) sowie

kombiniert mit ] /
Abfahrauftrag-
Signal (Zpg) und |
Gleisnumerie- I
rung, hier in der
Ausfuhrung als |
Héangesignal. Es
:51 auch als Aus- | |
eger- oder Stand-

signal erhdltlich, a :
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und Dogpcl-omlkln betriigt 1,6 mm, bei kleinen
Einzel-Optiken (z. B. bel ndmlnuigkdu Anzel-
gern oder Ersaizsignalen, s. Abb. 1) sogar nur 1 mm!
Als Versorgungsspannung tiir die Lichtsignale
(12—18 V) kann im Grunde jede Gleichstrom-Quelle
(weiter auf S. 308)
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v Abb. 8. Das Zwergsignal nochmals in ver-
groBerter Wiedergabe, um u. a. die vorbildgetreu
unsymmetrische Form der Schuten iber den Licht-
austritts-Offnungen zu zeigen, durch die im GroBen
Fremdlichteinfall verhindert werden soll.

Abb. 6. Auch solche Signale will NMW liefern:
Katalogbild einer beleuchteten Langsamfahr-
scheibe (Lf 1) in hohev Ausfihrung [Slaichlalls in
('I- OriginalgroBe Die gewiinschte Kilometerzah!

- Gesdawmdigkenlsbeg'anzung auf
60 km/h*) kann man selbst wahlen (bei der Be-
stellung angeben!).

Abb, 7. Ein genau maB-
stibliches werg-Gleis-
sperr-Signal in "4 Qriginal-
groBe (auf einem Einbau-
sockel). Es llegt auf der
Hand, daB zu einem sol-
chen Signal eigentlich nur
18 mm hohe Schienen-
profile, RP 25 - Radsétze
usw. passen, da es von
den dblichen (mehr oder
weniger Uberdimensionier- 7
ten) Schienenprofilen und
Radsédtzen geradezu .er-
driickt” wird!

Abb. 9. Ein nicht minder exzellentes Gleissperr-
signal in hoher Ausflhrung mit Einbausockel und
Befestigungsring (s. Haupttext). Die Kabel fihren
zu dem Spannungsadapter, dber den jedes Signal
angeschlossen werden muB, da sonst unweigerlich
die Optiken zerstért werden. Vor dem Adapter
liegen farbige Kennzeichnungstillen fir die An-
schliuBkabel und Befestigungsschrauben; beides ist
jedem Signal beigegeben
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Arnold - N-Drehsdeibe rir Marhlin-Hi

Beim Aufbau des Dampflok-Bw's meiner HO-
ich zwei Bedingungen aufge-
stellt, die mit der normalen Mirklin-Dreh-
scheibe nicht zu erfiillen waren:

1. Der Abstand Drehscheibenrand-Lokschup-
pen sollte — in Annéherung ans groBe Vorbild
— so groB sein, daB noch ein Lok-Modell
der BR 44 dazwischen paBt.

2. Die Drehscheibe wollte ich jedoch nicht
selbst bauen (u. a., weil ich keine Drehbank
besitze), sondern auf ein GroBserien-Modell
zuriickgreifen.

Zundichst experimentierte ich, um den erfor-
derlichen Abstand Drehscheibe-Lokschuppen
zu ermitteln, mit dem Vollmer-Lokschuppen
(Abb. 7). Die hieraus resultierenden MabBe
und Winkel ergaben fast zwangslaufig, daB
die Arnold-N-Drehscheibe mit ihren 7,5°-Gleis-
abgingen zu verwenden war. Ein weiterer
Vorteil dieser Drehscheibe ist — neben den
genau auf meine Verhéltnisse passenden Ma-
Ben — die Tatsache, daf sie vollautomatisch
funktioniert. Daher waren auch die Abénde-
rungs-Arbeiten gar nicht so aufwendig; im
einzelnen habe ich folgendes gemacht:

Anlage habe

Von der Arnold-Drehscheibe wurde der Ori-
ginal-Grubenboden weiter verwendet; lediglich
die Grubenwand oberhalb der Laufschiene und
die Laufschiene selbst habe ich entfernt. Dann
wurde die Drehscheibe in eine entsprechend
griBere, aus Sperrholz gefertigte Grube einge-
paBt, was sehr exakt und genau vor sich gehen
mubte. Dadurch ergibt sich in der Drehschei-
bengrube nochmals eine Vertielung — gebildet
durch die Arnold-Grube —, doch das ist durch-
aus vorbildgerecht und im Grollen z. B. im Bw
Aschaffenburg zu finden, Die neue Laufschiene
am Grubenrand ist ein in der Linge durchge-
schnittenes Meter-Gleisstiick, auf dem die von
der Arnold-Bithne {ibernommenen spurkranz-
losen Réder laufen; Rader mit Spurkranz habe
ich nicht verwendet, weil diese m. E. zuviel
Reibung verursachen.

Der Motorrahmen der Amnold-Biihne wurde
unverdndert iibernommen. Die neue Briicke zur
Aufnahme des Bilhnengleises baute ich aus
zwei Briickenauffahrts-Teilen von Jouef (Nr.
2673); die Seitenteile stammen aus einem
Airfix-Bausatz.

Irgendeine Verriegelung oder Arretierung
der Bithne an den in 7,5°-Teilung angesetzten

(weiter auf S. 403)
399




#.i;.,i !

Abb. 3. Die Steuerung der umgebauten Dreh-
scheibe erfolgt mit dem Original-Arnold-Schalter.

Abb. §

LOvad® Stromivhveny e 5 heltpoit

- g '3 bei Glaichstrom

Abb. 4. Prinzipdarstellung des Stromverlauls
Die vom Verfasser als , hinzugellgter Ring" be-
zaichneten (ringf8rmigen) Kontaktstreifen aus
Kupferblech dienen zur Fahrstrom-Rickleitung und
zur Bdhnenhaus-Beleuchtung,; (ber die _kupfernen
Streifen” erfolgt die Zufuhr des Fahrstroms, des-

sen Rdckleltung bel I, |l und 11l dber ein Schalt-
pult (zum Abschalten einzeiner Gileisabschnitte)
Die Angaben ,+“ und ,—" beziehen sich auf das

vom Erbauer verwendete Dreischienen-Gleichstrom-
System

Die Arnold-Drehscheibe, von deren Grube die Wand und die Laufschiene abgetrennt wurden,

hat Herr Hage in eine neue Grube aus Sperrholz eingepaBt. Der Motorrahmen der Arnold-Drehblihne

blieb bzw. bieibt erhalien.
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Abb. 6. Die ferlig eingebaute und bereits farblich .gealterte* Drehscheibe. Die Seitenteile der Biihne
stammen aus einem Airfix-Bausatz. (Die Dampfiok ist Selbstbau auf einem Industrie-Fahrgestell.)

Abb. 7. Diese Zeichnung bildete die Grundlage fiir die Verwendung der Arnold-Drehscheibe
bzw. den Umbau des Volimer-Lokschuppens (s. Haupttext), DS = Drehscheibe, SF =
Schuppensegment-Bodenflache des Vollmer-Lokschuppens bei 15°-Ab-

glngen der Drehscheibe, USF = umgebaute Schuppensegment- s
odenfliche bei 75°-Abgéngen der Drehscheibe. -
(Zeichnungen Abb. 4 u. 7 vom Verfasser.)
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