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Auf schmaler Spur durch den Schnee dampft die Schmalspurlok mit dem Schemelwagen zum
AnschluB des Sagewerks. .Schauplatz” dieses Motivs ist die Hoe-Anlage des Herrn Volker Lange, Dussel-
dorf, der ebenso wie Herr Miller aus Bockum-Hovel (s. Heft 12/76) ein kleines Teilstiick seiner Anlage
einschneite und ebenso wie dieser Starkepulver als Schnee-Imitation verwendete, allerdings Marke
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Abb. 1. N- und HO-Schranke, letz-
tere mit angebautem Antrieb und
Warterhauschen; davor nochmals
ein gedffneter Antrieb samt unter-
seitiger Abdeckplatte, die gleich-
zeitig die Schaltplatine enthalt.

Im Hintergrund die bewuBten Stu-
fen flr die N-Ausfihrung.

Abb. 2. Die Detailansicht zeigt die
feine Ausfilhrung von Behang, La-
gerbock und Gegengewicht der HO-
Schranke.

Die Brawa-Schranke in Hound N

Mit einiger Verspiitung ist die erstmals zur Messe
‘75 vorgestelite Bahnschranke fiir HO und N jetzt
lieferbar. Geblieben ist es bei der Ausfilhrung als
Einzollg?rogal. was den Einbau in Anpassung an
die jeweiligen drtlichen Gegebenheiten erleichtert.
Entgegen der damaligen Ankiindigung Ist der sehr
zierlich und g:l wirkende Behang jedoch nur in
gewissem MaBe vorgelertigt; die einzelnen Hinger
miissen mittels einer Pinzette Iin den Schranken-
baum eingehiingt werden. Zu dieser .Fieselarbeit”
slolch zwei Tips: 1. Die den Baus#tzen beigelegte

Inzette Ist zwar eine netle Geste, doch sollte man
tunlichst eine feinere, spitzere Ausfilhrung ver-
wenden. 2. Mit dem Einhdngen beginnt man zweck-
miiBigerweise am hinteren (gewichtsseitigen) Ende
des Schrankenbaums, damit man bis zum SchluB
Schrankenbaum und Behangleiste aufeinanderhal-
ten kann, wie dies zum Einhéingen notwendig Ist.

Der Antrieb ist fiir HO und N gleich und 4Bt sich
wahlweise Uber- oder unterflur einbauen; in letzte-
rem Fall ist der Verbindungsdraht zur Schranke
entsprechend zu krépfen, wie dies in der ausfiihr-
lichen Anleitung deutlich gezeigt wird.

Bel Oberflurmontage des Antriebs wird der Motor
durch ein Wirterhduschen abgedeckt, das ebenfalls
fir HO und N gleich ist; in der N-Ausfiihrung liegt
zur Kaschierung der zu groBen Tiirhéhe ein kleines
Treppchen bei, das vor die Tir zu kleben ist.
Zusétzlich sollte man allerdings bei einer N-Ver-
wendung die Fenster o b e n etwas kiirzen, da sie
so fiir N einfach zu hoch sind.
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Das Getriebe sollte man — nach Entfernung even-
tueller Spritzgrate an den Zahnridern — griind-
lich reinigen und anschlieBend gut eindlen, um
das urspriinglich sehr laute LaufgerBusch zu ver-
ringern, das den feinen optischen Eindruck der
Schranke akustisch empfindiich stért. AuBerdem
kann man noch die sog. Riickholfeder des Stell-
hebel b , wodurch sich der Schrankenbaum
langsamer senkt. (Brawa hat lbrigens mittlerwelle
eine etwas schwiichere, zweckdienlichere Riickhol-
feder in die Antriebe eingebaut). Mit einem beige-
fiigten Schiebewidersta 1aBt sich die Hub- und
Senkgeschwindigkeit ulieren, die u. E. ,je lang-
samer, desto besser“, d. h. vorbildgetreuer wirkt.

Ober den Antrieb wird auch das separal erhilt-
liche Liutewerk gesteuert, das beim Senken der
Schranke den ?;Isdnn «Ding-Dong“-Glocken-
schlag ertbnen l&Bt (allerdings nur bei entspre-
chender Aufhidngung des LAutewerks, nach unseren
Versuchen am besten schriig in einem Winkel von
ca. 45°). Da die Ansteuerung des Liutewerks iiber
den Antrieb ohnehin nicht ganz reibungsios bzw.
vorbildgetreu funktioniert, solite der einzelne Bast-
ler versuchen, das Liutewerk i{iber ein separates
Relals anzusteuern, das beim Senken des ran-
kenbaums mit eingeschaltet wird.

Alles In allem stelit die Brawa-Schranke jedoch
ein hbchst erfreuliches und notwendiges Zubeh&r
dar, das nach Beseitigung der erwdhnten Kinder-
krankheiten auf fast allen HO- und N-Anlagen
mehrfach zu finden sein diirfte.




Rudolf Merz
Birchwil/Schweiz

In Heft 10/76 beschrieb Herr Spithr aus Osna-
briick seinen umgebauten Original-Straenbahn-
Fahrschalter. Nun hat freilich nicht jedermann
die entsprechenden ,Beziehungen® zu Strab-
Werkstatten o. 4., und auBerdem — wer will
denn so ein Ding von 200—300 kg Gewicht
(schlimmstenfalls) einige Stockwerke hoch-
hieven? Ich habe nicht gehievt und habe den-
noch einen ,Fiihrerstands-Fahrschalter®, der
nicht minder echt aussieht (Abb. 1) und die
gleichen vorbildlichen Fahreigenschaften simu-
liert, und dabei handelt es sich lediglich um
eine . . . Attrappe aus Marklin-Baukastenteilen
und Karton! Meine folgende Bauanleitung
durfte daher zahlreiche ,Lokfihrer* zum Nach-
bau animieren, doch zuvor einige Bemerkungen
zu meinen Beweggrinden, mir solch’ einen
.Original-Fahrschalter” zu bauen:

Was mochte man als Modellbahner mit so
einem Fahrschalter erreichen? Doch wohl so
etwas wie ein fast ,vollkommenes Fahrgefiihl®.
Fir DM 500,— bis 1000,— kann man sich zwar
heute schon ziemlich viel echtes Fahrverhalten
kaufen; es gibt Elektronik-Fahrgerite, die am
Triebfahrzeug dieses echte Fahrverhalten simu-
lieren. Was mich jedoch an diesen aufwendigen
elektronischen Fahrgerdten stort, sind die zier-
lichen Bedienungsgriffe und Schalter, die aus-
sehen, als ob sie einem Stereo-Bandgerat ent-
liehen worden waren. Mit den robusten, .mann-
lichen” Bedienungsgriffen in einem Lokomotiv-
Fuhrerstand haben sie wenig gemeinsam.

Mit einem alten Kleinbahn-Fahrpult, einigen
Mairklin-Metallbaukasten-Teilen, viel Karton
und Farbe habe ich mir einen Lokfihrerstand
gebaut, der ein fast echtes Fahrgefiihl vermit-
telt und mit dem das Fahren wirklich SpaB
macht (und der nicht viel kostet!).

Ich gehe dabei vom Verhalten einer Elektro-
oder Diesellok aus: Ist die Lok erst einmal in
Fahrt, so fdhrt sie nach Wegnehmen der ein-
gespeisten Leistung fast ebenso schnell weiter,
wenigstens auf ebener Strecke; der Auslaufweg
betragt viele Kilometer., Zum Anhalten muB
die elektrische Widerstandsbremse oder die
Druckluftbremse betdtigt werden. Was uns Mo-
dellbahner an den normalen Fahrpulten ja so
stort, ist doch die Tatsache, daB nach Weg-
nehmen des ,Saftes” unsere Loks ,kurzerhand*
stehenbleiben — es sei denn, man leistet sich
eben ein so teures Elektronik-Fahrpult.

Wie labBt sich dieses Fahrverhalten nun mit
einem gewdhnlichen Fahrpult imitieren? Wie
kann erreicht werden, daB der Fahrstrom nach
dem Zuruckgehen in die Null-Stellung weiter
in die Lok eingespeist wird?

Die Zeichnung Abb. 2 erklart das Prinzip.
Dabei mub ich voraussetzen, daB ein Rah-
mengestell mit den GrundmaBen 39 x 34 cm
aus Marklin-Winkeleisen zusammengeschraubt

Mein ,Original-Fahrschalter”

wurde. Auf diversen dazwischenliegenden Win-
keleisen sitzen Grundplatten, die die fiinf erfor-
derlichen, senkrechten Wellen tragen. Kosten-
punkt fur die Marklin-Teile: ganze 15— 20 DM!

Auf einem normalen Fahrpult sitzt die Mit-
nehmerscheibe A, die sich lose auf einer Welle
dreht. Diese Mitnehmerscheibe wurde aus sta-
bilem Karton ausgeschnitten. Der mit der Welle
festverbundene Mitnehmerstift B (eingeschraubt
in ein Marklin-Schnurlaufrad) bewegt sich so
in der Kulisse der Mitnehmerscheibe, daB er
beim Aufschalten zwar den Trafoknopf bewegt,
beim Zuriuckschalten jedoch nur ein klein wenig
am entgegengesetzten Kulissenende anstoBt,
wodurch in der Null-Schaitstellung nur .ein
klein bifchen® weniger Strom eingespeist wird
Erst beim Zuriickdrehen in die entgegengesetzte
Bremsrichtung erfolgt die Ricknahme der Mit-
nehmerscheibe in die Null-Stellung. Diese Mit-
nehmerscheibe mit ihrer Kulisse ist das ganze
Geheimnis der weiterfahrenden Lok! Natiirlich
lassen sich Berg- und Talfahrt oder das zuglast-
abhangige Verhalten der Lok so nicht nach-
ahmen; um das auszuknobeln, mifte man
wirklich Elektroniker sein.

Doch nun wieder zum Fahrschalter: Damit der
Drehweg des Fahrschalthebels groBer wird als
der Regelbereich des Kleinbahn-Transformators,
baute ich eine Ubersetzung (H) ein, wobei ein
gezahntes Rad (C) fiir einen echten, akustisch
wahrnehmbaren Schaltvorgang sorgt. Bei mir
sitzen auf einem groBen Mirklin-Rad Schrau-
ben in der Laufflache. Eine straff sitzende

Abb. 1. Der ,Original-Fahrschalter® des Herrn
Merz wirkt auf den ersten Blick tatsachlich so echt,
als sei er aus einer alteren Ellok oder Diesellok
ausgebaut. Links sitzt der Fahrschalter, in der

Mitte der Wende- und rechts der Bremsschalter.
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Abb. 2. Die perspektivische Schemaskizze zeigt
den Aufbau des Fahrschalters aus einem Modell-
bahn-Trafo und den diversen Zusatz-Teilen, deren
Bezeichnungen (A, B usw.) im Haupttext erlautert
werden. Rechts eine Draufsicht auf Brems-Zahn-
stange und -hebel.

= Abb. 3.

= So hat der Verfasser sein Fahrpult
| zusammengesetzt, Aus der zu &ffnenden Kar-

ton-Verkleidung ragt unten rechts die ,Not-
bremse"” heraus.

Feder, die aus einem Stiick Stahlband, wie man
es fur Kistenverpackungen braucht, zurecht-
gebogen wurde, bewirkt ein echtes Auf- und
Zuriickschalten: der Schalthebel 1aBt sich so
stufenweise betitigen, die Lok fahrt sehr sanft
an und hdlt erst beim Zuriickschalten in die
letzte Fahrstufe.

Haben Sie schon einmal gesehen, wie ein
Lokomotivfiithrer bremst? Er legt die Bremse
an durch mehrmaliges Vermindern des Luft-
druckes. Dies geschieht, indem er den Hebel
des Fiihrer-Bremsventils in kurzen oder lan-
geren Abstinden o&ffnet und schlieft. Genau



diesen Vorgang imitiert bei mir eine simple
Mechanik: Die Ricknahme der Mitnehmer-
scheibe (die ja, wie erwiahnt, lose auf der
Welle sitzt), braucht namlich nicht durch den
Fahrschalter zu erfolgen, d. h. durch das Be-
tatigen von dessen Bremsstufen, sondern kann
durch eine imitierte Druckluftbremse geschehen:
eine gezahnte Stange (D) wird durch das
Bremsrad (E) mit einem Mitnehmerstift nur in
einer Richtung bewegt und zwar uber die
Bremswelle F, vermittels des imitierten Brems-
hebels G. Da die Stange an ihrem einen Ende
mit der Mitnehmerscheibe lose verbunden ist,
wird der Trafoknopf ebenfalls in die Null-
Stellung geriickt, wenn man den Bremshebel
mehrmals aus der Mittelstellung heraus nach
finks bewegt. Durch eine Feder wird die ge-
zahnte Stange immer am Mitnehmerstift ge-
halten, es sei denn, man bewege den Brems-
hebel nach rechts (Lésen der Bremsen), dann
rickt der Mitnehmerstift von der Stange ab
und die Stange kann sich ungehindert zurick-
bewegen, was beim Wiederaufschalten des
Fahrschalters geschieht, An der Zahnstange
sitzt librigens noch ein Griff. Er wirkt als Not-
schalter, durch einfaches Ziehen.

Nun noch zum Wendeschalter; aus der Zeich-
nung ist dessen Aufbau leicht zu ersehen: eine
Kulisse bewegt das kleine Schalthebelchen des
Trafos; damit der Schaltweg groBer wird, habe
ich auch hier eine Ubersetzung eingebaut.

Abb. 4. Vorschlag des Verfassers fir die Aus-
fihrung von Fahrschalter und Wendeschalter,
hier nach einem Vorbild der Maschinenfabrik
Oarg:on. wiedergegeben in ca. '/s Original-
groBe.

Durch Versuch zu ermitteln ist die Stellung
der einzelnen Bedienungsgriffe sowie der Weg,
den man dem Mitnehmerstift in der Kulisse
der Mitnehmerscheibe gewahren will. Das glei-
che gilt fir das Prinzip der Bremse: auch hier
laBt sich der Abstand der Zacken (ich habe
diese aus einem Stiick Plastik ausgesagt) durch
Probieren leicht ermitteln. Es ist weiterhin dar-
auf zu achten, daB die Welle des Modellbahn-
Trafos in der gleichen Ebene liegt wie die
Welle, auf der die Mitnehmerscheibe sitzt.
Mein Kleinbahn-Trafo mit der geneigten Be-
dienungsebene muBte deshalb am vorderen
Ende angehoben werden. Das Gehiduse braucht
man iibrigens nicht abzunehmen, auch nicht den
Drehknopf; man muB lediglich auf der Mit-
nehmerscheibe lange Schrauben so einpassen,
daB sie am vorderen und hinteren Ende des
Drehknopfes satt anliegen und diesen immer
sauber mitflihren. Soweit zum mechanischen
Aufbau meines Fahrschalters.

Am SchluB sollte man nun das Fahrpult, das
zundachst noch nach gar nichts aussieht, mit
Karton verkleiden. Wichtig ist dabei das Ge-
stalten der Deckplatte. Die richtige Bemalung
in mattem Dunkelgrau trigt viel zum echten
Aussehen bei. Die Markierung der Schaltstufen
erfolgte bei mir mittels aufgeklebter, feiner
Holzleistchen, die mit Messingfarbe bemalt
wurden. Das gilt auch fiir die Markierungen
des Wendeschalters, Die Zeichnungen Abb. 4--6

Abb. 5 u. 6. Vorschlag
fir die Ausfihrung des
Bremsventils nach einem
Westinghouse-Vorbild:
Seitenansicht und Drauf-
sicht wieder in */s Origi-
nalgroBe.
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. zeigen diese Abbildungen von der HO-Anlage
des Herrn Knut P. Hielscher aus Watenbiittel, der
diese schon im Jahre 1968 fertiggestellt hatte; aller-
dings wurde ihm der Ringstrecken/Durchgangsbahn-
hof-Betrieb so schnell langweilig, daB er sich gleich
wieder an den Umbau der Anlage machte und einen
Kopibahnhof vorsah (. Neustadt™), von dem eine
Schmalspurbahn  zum hihergelegenen Endbahnhof
Zillertal” abzweigt. Auf der im Mirklin-Wechsel-
strom-System betriebenen Anlage kénnen bis zu 5
automatisch im Blockbetrieh gestenerte Ziige gleich-
zeitig verkehren: mehrere _Fremdfabrikate™ wurden
auf das Mirklin-System umgebaut. Die Schmalspur-

Abb. 1. Das Direktionsgebaude
der Schmalspurbahn, das aus
.Restbestdnden” handelsiblicher
Zubehor-Bausatze entstand.

Motive aus
Neustadt’
und

=  Lindental’...

bahn verkehrt auf (mafistablich nicht passenden)
N-Gleisen und verfiigt ebenfalls iber mehrere um-
bzw. selbstgebaute Fahrzeuge: die letzte .Neuan-
schaffung™ ist z. B. ein Gelenktriebzug mit einem
Wiking-Strab-Gehiiuse (Abb. 2 u. 3). Das besondere
Interesse des Herrn Hielscher gilt dariiber hinaus der
Abwandlung von handelsiiblichen Zubehor-Bausitzen
(Abb. 1) und dem Arrangement kleiner Motive. Als
besonderer Ffiekt ist noch zu erwiihnen, daf die
gesamte Gebiiude- und StraBenbeleuchtung zweistufig
geschaltet werden kann - je nachdem, ob dem Fr-
bauer mehr nach Abend- oder mehr nach Nacht-

stimmung zumute ist.

vermitteln ein paar Anregungen, wie diese
Schaltgriffe aussehen konnen. Man kann sich
dabei an ein .liebgewordenes” Vorbild halten;
ich habe — als eingefleischter ,US-Bahner”, s
meinen Anlagenbericht in MIBA 976 einen
Fahrschalter nachgebaut, wie ihn Westinghouse
fur amerikanische Gleichstrom-Vollbahnen ent-
wickelt hat.*) Die Handgriffe kann man sich in
einem Werkzeuggeschift beschaffen; es sind
Schraubenziehergriffe aus Kunststoff. Auch hier
kaschiert die richtige Bemalung den ursprung-
lichen Verwendungszweck

Wer nicht nur das ,kernige” Knacken der
Fahrstufen héren will, sondern bei der Brems-
betdatigung auch noch das zischende Gerdusch
der Druckluftbremse nachahmen mochte, be-
tatigt tber eine Hebelibersetzung und eine

*) Entsprechende Fihrerstands-Fotos und -Zeich-
nungen deutscher Lokomotiven finden sich z. B.
in den Maedel-Buchern ,Im Fihrerstand von
Dampf-, Diesel- und Elloks” und .Giganten der
Schiene” (Franckh'-Verlag).

Spiralfeder das Ventil einer Sprithdose. Leere
Haarspray-Dosen enthalten oft noch ziemlich
viel Gas, so daB der Aufwand fiur diesen Spal
nicht einmal etwas kostet.

Wer wie ich gerne den durch Mark und Bein
gehenden Pfeifenton amerikanischer Lokomo-
tiven hort, kann den Fahrschalter zusatzlich
noch mit einer sehr einfachen Pfeifvorrichtung
versehen. Es gibt in Spielzeuggeschiften bat-
teriebetriebene, japanische Spielzeugloks, die,
einmal losgelassen, einen sehr echt wirkenden
Dreiklang-Pfeifenton ausstoBen. Bewirkt wird
dieser Ton durch ein kleines Gebldse. Ich habe
auf meiner Anlage an verschiedenen Orten
solche Spielzeuge (Anschaffungspreis ca. 10,
DM) installiert, dabei den Batteriebetrieb be-
lassen wie er war und lediglich zur Fernbedie-
nung einen Ein- und Aus-Schalter eingebaut.
Uber einen Federzug lassen sich die Pfeifen
nach dem Einschalten betédtigen; je nach OUffnen
der Geblaseklappe laBt sich so ein sehr echt
klingender Pfeifton erzeugen, der zudem in der
Tonlage fein variiert werden kann.
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lichen Verwendungszweck

Wer nicht nur das ,kernige” Knacken der
Fahrstufen héren will, sondern bei der Brems-
betdatigung auch noch das zischende Gerdusch
der Druckluftbremse nachahmen mochte, be-
tatigt tber eine Hebelibersetzung und eine

*) Entsprechende Fihrerstands-Fotos und -Zeich-
nungen deutscher Lokomotiven finden sich z. B.
in den Maedel-Buchern ,Im Fihrerstand von
Dampf-, Diesel- und Elloks” und .Giganten der
Schiene” (Franckh'-Verlag).

Spiralfeder das Ventil einer Sprithdose. Leere
Haarspray-Dosen enthalten oft noch ziemlich
viel Gas, so daB der Aufwand fiur diesen Spal
nicht einmal etwas kostet.

Wer wie ich gerne den durch Mark und Bein
gehenden Pfeifenton amerikanischer Lokomo-
tiven hort, kann den Fahrschalter zusatzlich
noch mit einer sehr einfachen Pfeifvorrichtung
versehen. Es gibt in Spielzeuggeschiften bat-
teriebetriebene, japanische Spielzeugloks, die,
einmal losgelassen, einen sehr echt wirkenden
Dreiklang-Pfeifenton ausstoBen. Bewirkt wird
dieser Ton durch ein kleines Gebldse. Ich habe
auf meiner Anlage an verschiedenen Orten
solche Spielzeuge (Anschaffungspreis ca. 10,
DM) installiert, dabei den Batteriebetrieb be-
lassen wie er war und lediglich zur Fernbedie-
nung einen Ein- und Aus-Schalter eingebaut.
Uber einen Federzug lassen sich die Pfeifen
nach dem Einschalten betédtigen; je nach OUffnen
der Geblaseklappe laBt sich so ein sehr echt
klingender Pfeifton erzeugen, der zudem in der
Tonlage fein variiert werden kann.



