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Der Kriegsblinde Ludwig Spitzner aus Darmstadt
mit seiner selbstgeschaffenen (!) HO-Anlage, uber
die wir aul den nachsten Seiten ausfuhrlicher i
berichten. Seine Frau Klara zeichnet nicht nur fir
die Landschaft verantwortlich, sondern war und ist
auch sachverstandiger Berater und Kritiker. '




Max Evnsté 70 [Jahve

Herr Ernst, bisher Chef der Fa. Arnold, Nirnberg, feierte am
13. August seinen 70. Geburtstag. Wer ihn persénlich kennt, wird
Uberrascht sein, denn dieses Alter sieht man dem vitalen
.Grandseigneur” wirklich nicht an. Umso mehr tberrascht, daB
er den Taktstock in der Fa. Arnold niedergelegt hat, um jiin-
geren Leuten Platz zu machen — was er indes umso beruhigter
tun kann, als ,der Wagen rollt" und Herr Miinzing, sein Chef-
konstrukteur, weiterhin fiir den technischen Betrieb verantwort-
lich ist und bleibt.

Was ware wohl, wenn Herrn Ernst vor 16 Jahren nicht ,der
Hafer gestochen“ und er nicht jene kleine Spielbahn namens
Jrapido 200“ auf der Messe 1960 offeriert hatte — der zwar kauf-
mannisch kein Erfolg beschieden war, aber iiber die die MIBA
«Stolperte” und als kleine Sensation vorstelite?! Das Echo aus
dem Modellbahnerkreis war unerwartet und verbliffend; und
es spricht fir den Geschaftssinn des Herrn Ernst, daB er schnell
.umschaltete* und den Wiinschen nach Herausgabe von Einzel-
teilen jener Spielbahn — Gleise, Fahrzeuge usw. —entgegenkam
Und mit der gleichen kurzen Entschlossenheit und Tatkraft
machte er die urspriingliche 8 mm-Bahn ,rapido 200" zur heute
weltweit bekannten N-Bahn; er meisterte mit Weitsicht und Elan
auch wichtige, grundsétzliche Probleme wie die Polung des
Arnold-Betriebssystems, die anfanglich (irrtimlicherweise) der
internationalen Gepflogenheit entgegengesetzt war. Und dank
seiner GroBzigigkeit war es auch moglich, daB sich die Arnold-
N-Kupplung zur weltweiten N-Normkupplung entwickeln konnte,
woflr ihm allein schon ein Denkmal gesetzt werden miBte.

Heute, an seinem 70. Geburtstag, nach 16 Jahren
Arnold-N-Bahn, mag die Frage erlaubt sein, ob es
heute wohl auch eine N-Bahn gé&be, wenn Herrn
Ernst damals nicht ,der Hafer gestochen“ hatte.
Wir glauben kaum, denn unser Vorschlag an eine
gewisse Firma, eine &dhnliche kleine Schiebebahn
zu motorisieren, wurde als undurchfilhrbar in jeder
Beziehung abgetan.

Und so ist es dem ,AuBenseiter" Max Ernst
(und seinem gleichfalls ,Modellbahn-unbelasteten"
und daher nicht ,in alten Gleisen festgefahrenen”
Konstrukteur Minzing mit seinen z. T. unortho-
doxen und verbliffenden Ideen) Uberlassen geblie-
ben, eine neue Bahn zu schaffen, die ihren Sieges-
zug in der ganzen Welt angetreten hat und die
stets mit dem Namen Max Ernst verbunden bleiben
wird.

Wir bedauern das Ausscheiden des Herrn Ernst
aus dem aktiven Geschaftsleben, wiinschen ihm
jedoch fiir seine weitere Zukunft beste Gesundheit,
Glick und Zufriedenheit!

WeWaW

und die gesamte MIBA-Redaktion

Postum zum Vorldufer der spateren N-Bahn gewor-
den: die Pseudo-V 200 des seinerzeitigen Spiel-
zeugbahnchens.

Sie fragen — Ruki antwortet!

Frage:

Auf meiner Anlage wird nach Fahrplan gefahren!
Nun mein Problem: Mein Adler-Zug (Trix) schafft
nicht die Steigung zu meiner Nebenbahnstation
.Schénsee” hinauf (37 %0). Ich muB also in Doppel-
traktion fahren. Welches Triebfahrzeug empfehlen
Sie mir: V 200, BR 01 oder E 103 ?

Antwort:

Grundsatzlich kénnen Sie jede Lok verwenden.
Bei der E 103 wird man Bedenken haben kdnnen,
da ja der besagte Streckenabschnitt nicht mit Ober-
leitung (iberspannt ist. Um der Vorbildtreue willen
freilich miissen wir Sie in einem entscheidenden
Punkt korrigieren: In lhrem Fall handelt es sich
nicht um eine Doppeltraktion, sondern um eine
Vorspannlok . . .

Frage:

Da ich seit liber einem Jahr |hre Zeitschrift
abonniert habe, bitte ich Sie, mir zu helfen: Ich
besitze neben einigen Gleisen eine Dkw, eine
Links- und sechs Rechtsweichen; kénnten Sie mir
dazu einen Gleisanlagen-Entwurf machen? Ich
dachte an den Minchener Hauptbahnhof in der
Zeit um 1950.

Antwort:

Ihr Problem reizt uns. In einem der néchsten
MIBA-Hefte werden Sie einen Entwurf fiir Ihre
Anlage entdecken kdnnen. Freilich miissen Sie
sich noch auf einige Ausgaben gefaBt machen: Sie
werden namlich um die Anschaffung von minde-
stens drei Bahnhofsleuchten nicht herumkommen,
soll Ihre Anlage wirklichkeitsgetreu wirken . ..
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Abb. 1 u. 2. Die in zwei Dachbodenrdumen aufgebaute H0-Anlage des Herrn Spitzner. Die groBe, diagonal
eingebaute Eisenbahnbriicke wurde von Anfang an sozusagen als ,MuB“ eingebaut, da sie fiir Herrn
Spitzner eine Erinnerung an seinen friheren Beruf (Brickenbau) darstellt; wie und mit welchen Hilfs-
mitteln er die Auffahrtrampen paBigenau und winkelgerecht zusammensetzte, wird im Haupttext geschil-
dert. Der Turdurchgang zwischen den beiden Raumen ist der ,Horchposten“ des Herrn Spitzner, wenn
die Anlage in Betrieb ist. (Fotos Abb. 1—4 und Titelbild: ,Kriegsblinden-Jahrbuch 1976".)
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Eine unwahrscheinliche
Leistung!

Der erste AnstoB zu diesem Anlagenberichl
kam wvon MIBA-Leser Hermann Grdser aus
Marburg/Lahn, der uns das ,Kriegsblinden-
Jahrbuch 1976" mit dem Hinweis auf die dorl
vorgestellte Modellbahn-Anlage des Herrn Lud-
wig Spitzner aus Darmstadl schickte. Um mehr
tiber diese einmalige Leistung unseres blinden
Hobby-Kollegen zu erfahren — denn fiir uns
als Fachleute war es ebenso imponierend wie
(zundichst) unbegreiflich, wie ein Blinder so
elwas zustande bringen konnle —, setzten wir
uns mit dem Ehepaar Spitzner selbst in Ver-
bindung. Auch unsere Leser wiirden genau
wissen wollen, wie dies oder jenes bewerk-
stelligt wurde und warum sich ein Blinder aus-
gerechnel die Modellbahnerei zum Hobby
wihlt. Dem Ehepaar Spitzner sei an dieser
Stelle fiir die bereilwillige Slillung unseres
Wissensdurstes gedankt; doch nun zum Ergeb-
nis unserer Nachforschungen:

Ludwig Spitzner verlor im 40. Lebensjahr

Abb, 3.

Die Anlage eines Kriegshlinden

durch Kriegseinwirkung sein Augenlichl. Er
hatte somil noch eine gute Vorstellung vom
damaligen Stand der Technik, wozu auch sein
fritherer technischer Beruf — er befaBle sich mit
Eisen-Hoch- und Briickenbau — beitrug. Als
ihm seine Frau Klara eines Tages das Angebot
eines Spielwarengeschdftes vorlas (es ging um
eine elektrische Eisenbahn) wurde Herrn Spilz-
ner sein Jugendtraum bewulbl: eine elektrische
Eisenbahn mubte her! Der Slart — mil einer
Midrklin-Bahn mil M-Gleisen — erfolgte auch
bei Herrn Spilzner wie fast tiberall: der Zug
fuhr auf dem Wohnzimmer-Teppich bescheiden
seine Kreise. Herr Spilzner jedoch ,blieb nicht
auf dem Teppich”, sondern sagte sich: Wenn
man schon mal dabei ist, sich seine Jugend-
trdume zu erfiillen, darf man nicht auf halbem
Wege stehen bleiben! Der Techniker in ihm
erwachte: es sollle eine richtige Anlage gebaut
werden! Nach dem Ausbau von zwei Dach-
bodenriumen konnte es losgehen, allerdings

Nochmals ein etwas anderer Blick auf den Hauptteil der Anlage. Fir die Ausgestaltung der

Anlage mit Gebauden, Baumen usw. zeichnet Frau Spitzner verantwortlich.




Abb, 4. Das
Ende der
grofien
Schleifen-
strecke im
(erst nach dem
Wanddurch-
bruch hinzu-
gekommenen)
Erweiterungs-
teil der Anlage;
der Beginn
dieser Strecke
ist auf Abb. 2
links zu sehen.

ohne die bei ,normalsehenden” Modellbahnern
liblichen Planungen, Gleisplanskizzen usw.;
Herr Spitzner war ausschlieBlich auf seine eige-
nen Vorstellungen von der zukiinftigen Anlage
angewiesen.

Der Hauptteil der Anlage ist auf einer 3,60 x
1,80 m groBen Platte aufgebaut, die auf elwa
couchtischhohen StahlfiiBen ruht. Das einzige
Spezialwerkzeug war ein Blindenmeterstab, die
wichtigsten Hilismittel ein Winkel mit 30°-,
60°- und 90°-Einteilung und eine ca. 2 m lange
Holzleiste 20 x 40 mm, an der entlang die ge-
raden Strecken verlegt wurden und die gleich-
zeilig als Dislanzstiick fiir Parallelstrecken
diente; mit dem Blindenmeterstab wurde der
Abstand zur AuBenkanlte kontrollierl. Ein be-
sonderes Problem war der Auf- und Zusam-
menbau der gebogenen Strecken, bei denen
Herr Spitzner so vorging: Sollte eine 90°-Kurve
entstehen, wurden zundchst die beiden an-
schliebenden geraden Gleissliicke jeweils im
Abstand ,Radius + Abstand von der Aulien-
kante” auf die Grundplatte montiert; dann
wurden die drei Bogengleisstiicke zusammen-
gesteckl, die nun genau dazwischen paBlen.
Bei gréBeren Kurven wurde es schwieriger; als
Beispiel mag die groBe Briickenabfahrt vor
dem Wanddurchbruch (auf den wir noch zu
sprechen kommen) dienen. Diese Kurve umfaBt
einen Winkel von 180° + 84°, denn der Winkel
der grofBlen Briicke zur Lingsachse ist 30°, dazu
ein 24°-Weichenwinkel und nochmals ein 30°-
Bogenstiick. Zuerst schraubte Herr Spilzner
sechs 30°-Briickenrampen unler genauer Kon-
trolle des Durchmessers auf die Briickenpfeiler.
An diesen Bogen wurden dann nochmals zwei
gebogene 30°- und ein gerades Rampenstiick
angeschlossen; zuletzl kam dann ein gebogenes
24°-Rampenstiick, das durch Absdgen von 6°
aus einem 30°-Stiick entstand. Somit war das
84°-Gegenstiick zur Schrdglage der Briicke fer-
lig, die nun geradlinig bis zu diesem Gegen-
stiick verldngert wurde. So ging Herr Spitzner
sinngemdB auch beim Zusammenfiigen der
anderen Gleisstrecken vor, wobei Abzweigun-
gen, die keine 90°-Kurve zulassen, besonders
schwierig waren. Hier hall dann nur Probieren;
maBgeblich waren letzten Endes immer die
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geraden Strecken und das Winkelmab.
Aui den bereits erwihnten Wanddurchbruch

kam Herr Spitzner auf Umwegen: Als ihm
seine Frau von einem dreibegriffigen Licht-
signal erzdhlte, wollte er es unbedingt in seine
Anlage einbauen, wozu aber eine Idngere
Strecke vonndlen war; durch den Wanddurch-
bruch und das Weiterfithren der Anlage im
Nebenraum konnte eine Kehrschleife von 10 m
Streckenlinge gewonnen werden.

An dieser Stelle interessierl sicher, mit wel-
chen Werkzeugen Herr Spitzner arbeilete:
Handbohrmaschine, diverse Sdgen, Ahle, Holz-
raspel, Hobel, Schraubstock wund Schrauben-
zieher. Beim Arbeilen mit der Bohrmaschine
wurde zundchst mit der Ahle an der Bohrstelle
ein Loch in die Plalle gedriickt und durch Dre-
hen der Ahle etwas erweitert; dann wurde die
Bohrmaschine mit dem eingespannten Bohrer
so dicht daneben aulgestelll, dai der Bohrer
beim Herausziehen der Ahle in das vorge-
stochene Loch rutschen konnte. Beim Sdgen
wurde mit Schraubzwingen eine Leitleiste an
der Schnillstelle befestigl, um einen geraden
Schnitt zu erzielen.

Ein besonderes, gleichfalls noch von frither
herrithrendes Faible hat Herr Spilzner fiir die
#~Elekirik” der Modellbahn und das Arbeiten
mit dem Schwachstrom. Das AnschlieBen und
Verlegen der Kabel fiir Weichen- und Signal-
antriebe, Bahniibergidnge, Schallgleisstiicke
usw. erforderle allerdings eine enorme Denk-
arbeit, denn irgendwelche Aufzeichnungen oder
Schaltplidne gab es iir ihn ja nicht. Um sich
vallig ungestért konzentrieren zu koénnen,
arbeilet Herr Spitzner bei den Verdrahtungs-
arbeiten ausschlieBlich allein und ruft nur seine
Frau zur Hilfe, falls dies unbedingt erforder-
lich ist. Das Funktionieren der Automatik bzw.
den eigentlichen Betriebsablauf kann Herr
Spitzner lediglich akustisch kontrollieren; zu
diesem Zweck ist die Anlagenplatle mit einer
4 mm dicken Styroporplatte belegt, um die
Resonanzgerdusche der fahrenden Ziige zu
ddmpfen und so die Fahrgerdusche der einzel-
nen Ziige besser differenzieren zu konnen.
Herr Spitzner steht dann im Tlrrahmen zwi-
schen den beiden Rdumen und verfolgt den



Lauf der Ziige nach dem Gehdr; wie er liber-
haupt beim Einschalten der Aulomatik — es
verkehren dann drei Ziige gleichzeitig — ganz
auf das Gehdr angewiesen ist. Lediglich die
wachen Augen seiner beiden Enkel (8 und
10 Jahre alt), die gelegentlich mitspielen diirfen
und dies begeistert tun, machen ihn 6fters auf
kleine Stérungen an den SchienenstéBien oder
an der Oberleitung aufmerksam. Lelzlere
wurde tibrigens auf Anregung von Frau Spilz-
ner installiert, da sie der Meinung war, dall es
Lohne Oberleituny einfach keine richtige Eisen-
bahn sei”! Frau Spitzner zeichnet auch ver-
antwortlich fiir die Landschaftsgestaltung und
spornl ihren Mann durch ihr starkes Interesse
immer wieder an.

Das Gesagle mag veranschaulichen, unter
welchen Bedingungen Herr Spitzner seine Mo-
dellbahn aufgebaut hat und betreibt; jedenfalls
kann man Herrn Spitzners Leistung eigentlich

gar nicht hoch genug einschitzen bzw. diirfle
es einem normalsehenden Modellbahner ohne-
hin schwer fallen, diese Leistung nachzuvoll-
ziehen. Eine ,Deutung”, die sich aus unserer
Korrespondenz mit dem Erbauer herauskristalli-
sierte, mag zum Schlufl dessen Einstellung zu
seinem Hobby aufzeigen:

Herr Spitzner findet seine Befriedigung bei
der Beschdftigung mit der Modellbahn, wenn
er sich seine Anlage im Geiste vorstelll und
dann mittels gewisser Hilfsvorrichtungen —
begutachtet und ggl. korrigiert von den Fami-
lienangehdrigen — weiter ausbaut und belreibt.
»~Unsereins” als sehender Modellbahner kann
dabei davon ausgehen, daB Herr Spitzner die
ganze Anlage mit all' ihren Einzelheiten im
Geisl vor sich sieht. Allerdings ldBt dies die
Geddchtniskapazitdt (wie er schreibt) nur bis
zu einer gewissen Anlagengrélfie zu, was einem
weiteren Ausbau gewisse Grenzen selzl.

Auch im fernen Japan stsst unser MIBA
REPORT auf Beachtung und Anerkennung; hier ein
(verkleinerter) Ausschnitt aus der Nummer 6/76 der
japanischen Modellbahn-Zeitschrift ,Train®, the
model railroading® (englischer Titel), die dem
MIBA REPORT 2 eine immerhin fast halbseitige
Besprechung widmete.

BOOKS
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Buchlbesprechung

Die letzten Dampflokomotiven
der Deutschen Reichsbahn

von Max Delie

180 Seiten mit 175 ganzseitigen Fotos auf Kunst-
druckpapier, Farbumschlag, gebunden, Format 21,5 x
26 cm, DM 39. -, erschienen im Verlag Eisenbahn-
Kurier, RubenssiraBe 3, 5600 Wuppertal 11.

Dieser grofiformatige Bildband, von Max R. Delie
unter Mitarbeit weiterer Eisenbahn-Fotografen heraus-
gegeben, diirfte fiir einen groffen Teil der bundes-
republikanischen Leser eine ,Fotosafari in die Dampf-
lok-Vergangenheit” darstellen. Denn was sich hier —
fotografiert in den letzten 5-6 Jahren — noch alles
ein Stelldichein gibt, hat man hierzulande nach dem
2. Weltkrieg nie mehr oder kaum noch zu Gesicht
bzw. .vor die Linse® bekommen: die michtige, aus
der BR 61 umgebaute 18, die 160 km/h schnelle 187,
den ,Sachsenstolz™ der BR 19, die BR 58" (preufiische
G 12), um nur einige grofe Schlepptenderloks heraus-
zugreifen, die Ende der b0er /| Anfang der 70er Jahre
alle noch im Einsatz waren, Dabei handelt es sich
nicht nur um einzelne .Lokportriits®, sondern grofiten-
teils um stimmungsvolle Aufnahmen von Ziigen in
der Landschaft, auf den Steilrampen des Thiiringer
Waldes oder den Flachlandstrecken Mecklenburgs.
Auch die in der BRD ldngst vergessene Schmalspur-
herrlichkeit — da wird doch tatsachlich ein mit zwei
Meyer-Loks bespanntes Zweiwagen-Ziigle von Lok-
fithrer und Heizer aus dem Schnee geschaufelt! —
feiert hier noch einmal fréhliche Urstdnd.

Die Modellbahner unter den Lesern diirften nicht
nur von den zahlreichen .Eisenbahn- und Land-
schaft”-Aufnahmen profitieren, sondern auch von den
vielen Bw-Fotos oder den z. T. noch aus preuBischen,
siichsischen oder sonstigen Linderbahn-Typen zusam-
mengestellten Zuggarnituren. Ein aktueller Hinweis
fiir 01%-Freunde (Bauplan in MIBA 7 u. 9/76): Selbst-
verstandlich ist auch dieses .Paradepferd” der DR
mit zahlreichen Aufnahmen vertreten.

Allerdings - auch bei der Deutschen Reichsbahn
schreitet der Strukturwechsel in der Zugférderung
und damit die Dampflok-Ausmusterung rapide voran;
insofern haben die Aufnahmen dieses Bildbandes
schon jetzt musealen Wert, mim
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bzw. .vor die Linse® bekommen: die michtige, aus
der BR 61 umgebaute 18, die 160 km/h schnelle 187,
den ,Sachsenstolz™ der BR 19, die BR 58" (preufiische
G 12), um nur einige grofe Schlepptenderloks heraus-
zugreifen, die Ende der b0er /| Anfang der 70er Jahre
alle noch im Einsatz waren, Dabei handelt es sich
nicht nur um einzelne .Lokportriits®, sondern grofiten-
teils um stimmungsvolle Aufnahmen von Ziigen in
der Landschaft, auf den Steilrampen des Thiiringer
Waldes oder den Flachlandstrecken Mecklenburgs.
Auch die in der BRD ldngst vergessene Schmalspur-
herrlichkeit — da wird doch tatsachlich ein mit zwei
Meyer-Loks bespanntes Zweiwagen-Ziigle von Lok-
fithrer und Heizer aus dem Schnee geschaufelt! —
feiert hier noch einmal fréhliche Urstdnd.

Die Modellbahner unter den Lesern diirften nicht
nur von den zahlreichen .Eisenbahn- und Land-
schaft”-Aufnahmen profitieren, sondern auch von den
vielen Bw-Fotos oder den z. T. noch aus preuBischen,
siichsischen oder sonstigen Linderbahn-Typen zusam-
mengestellten Zuggarnituren. Ein aktueller Hinweis
fiir 01%-Freunde (Bauplan in MIBA 7 u. 9/76): Selbst-
verstandlich ist auch dieses .Paradepferd” der DR
mit zahlreichen Aufnahmen vertreten.

Allerdings - auch bei der Deutschen Reichsbahn
schreitet der Strukturwechsel in der Zugférderung
und damit die Dampflok-Ausmusterung rapide voran;
insofern haben die Aufnahmen dieses Bildbandes
schon jetzt musealen Wert, mim
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