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Redaktions - Meditationen bei 35°

«Diese Zeitschriit zu machen, ist kein Zucker-
schlecken. Bringen wir Witze, dann heiBt es,
wir seien albern. Tun wir's nichl, sagen die
Leute, wir seien zu lrocken und sollten diter
lachen. Sitzen wir viel am Schreiblisch, lindel
der Chef, wir miiBten mehr raus und Nachrich-
ten aufstébern. Sind wir aber viel unterwegs,
so fragt er, wo wir uns rumgelrieben hitten,
statt in der Redaktion auf Anrufe und unange
meldete Besucher zu warlen.

Drucken wir eingesandte Beilrdge nichl ab,
so wissen wir Talenle nicht zu schalzen.
Drucken wir sie, heiBl es, wir brdchlen lauler

im Schatten . . .

Kiise. Redigieren wir ein fremdes Manuskript,
sind wir Pedanlen; tun wir's nichl, sind wir
Schlamper oder Schlaimiitzen.

Ubernehmen wir etwas aus einer anderen
Zeilschrift, sind wir zu faul, es selbs! zu schrei-
ben; tun wir's nicht, lassen wir nur unser eige-
nes Zeug gelten. Wahrscheinlich sagt jetzl einer,
wir hdllen das alles irgendwo abgeschrieben
Haben wir auch.” *)

*) Und wir auch. Und zwar aus der Juni-Ausgabe
DT_G der Buchserie ,Das BESTE aus Reader's
igest”

Sie fragen - Ruki antwortet !

. Frage:

Auf meiner Anlage befindet sich auch der Gleis-
anschiuB eines Industriebetriebes, den ich gerne
mit einer elektrischen Werkslok bedienen mochte.
Leider ist das AnschiuBgleis aus Platzmangel nur
18,2 cm lang; kGnnen Sie mir einen gselgneten.
moglichst kurzen Fahrzeugtyp vorschlagen?

Diesjahrige MIBA-Befriebsterien vom o.s. —27.s.:

Antwort:

Wir haben uns eingehend mit lhrem Problem —
das sicher auch zahireiche andere Modellbahner
beschiftigt — befaBt und zeigen Ihnen unten
eine Spezialkonstruktion unseres Mitarbeiters Vol-
ker Spieth, die dieser eigens fiir den von Ihnen
[] Iderten Fall entwo hat. Das Modell ist
ganz bewuBt Prlll%ﬂl‘l.l.ig -~ da Platzmangel oft
mit Geldmangel ein t — aus RSwa-Resttellen
ﬁn.uu-imm esetzt und beansprucht zusammen mit

m Kurz-

libelwagen nur eine LGP von ca. 13 cm.

Redaktionspost, Bestellungen usw. kénnen In dieser Zeit nicht erledigt werden!
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Abb. 1. Zwel kurzgekuppelte Roco-Zwelachser
(Abb. 1—4 u. 7 in ' OriginalgréBe); die als starre
Deichsel ausgefihrte Kupplung erméglicht in der
Geraden einen Pufferabstand von ca. 1-1'» mm.

Abb. 2. Draufsicht auf die kurzgekuppelten
Wagen; in dieser Stellung liegen die zwei Iange'w
Schenkel der Kupplungsképfe innen beieinander
zusammengehalten werden die Kopfe durch die
dauBeren Federn,

Abb. 3. Bei Bogenfahrt wird die starre Kupp-
lungsdeichsel durch die ,mbven"-fbrmige Kulisse
- 8. Heft /73 — so angelenkt!, daB sich der Puffer-
bzw. Wagenabstand automatisch vergréBert: die
Puffer kénnen sich nicht verhaken.

Die Roco-Zweiachser-
Rurzkupplung

Prinzipiell entspricht die Zweiachser-Kurz-
kupplung von Roco, mit der als erste die ,Don-
nerbiichsen®-Modelle ausgeriistet werden k&n-
nen, der Kurzkupplung der Roco-Vierachser
bzw. der in MIBA 6/73 angeregten Losung: die
Verbindung zwischen zwei Wagen ist als starre,
aber trennbare Deichsel ausgefihrt und wird
durch eine ,méven*-formige Kulisse so ange-
lenkt, daf sich der Wagen- bzw. Pufferabstand
in Kurven vergroBert (damit sich die Puffer
nicht verhaken ko&nnen) und in der Geraden
.auf Null* bzw. auf einen Abstand von ca.
| mm geht (Abb. 1—3). AuBerdem erméglicht
die Form der Kupplung, daB einzelne Wagen
ohne weiteres nach oben aus dem Zugverband
herausgehoben werden koénnen ein sonst
nur bei N bzw. Z zu findendes Plus, das kei-
nesfalls zu unterschatzen ist!

Der Austausch der werksseitig angebrachten
Mairklin-Kupplung gegen die Kurzkupplung
geht schnell vonstatten; eine entsprechende
Skizze ist aul die Innenverpackung aufge-
druckt. Das Fahrverhalten eines kurzgekuppel-
ten Zweiachser-Zuges ist im Ziehen und Schie-
ben, auch iiber S-Kurven, ausgesprochen ruhig
und sicher. Das Einkuppeln geht sehr weich
vonstatten; fur das ferngesteuerte Entkuppeln
liefert Roco ein spezielles Entkupplungsgleis
mit Einspulen-Magnetantrieb fiir 16 V Wechsel-
strom, das sich vom Normal-Entkupplungsgleis
durch eine andere Form des Entkupplungs-
Segmentes unterscheidet (Abb. 8), Wird ein
Zug bzw. Wagen iiber den (eingeschalteten)
Entkuppler gezogen, bleibt, infolge der auf-
gespreizten seitlichen Federn, der abzukup-
pelnde Wagen bzw. Zugteil am Entkupplungs-
teil stehen; im Schieben ist aufgrund der Form
der Kupplungskopfe bzw. des Entkupplungs-
Segmentes eine Vorentkupplung méglich, Dazu
ist allerdings etwas ,Fingerspitzengefiihl* am
Fahrregler vonndten: der bzw. die Wagen wer-
den tber den Entkuppler geschoben, bis die
unterseitigen Stifte der Kupplungskopfe an den
als Orientierungshilfe dienenden Nodken des
Entkupplungs-Segmentes angeschlagen. (Zu die-
sem Zweck ist auch das aufsteckbare ,Signal®
zum Entkupplungsgleis gedacht, das sich bei
der entsprechenden Stellung genau zwischen
den Wagen befinden mufl; man sollte es ggf.
durch eine andere, ,vorbildlichere* Kennzeich-
nung wie z. B. einen Laternenmast o. . erset-
zen). Das Segment spreizt die seitlichen Federn
der Kupplungskdpfe nach aublen; anschliefend
fihrt man ein kleines Stiick zuriick und wieder
vor, worauf sich die immer noch durch die
Federspannung nach auBen gedriidcten Kupp-
lungsképfe in der Abb. 6 u. 7 gezeigten Stel-
lung ineinanderschieben, in der sie nicht wie-
der einkuppeln kénnen: es kann somit vorent-




Abb. 4. Draufsicht aufl die Kupplungen kurz vor
dem Einkuppeln: aufgrund der abgeschrigten En-
den der Kupplungsschenkel gleiten diese beim
Zusammenschieben der Wagen so ineinander, daB
sich die in Abb. 2 gezeigte Verbindung ergibt.

Abb. 5. Diese Skizze (ebenso wie Abb. 6 in ca.
1%-facher OriginaigréBe) verdeutlicht den Ablauf
der Entkupplung bzw. Vorentkupplung: durch das
(gerastert dargestelite) Entkupplungs-Segment wer-
den die duBeren Federn der Kupplungskdpfe aus-
einandergespreizt; dadurch werden die Kupplungs-
képle soweit aus der Mittellage nach auBen
gedreht daB sich .

J.
Abb. 6. beim anschlieBenden Wieder-Zusam-
menschieben der Wagen die Kupplungsschenkel
versetzt so ineinander schieben, daB die 8uBeren
Federn nicht mehr einhaken kénnen (vgl. Abb. 21)
der oder die Wagen konnen vorentkuppell ge-

schoben und dann an jeder beliebigen Stelle die
Lok oder der Zug abgezogen werden

kuppelt bis dorthin geschoben werden, wo die
Wagen abgestellt werden sollen. Im {ibrigen
verweisen wir auf die Abbildungen, aus denen

Form und Funktion der Kurzkupplung deutlich
hervorgehen

Abb. 8. Die neuen Entkupplungsgleise von Roco;
oben die Kurzkupplungs-, darunter die Normalaus-
fihrung. Die langliche Platte neben (bzw. .hin-
ter”) dem eigentlichen Entkupplungssegment dient
lediglich zur Abdeckung der Anlenk-Feder des
Segments. Ein Bastler wird versucht sein, das Ent-
kupplungssegment durch einen Unterflur-Antrieb
0. &. direkt anzusteuern, um auf die recht auf-
fallige Abdeckp!atte verzichten zu kénnen. Schade,
dafl Roco nicht schon werkseilig den Antrieb (wie
bei den Elektroweichen) zum _Abkndpfen" konzi-
piert hat!

Abb. 7. Die
Abb, 6 — im Vergleich zu den

Vorentkupplurgs ~Stellen geman
Abb. 1—4 — noch-

mals ..in natura”
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Abb. 1. Der rechte Teil der umgebauten HO-Anlage des Herrn Borchers. Neben kleinen Verénderungen
und Komplettierungen (so sind jetzt z. B, die Weichenantriebe farblich besser getarnt) wurde anstelle
des — neben einem Klein-Bw ohnehin etwas deplazierten — Campingplatzes ein kleines Sagewerk ein-
gebaut.

« Abb. 2 u. 3. Der Viadukt auf Abb. 2 {(oben) ist neu hinzugekommen, wahrend die Partie der Abb. 3
gegeniiber Abb. 1 auf S. 655 in Heft 10/73 nur geringfiigig verBndert ist; u. a. wurde das Alistadigebiet
etwas erweitert,

Im Mittelpunkt: Veridinderungen """ oces

Seit der Verbffentlichung meines Anlagenberichis abgesehen von _normalen® Verbesserungen und
in MIBA 10/73 (.Im Mittelpunki: der Hauptbahnhoi™) Verinderungen, die sich durch das MIBA-Studium
hat sich wieder einiges veriindert, woriiber die gml von selbst ergeben, Zur Zeit widme ich mich
heutigen Abbildungen Aufschluf geben sollen. Vor- lem Betrieb. der allerdings in signalted her Hin-
liufig bin ich allerdings mit meiner Anlage erst ein- sicht noch verbessert werden soll,
mal an cinem gewissen Endpunkt angelangt - H. Borchers, Hannover
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