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Titelbild

Einen FrihlingsgruB wollen wir mit dieser Auf-
nahme allen Lesern entbieten: Bunt geschmickt
steht ein Museums-Dampfzug der IHS (Interessen-
gemeinschaft Historischer Schienenverkehr) abfahr-
bereit im Kreisbahnhof Geilenkirchen.

(Foto: Lothar Weigel, Geilenkirchen)




Abb. 1.
Vorde
in den
ca. 6 Minuten.

Erstmals
kleinserienmaBig:

LLive steam” in HO und kleineren Nenn-
gréBen wie N oder gar Z war bislang einigen
wenigen Spezialisten und Supertiiftlern vor-
behalten, iiber deren Arbeiten wir schon mehr-
fach berichteten (u. a. in Heft 10/75, 6/74 u.
5/73). Wenn es nach einem hessischen Klein-
serien-Hersteller ginge, wiirden bald schon auf
so mancher ,Durchschnitts-Anlage® echt dampf-
betriebene HO-Lokomotiven zischend, siedend
und dampfend ihren Dienst verrichten, denn
er offeriert das erste (klein-)serienméBig her-
gestellte ,live steam"-Dampfilokmodell im MaB-
stab 1:87.

Es handelt sich dabei um die 129 mm lange,
gdnzlich aus Messing gearbeitete Nachbildung
der BR 94' (wiirtt. Tn), die mit einer elektri-
schen Heizung (Widerstand 32 Ohm) ausge-

Das Fillen des Kessels: mit einer Spritzflasche werden nach Abnehmen des Domdeckels (im
rund nebst dazu nbtigem Hillswerkzeug) durch die Dom-Offnung ca. 8—10 m| destilliertes Wasser
essal %ogebon. Diese Wassermenge (mit einem MeBzylinder abmessen) reicht fir eine Fahrt von
as feine Rohr inmitten des Doms dient zum EinfGllen des Schmierdls (s. Abb. 6).

Jive steam’ in 410!

riistet ist. Die Heizpatrone ist im Kessel unter-
gebracht und kann mit einer Wechsel- oder
Gleichspannung von 16—32 Volt/l Ampére be-
trieben werden. Will man nicht den vom Her-
steller angebotenen Spezial-Regeltrafo (Abb. 7)
verwenden, ist entweder hinter eine wvon
0—16 Volt regelbare Spannung eine weiterg,
feste 16 Volt-Spannung zu schalten; oder man
schaltet hinter eine feste Spannung von 32 Volt
einen von 0—30 Ohm regelbaren Widerstand
(belastbar mit 30 Watt bzw. 1 Ampére). Der
Strom wird der Lok iiber die Fahrschienen
bzw. bei der wahlweise erhiltlichen ,Marklin-
Ausfilhrung® tdber die Punktkontakte zuge-
filhrt; die Stromibertragung erfolgt dabei bei
der Zweischienen-Ausfilhrung tber die in iso-
lierten Buchsen gelagerten Achsen bzw. beim

347

R
:

A
-



Abb. 2. Bei eingedriicktem Umsteuerungsstift (der
Pfeifen-imitation hinter dem Dom) ist die Steue-
rung auf Vorwartsfahrt eingestellt. Ober ein Hebel-
gestdnge — das halbkreistérmige Verbindungsteil
ist hinter dem 3. Radsatz zwischen Fahrwerk und
Wasserkasten zu erkennen — wird die Schieber-
schubstange in der Schwinge umgestelit,

Abb. 3. Wenn man den Umsteuerungsstift nach
oben zieht, wird Ober das Hebelgestange — dessen
halbkreisférmiges Verbindungsteil sich dabei dicht
um die Kesselunterseite legt, hier also nicht mehr
zu sehen ist — die Schieberschubstange in den
oberen Bereich der Schwinge verlegl: die Lok kann
rickwirts fahren.

Des weiteren zeigen die Abb. 2 und 3 den freien
Durchblick zwischen Fahrwerk und Kessel, der
durch keinerlei Antriebszahnrader o. & geston
wird, da das Modell ja tatséichlich nur (Gber Treib-
und Kuppelstangen angetrieben wird.

Abb. 4 Mit einem Spezialschilssel wird der Deckel
des Doms gedffnet bzw. fest verschlossen.

Puko-System iiber einen Mittelschleifer.
Zum ,Anheizen" ist zunachst der Deckel des

Schlots abzuschrauben, worauf in das darin
befindliche Réhrchen geméf Abb. 6 etwas
feinstes Maschinentl zur Schmierung der
Zylindergruppe einzufilllen ist; dabei ist die
Lok, damit das Ul gut angesaugt wird, etwas
in der mittels der Pfeifen-Imilation (Abb. 5)
eingestellten Fahrtrichtung zu schieben. An-
schlieBend werden dann ca. 10 ml destilliertes(!)
Wasser durch den Dom in den Kessel gegeben,
worauf der Dom wieder gut verschlossen wird
Mit dem Spezial-Fahrpult wird nun der Strom
auf ca. 1,3 Ampére geregelt (ein Ampéremeter
ist eingebaut), und nach ca. 2 Minuten ,tut sich
was”: Die Lok beginnt leise zu .récheln* und
zu zischen, Leckwasser und ein wenig Dampf
entweichen der Zylindergruppe, auch aus dem
Schornslein steigt eine diinne Damplwolke
und nach ca. weiteren 10 Sekunden setzt sie
sich tatséichlich in Bewegung! Aber Vorsicht
Wer jelzt den ,Regler® (sprich: den Regler-
knopf am Fahrpult) zu schnell aufdreht, um
die Lok .auf Touren” zu bringen, dem saust
sie mit einem Affenzahn davon; und wenn man
den Reglerknopf verzweifelt zuriickdreht, rea-
giert sie keineswegs so prompt wie ein elek-
trisch angetlriebenes Modell (verstindlicher-
weise, denn der Dampf leistet ja noch seine
Arbeitl), sondern mit erheblicher Verzégerung
(was das Modell andererseits befdhigt, ver-




Abb. 5. In dieser Funktions-Skizze vom ,live
steam*“-Modell (in 'y Originalgréfe) sind die wich-
tigsten Teile erkennbar und gekennzeichnet.

= Fahrtrichtungs-Umsteuerungsstift (Pfeifen-
ation), 2 = Wassereinfill-Offnung im Dom,
3 = Oleinfillung, 4 = Kessel, 5§ = Heizpatrone,
6 = Schiot, 7 und 8 = Dampfverbindungsrohre,
9 = Schaltschieber, 10 = Kolben.

Abb. 8. Nach oder vor dem Wasserfassen (Abb. 1)
werden in das Dleinflllrohr einige Tropfen feines
Maschinendl zur Schmierung der Zylindergruppe
geﬂeben: dabei ist die Lok etwas in der_ einge-
steliten Fahrtrichtung (im abgebildeten Zustand
Vorwértsfahrt) zu schieben bzw. zu ziehen, damit
das Ol angesaugt wird.
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schmutzte Gleisabschnitte etc. quasi mit
.Schwungmassen-Effekt” ziigig zu durchfahren)!
Auch wir in der MIBA-Redaktion taten uns bei
unseren ersten Lokfihrer"-Versuchen recht
schwer und es braudht schon geraume Zeit und
Ubung, bis man die ,live steam“-Lok auch nur
anndhernd so beherrscht wie eine herk6mm-
liche Elektrolok! Zwar gibt der Hersteller in
der sehr ausfiihrlich gehaltenen Betriebs- und
Wartungsanleitung bestimmte Werte — Fahr-
zeiten mit und ohne Belastung etc. — an, doch
wird man um lingere Versuche nicht herum-
kommen, um die Lok ,in den Griff zu bekom-
men®. Die reguldre Fahrzeit mit einer Kessel-
fiilllung liegt bei etwa 5—7 Minuten; sie wird
langer, wenn man verhé&ltnismdBig langsam
fihrt und verringert sich entsprechend bei
stindigem Volldampf. AuBerdem sind Fahrt-
dauer und -verhalten natiirlich noch von even-
tuellen Steigungen (die 3—4 % nicht dberstei-
gen sollen), Kurvenradien (mindestens 360 mm),
dem Zustand der Schienenoberfliche und der
schon erwidhnten Anhéngelast abhingig. Wenn
man die Lok nach Ablauf der Fahrzeit erneut




Abb. 7. Das Spezialfahrger&t mit dem eingebauten
Amperémeter, das genau auf den Betrieb der .live
steam”-Lok abgestimmt ist und ca. DM 94, kostet,

mit Ul und Wasser versorgen will, ist Vorsicht
geboten: Der Kessel ist naturgemdB ,hollisch
heif*, und wenn man den beigegebenen Spe-
zialschliissel zum Uffnen des Doms nicht ganz
vorsichtig benutzt, kann man sich leicht Brand-
blasen an den Fingern holen! Besonders pro-
blematisch in dieser Hinsicht ist die Umsteue-
rung der Fahrtrichtung, die an der schon er-
wihnten Pfeifen-Imitation mittels eines kleinen
Hakens vorgenommen wird (Abb. 3): sie ist
bewuBt schwergdngig gehalten, um ein unbe-
absichtigtes Umstellen zu vermeiden. Das fuhrt
allerdings dazu, dal man beim Herausziehen
oder Einschieben des Umsteuerungs-Sliftes die

Lok festhalten mufl; geschieht das, wihrend sie
unter Dampf steht und entsprechend heill ist,
sollte man Frau und Kinder aus dem Zimmer
schicken, denn was da vielleicht an Fliichen
ausgestofien wird, ist nicht fiir zarte Ohren
bestimmt . . .

Nun, daraus mag deutlich werden, daB u. E.
diese erste serienmaflige HO-,live steam”-Lok
zwar einen hdéchst interessanten Gag darstellt
und daB auch die technische Leistung ihres
Konstrukteurs durchaus nicht zu unterschiitzen
ist — dab sie jedoch fiir den Alltags-Betrieb
auf der Modellbahn-Anlage kaum in Frage
kommt, sondern mehr als ,Vorfithr-Modell*”
oder als gelungenes technisches Spielzeug fir
.live steam”-Enthusiasten und solche, die es
werden wollen, Denn allein die problematische
Fahrtrichtungsumsteuérung bewirkt, daB man
es meistens beim simplen Rundum-Verkehr
bewenden 1dBt; und an ein normales Rangieren
etwa ist daher bestenfalls in Griffweite, nie-
mals jedoch in weiter entfernten Bereichen der
Anlage zu denken.

Auf weitere technische Einzelheiten, War-
tungs- und Betriebsvorschriften etc. einzugehen,
wiirde hier zu weit fithren; Interessenten mo-
gen sich dieserhalb direkt an den Hersteller
wenden. Erwéhnt sei noch, daBl das Grund-
modell (ca. DM 540.—) unlackiert und recht
spartanisch detailliert ist; ein gleichfalls erhalt-
licher Zuriistsatz (DM 54.—) erméglicht mit
Bremsschlduchen, Pumpen, Beschilderung usw,
jedoch die ,optische Anpassting” an den heu-
tigen Detaillierungs-Standard. Wer das Modell
lackieren mochte, sei darauf hingewiesen, dab
der verwendete Lack Temperaluren von ca
120° gewachsen sein muS! Last not least gibt
es das Modell auch noch elektrisch angetrieben
(5-poliger Prazisionsmotor, groBe Schwung-
masse); den Preis vermittelt auf Anfrage der
Hersteller:

Jiirgen Mdéller
Abt. M-Maschinenbau
Lauterbacher Str. 43
6423 Angersbach

Puchbesprechung:

Sammiung von (bersichtsplinen wichtiger
Abzweigstationen der Eisenbahnen
Deutschlands, 1914
Nachdruck 1975

148 Seiten, Format DIN A 5, DM 11,80, erschienen im
Verlag Eisenbahn-Kurier, Rubensstr. 3, 5600 Wupper-
tal 11.

Mit diesem Nachdruck hat der EK-Verlag eine Bro-
schiire von hohem Dokumentationswert fiir alle Eisen-
bahnfreunde und ganz besonders fiir alle Modell-
bahner herausgebrachi. Eine solche Fillle von Original-
gleisplinen - noch dazu aus der Bliitezeit der Liin-
derbahnen - war bisher fiir den .Normalverbrau-
cher” nicht zuganglich, zumindest nicht in dieser
kompakten, uniibersichtlichen Form. In insgesamt
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131 () Gleisplanskizzen werden Abzweigstationen
von Aachen bis Zwdtzen (Bezirk Erfurt) vorgestellt
wobei riesige Gleisanlagen wie die von Berlin, Kiln
oder Nimberg ebenso zu finden sind wie kleinere
.modellbahngerechte” Stationen (s. das Beispiel auf
S. 351). Wer dieses Buch aufmerksam studiert, be
kommt ganz von selbst den richtigen Blick fiir vor-
bildliche Weichenstrafen, kreuzungsfreie Abzweigun-
gen, Streckenverbindungen usw.; gleichzeitig erhiilt
er unzidhlige Anregungen iiber nicht alltégliche Bahn-
hofsformen wie Turm-, Insel- oder Koﬂbnﬁmhble. Fiir
einige nicht aufgefithrte, weil damals im Umbau be
findliche Gleisanlagen wie etwa die von Stuttgart
oder Hamm mag der historische Wert von Plinen
entschiidigen, die heute entweder nicht mehr in die-
ser Form existieren oder kaum ruginglich sind (z. B
Danzig. Insterburg oder Thorn/Wei li. Alles in
allem: eine in ihrer Art einmalige, ebenso span
nende wie informative Pflichtlektiire fiir alle Modell-
eisenbahnerl mm
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