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Verspatete
Messe-Neuheit:

Am 1. 1. 76 nahm die DB in Niirnberg den Proto-
typ Ihrer neuesten Schnellfahriok der Baureihe 301

in Dienst. Schon ein Vierteljahr spiter, am 1. 4. 76,
stellten die drei namhafien deutschen N-Hersteller
das erstmals nsam eniwickelte Modell dieser
Lok als ete Messe-Neuheit auf einer Presse-
konferenz der Uffentlichkeit vor. Der Erfolg war so
Mmrnd. daB dieses Modell wohl bald auch
in HO auf dem Markt erscheinen diirfte. Aus tech-
nischen Griinden kdnen wir leider erst in der
nichsten Ausgabe Abbildungen dieser {ber-
raschenden Neuheit verdffentlichen, mit der die
lhrflhllor neue Dimensionen im Modellbau erdff-
net haben.

Eine O der MabBstiblichkeit zeigt, daB
das Modell bei einer LGP von 18,4 cm nur un-
wesentlich um 3,7 cm zu lang ist. Die Detaillierung
ist als gut zu bezelchnen. Am Fahrwerk sind sogar
die Drehgestellblenden angedeutet. Aus Griin
der Betriebssicherheit wurde das beim Vorbild ver-
wendete Bo' 1 Bo'-Fahrwerk durch ein 1 B 2-Fahr-
werk ersetzt. Da dies in der Draufsichl keines
auffilit, ist diese geri Abweichung unerheblich.
Die Farbgebung entspricht dem neuen Design der

N-Schnellfahrlok BR 301

Duplikate ,antiker Modellbahnen”

centdeckten  wir auf der Niimberger Spiel
warenmesse; es handelt sich um originalgetreue
Nachbildungen jener beriihmten Spur - Modelle”,

wie sie vor und wihrend der Jahrhundertwende von
der ehemaligen Spielzeugfabrik Ernst Planck in
Niirnberg hergestellt wurden. Nachdem die Originale
mittlerweile hichst rar (und entsprechend teuern
geworden sind, kam ein Hollinder auf die Idee, von
diesen Originalen Duplikate in Kleinserie herzu-
stellen, um die _.antiken® Modellbahnen einem
breiteren Sammler-Publikum zu annehmbaren Preisen
zuglinglich zu machen, Selbstverstindlich sind die
Duplikate durch einen nicht zu entfernenden Prige-
stempel (der jedoch von auBen nicht zu schen isn
als solche gekennzeichnet. Das Sortiment umifafit
z. 2. eine mpflokomotive sowie zahlreiche Per-
sonen- und Giiterwagen, die Originalen aus den
Produktionsjahren 1885 bzw. 1890~ 1910 entsprechen
Die Modelle sind sehr solide gearbeitet und spiegeln
in ihrer .knallbunten® Handlackierung den damali-
gen Zeligeschmack bzw. die Nostalgiestimmung
unserer Tage wider. Weitere Einzelheiten, Preis-
angaben und Berugsquellen vermittelt der Hersteller.
un Blenken
Alt-Niirnberger Spielwaren GmhH
Lancelotpad 31, NL-2900 Amersfoort

getestet von
Peter Nieke, Steinach

DB, wenn auch das igte Modell In Gelb/Moos-
griin lackiert war. Die Beschriftung Ist vollstindig
und endlich so groB gehalten, daB sie auch auf
griBere Entfernung ohne Brille lesbar ist.

Das Fahrverhalten des Modells ist bewunderns-
wert. Ober den gesamten Regelbereich bleibt das
Taumeln der Lok konstant. Das Schleudern der Lok
bel mehr als 4 D-Zugwagen Anhdngelast aul der
Ebene st bel N-Modellen bisher unerreicht. Auch
das Fahrgeriusch mit seinem kriiftigen und lauten
Schnarren hebt sich wohlluend von den oft zu
leisen Modellen der letzien Jahre ab. Die fir das
Vorbild zugelassene Hbchst windigkeit von
85 km/h wurde mit 2 m/sec beim Modell endlich
aufl vernlinftige 285 km/h erh&ht. Besonders giinstig
erscheint der fir dieses Supermodell empfohlene
Verkaulspreis von DM 245,—.

Insgesamt gesehen ein Modell, das den Her-
stellern zur Ehre gereicht. Bleibt fir die Zukunft
nur zu hoffen, daB der mit diesem Modell erreichte
Sl'lsdard auch bel weiteren Neuheiten gehalten
wird.

Dem Vernehmen nach soll die Auslieferun
den Fachhandel in absehbarer Zeit erfolgen. N.
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On Sidagrika geh€'s rand . . .

: herum, ndmlich aui der HO-Anlage des
Herrn A. J. C. Borgstein, Preloria einem
langjdhrigen MIBA-Leser auf der siidlichen
Hemisphdre —, der diese in einem sogenannten
.rondawel®, einem Rundzimmer (bzw. einer
Rundhiitte nach Eingeborenen-Art) aufgebaut
hat — eine gewiB nicht alltGgliche Anlagen-
form; Abb. 4 zeigt die Anordnung der Anlage
in dem _rondawel” (Durchmesser 6 m) sowie
den Streckenplan.

Zum Vorbild bzw. Thema wihlte Herr Borg
stein die ,South Alrican Railways® (S.A.R.),
was zwar durch die im GroBen gegebenen
Einfliisse aus England, Deutschland und Ame-

Abb. 3. Unter dem Bekohlungslunﬁ des Bw
.Steynsburg” steht hier ein Modell der Reihe 8J,
das auf einem Marklin-P B-Fahrgestell entstand.
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Abb. 1. Das .rondawel”, in dem die HO-Anlage
des Herrn Borgstein aus Pretoria/Sidafrika unter-
gebracht ist

Abb. 2. Der Bahnhof .Steynsburg, dessen Emp-
fangs%eb!ude dem des sddafrikanischen Bahn-
hofs Pietersburg nachgebildet ist. Der Turm ist
gin Modell des ,Campanile” von Port Elisabeth,
Vor dem Schnellzug im Bahnhof ein Modell der
Ellok Reihe 5E1.




rika — belrieblich wie fahrzeugmdbBig hdchst
interessant ist, andererseits dazu zwingt, alle
Lokomoltiven, Wagen, Signale und Gebidude
selbst zu bauen, und das angesichls der in
diesen Breiten elwas schwierigen Material-
beschalfung!

Kein Wunder also, daB Herr Borgstein bis
jetzt etwa nur ein Viertel der Anlage (nach
dem Mirklin-System) aufgebaut hat. Auf der
Anlage verkehren z. Zi. 7 Damplloks (darunter
selbstverstdndlich ein Modell der typisch siid-

Anlage

m MaBstab 1

alrikanischen ,Garrall®, s. Abb. 7), eine Ellok
und ca. 50 Wagen, durchwegs nach S.A.R.-Vor-
bildern entstanden. Genau nach dem S.A.R.-
Original wurde ibrigens auch das Empfangs-
gebdude .Steynsburg” gebaut, das ein exaktes
Modell des im hollindischen Kap-Stils gehalte-
nen Bahnhois ,Pietersburg® darstelll. Auch
sdmtliche anderen Gebdude entsprechen realen
Vorbildern in Stidafrika, bis auf die Maschinen-
und Verladeanlagen an der ,Goldgrube*® {Abb,
8 auf 8, 287).

Wie man sieht, handelt es sich um eim
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Abb. 5. Das Dampliok-Bw von
+Steynsburg”. Fiir unsere Augen
ungewohnt: der Wasserturm
(rechts) und die an ameri-
kanische Vorbilder erinnernde
Bekohlungsanlage (links). Im
Bw stehen (v.l.n.r.): Reihe GCA,
Reihe 16 und die Dampflok
.Pletersburg®

Abb. 8. Die Dampfiok .Pieters-
burg” an der Schlackengrube
des Bw ,Steynsburg”; sie ent-
sland ebenfalls aus der Marklin-
Tenderlok 3029. Das Vorbild
war die erste Dampflok auf der
«Pretoria-Pietersburg-Eisen-
bahn® und steht heute als
Denkmalslok beim Bahnhof
Pietersburg.

Abb. 7. Dieses Modell einer
gpiseh sudatrikanischen Beyer-
arratt-Dampflok entstand auf

zwei Fahrwerken der Marklin-
Einfach-Tenderlok 3029.




Abb. 8. Diese .weifle Torte® ist
die Nachbildung eines .dump" ge-
nannten Goldgruben-Schutthigels.
Die Form mit den Absétzen ergibt
sich durch ein besonderes, stufen-
weises Ablagerungsverfahren des
ausgewaschenen Erdschlammes.
Die Bahn ist Gbrigens eine HOe-
Schmalspurbahn auf — nicht ab-
gewandelten — 9 mm-N-Glelsen,

Verbesserte Stromaufnahme fiir die Liliput-E 3/3

Viele meiner Fleischmann-Weichen stammen
noch aus einer fritheren Produktionsperiode;
ybei ihnen liegt das Herzstiick betrdchtlich tie-
fer als die Schienenoberkante der restlichen
Weiche. Hier tut das ,Tigerli* (die E 3/3) genau
das, was es als Rangierlok beim Langsam-
fahren auf einer Weiche nicht tun soll: es ,stot-
tert” nicht nur, es bleibt sogar stehen.
Glidklicherweise ist es aber so gebaut, dal
dem leicht abzuhelfen ist. Die Radschleifer sind
némlich nicht angelétet, sondern zwischen dem
GuBrahmen (der iber der Isolation eine Kon-
taktplatte tragt) und dem Kunststoffrahmen (der
sich auBerhalb befindet und die Brems-Imita-

Radschledffer

UnmaBstibliche Schema-
Skizze des Verfassers zu
den Umbau-Arbeiten an
der Liliput-E 3/3. Oben
der Zustand vor dem Um-
bau (die Ziffern 1-3 be-
zeichnen die 1.-3. Kup-
pelachse), unten die
verbesserte Ausfihrung;
der Pfeil deutet auf die
zwischen 2. und 3. Achse
vorzunehmende Ande-
rung (Einschnitt zwischen
Rad und Bremsbacken-
Imitation B, Zurechtbie-
gen der Schleiffeder).

Neuer Einschnitt

tion trédgt) eingeklemmt, Die Stromabnahme auf
dem zweiten Rad ist sehr leicht einzurichten
(s. Skizze): Man macht unmittelbar vor der
Bremsbacken-Imitation B des zweiten Rades
einen neuen Einschnitt in den Plastikrahmen
und biegt die Schleiffeder dementsprechend zu-
recht. Das ist schon alles — und das Ergebnis
ist eine tadellos funktionierende Stromauf-
nahme auch an  kritischen* Stellen wie den
erwihnten Fleischmann-Weichen. Die Fa. Liliput
kénnte dies m. E. ohne groBen Aufwand auch
serienmiiBig vorsehen; ich stelle ihr meinen
simplen Einfall gerne gratis zur Verfiigung.
Dr. Christophe Stoeckel, Colmar/Frankreich

Kunetdpffrahmen

Achgenlager

Guasrahmen mit
Yontaktplatte

LILIFDT

*TIGERLI"
YERRESSERTE
STROMARN AHWE
{ Ansicht wvon unten nach
Bntfernung der Roden-
platte )
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Eine
welende Fummelel”

(was wir gerne glauben) war die HO-Modell-
anfertigung dieses Stationsschildes ,Teicha®
(s. MIBA 7/75, S. 455) fiir Herrn Hans Dietrich
aus Witten. Fliir die Nachbildung der Schnérkel
verwendete er 0.2 mm-Kupferdraht, fiir die
gedrillten Stinder erwies sich nach mehreren
Versuchen Blei am besten geeignet. Simtliche
Teile sind miteinander verklebt. Selbstver-
stiindlich muBten gewisse Vereinfachungen in
Kauf genommen werden (was die bravourdse
Bu.llrlfmlwm des Herm Dietrich keineswegs
schmiilert); sNe-rc[inga fallen diese beim Modell
selbst wesentlich weniger auf als auf den Ab-
bildungen (oben in /i HO-Grife, rechts in
0-Grise - zugleich eine frapplerende Demon-
stration des Crbﬁenumendxiw?m zwischen den
beiden Bahnen).

'e,inc Kleinbabtn

ist das Thema der neu entstehenden
iﬂAnhn einer neuen Vereini[un.
x I haft Sch
verkehr Kiel e. V." (ISK). Die neben-
stehende Abbildung zeigt einen kleinen
Ausschnitt der neuwen Anlage - die
spiiter einmal in ecinen von der ISK
uften  Vorkriegs-Schnellzugwagen
cingebaut werden wird ~ und soll zu-
gleich auf den

19. BDEF-Verbandstag in Kiel
vom 27. - 30, Mai 1976

hinweisen, der von dﬂ ISK den MEC
Kiel und den _Fre
verkehrs Flensburg” ;ﬂnelnslm aus-
gerichtet wird.




