DM 3.90 J 21282 E

Mmlaturbahnen

PR T R

28, JAHRGANG
FEBRUAR 1976



H

i
/mnn_vmm;

/

r

D-8500 Nurnberg - Spittlertorgraben 39
Telefon (09 11) 26 29 00

Eigentiimer und Verlagsleiter
Werner Walter Weinstotter

Redaktion
Werner Walter Weinstotter, Michael Meinhold,
Wilfried W. Weinstotter

Anzeigen
Wilfried W. Weinstotter
z. Zt. gilt Anzeigen-Preisliste 28

Klischees
MIBA-Verlags-Klischeeanstalt
Joachim F. Kleinknecht

Erscheinungsweise und Bezug
Monatlich 1 Heft + 1 zusatzliches Heft fir
den zweiten Teil des Messeberichts (13 Hefte
jahrlich). Bezug iber den Fachhandel oder
direkt vom Verlag. Heftpreis DM 3,90.
Jahresabonnement DM 50,—, Ausland
DM 53,— (inkl. Porto und Verpackung)

Bankverbindung
Bay. Hypotheken- u. Wechselbank, Nirnberg,
Konto-Nr. 156 / 0 293 646

Postscheckkonto
Amt Niirnberg, Nr. 573 68-857, MIBA-Verlag

Leseranfragen
kénnen aus Zeitgrinden nicht individuell
beantwortet werden; wenn von Allgemein-
interesse, erfolgt ggf. redaktionelle
Behandlung im Heft

Copyright
Nachdruck, Reproduktion oder sonstige Verviel-
faltigung — auch auszugsweise — nur mit vor-
heriger schriftlicher Genehmigung des Verlags

Druck
Druckerei und Verlag Albert Hofmann,
8500 Nirnberg, KilianstraBe 108/110

* * % % % %

Heft 3/76 — das 1. Messeheft —
ist ca. 22. 3. im Fachgeschaft!
(das 2. Messeheft ca. 8 Tage spater)

\.

62

,Fahrplan”

27 Internationale
Straflonbahn Modaelle im Malistab 1:32
Lokkossel als L adegut

iplelwarenmesse

Eloktronischen Foeuer unter dem Kossel
Maoine Standselibahn
Lotoson tur Magnotspulen Antinge

Buchbesprechungen

Die Baureihe 41

Das Bahnbetriebswerk Dillonburg
Deutsche Klein- und Privatbahnen, Teil 4
SKE-Kalender EISENBAHN 1976

Marklin-BR 216 auf Gleichstrom umgebaut
und mit ,dieselndem” Dieselmotor

HO-Anlage Falkenberg, Ennepetal

Unsere Bauzeichnung:
Offener Schmalspur-Guterwagen der KOK

Packwagen-Ofen
Weichen- und Signalschutzschaltung
Ponyhaare und Pinselborsten als Grasimitation

Konstruktionsprinzip fir die Oberleitung
Junterirdischer" Abstellbahnhdofe

Neue Dampflok-Schallplatte

Unsere Bauanleitung:
Doppel-Waggonkipper (1. Teil)

Zierliche Griffstangen mit Halter —
schnell, einfach und billig

N-Anlage W. Matzko, Kaufbeuren
Altbaukessel-01 mit Fleischmann-Triebtender
Faller-Modellbau-Broschiire

HO-Anlage Dietrich, Witten

Titelbild

63
65
65

68
Al

73
7

81
82
82

87

88

97

101
103

Das ,Stielkind" Straflenbahn ist fur manche zum

.Liebkind” geworden

50 auch fur Herrn Kurt

Hilscher aus Ulm, der diese wundervollen Strab-
Modelle im Mafistab 1:32 baute und auf S. 64/65

dariber berichtet




Die 27. Internationale Spielwarenmesse in Niirnberg . . .

... hat, wenn Sie dieses Helt aufschlagen, ihre Pforten
schon wieder geschiossen. Dieser Blick (iber das Messe-
gelinde In NUrmberg-Langwasser (Foto: Hauptamt fir
Hochbauwesen, NUrnberg) soll Ihnen einen Eindruck von
der ,Wirkungsstitte* der MIBA wihrend der hektischen
Messetage vermittein., Zumelst sind wir in der Halle D
(rechts hinten neben Halle E) unterwegs, In der fast alle
Modellibahn- und -zubehBr-Hersteller ihren Platz haben.
Welche Neuheiten es heuer gab, haben Sie vielleicht
schon anderweitig erfahren; wie diese genau aussehen
und was es darliber zu sagen gibl, erfahren Sie aus
unserem traditionellen, ausfiihriichen Messebericht, an
dessen Fertigstellung wir zur Zeit mit Hochdruck arbeiten.
Sie werden versiehen, daB es seine Zeit braucht, bis aus
Uber 1000 elgenen Aulnahmen so um dle 300 fir die
belden Messehefte sorglilllg ausgewdhil, vergriBert,
klischiert, kommentiert und gedruckt sind; aber unsere
Leser warten gerne noch ein Welichen, well sich das
Warten auf die bekannten und gefragten MIBA-Messehefte
schon jedes Jahr mehr als gelohnt hat!

Ob sich dbrigens unter den Messeneuheiten auch die
3. Hand fiir Gleis-Selbstbauer
als langst Gberfallige Schutzvorrichtung befindet, wuBten

wir bei RedaktionsschiuB allerdings noch nicht genau
(Karikatur: J. Dietiker 1)
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Ab.1. Das
I-Modell des
LKleinen
Dresdener Hecht-
wagens”, das
Herr Hilscher
anhand ent-
sprechender Vor-
bildfotos baute.
Der Pantograph
ist aus Blumen-
draht gefertigt.

¥ Abb. 2. Ein
Prachtstiick —
dieser Pferde-
bahn-Wagen im
MaBstab 1:32!

Die LGB-Freunde
werden sich
freuen, daB die
,Lehménner” zur
Messe einen
ghnlichen Old-
timer (allerdings
als Triebwagen)
herausgebracht
haben; Ndheres
im Messeberlcht!




Lokkessel
als Ladegut

Dieser Arnold-Vierachser
ist mit einem (aus Messing
gebauten) Lokkessel bela-
den, der vorbildgetreu und

vorschriftsgeméaB abgestitzt
und gesichert ist (s. die
Ladegut-Serie in MIBA
10-12/73). Das Modell

befindet sich im Besitz
eines Wuppertaler Modell-
bahners.

In Um — um Ulm — und um Ulm herum gibt es wohl keine ahnlichen Modelle wie die

strafenbahn-Modelle im Mabstab 1:52

Mein Ziel ist es. Strafenbahnmodelle aus verschie-
denen Fpochen zu bauven. um so die Geschichie der
Strafenbahn im Modell zu erhalten und nachempfin-
den zu kinnen. Zu diesem fiir mich so schinen und
auch interessanten Hobby gelangte ich vor vielen
Jahren durch die MIBA. Fs begann mit der obliga-
torischen Eisenbahn-Anlage: doch mit der Zeit .ver-
siegte” der Spieltriecb und der Wunsch nach dem
Fahrzeug-Selbstban wurde geweckt. Mit der Zeit hat
dic Industrie allerdings so schiine Eisenbahn-Modelle
entwickelt. daf mir der Figenbau gar nicht mehr
erstrebenswert schien. So entdeckte ich fiir mich das
Stiefkind Strafenbahn”., AuBerdem habe ich mir
gedacht, EBisenbahnen baut jeder und dazu noch
gute. So habe ich mir als mittelmiBiger Bastler eben
StraBenbahnen als Vorbild gewdhlt, weil sie nicht
jeder bant und weil sie auch leichier zu basteln sind.

Zwei Jahre habe ich an diesen zwei Modellen ge-
arbeitet — natiirlich nichi Tag und Nacht, sondemn
halt immer so, wie es sich gerade ergeben hat. Und
leider habe ich recht wenig Zeit fiir mein Hobby
und kann diesem auferdem nur unter erschwerten
Bedingungen (meine Werkstatt ist das Wohmzimmer!)
nachgehen.

Der Mafistab meiner Modelle ist 1:32. und rwar
aus mehreren Grinden: Ich lege mehr Wert auf
Fahrzeugmodelle und weniger auf Aufbau und Be-
trich einer Anlage. AuBerdem kann ich in dieser

.groBen” NenngriBe leichter basteln und . B amh
cine w hend  originalgetreue  Inneneinrichiun g
cinbauen. was ja gerade bei den _einsic I'm'en

Strab-Modellen wichtig ist. Darliber hinaus besteht
die Méglichkeit, normalspurige Modelle (Nenngrife
D aul I-Gleisen mit 45 mm Spurweite (in meinem
Fall Miirklin-Gleise) laufen zu lassen und Modelle
nach Meterspur-Vorbildern (Nenngriife Im) auf (ab-
gewandelten) 0-Gleisen (32 mm Spurweile).

Hinzu kommit ein weiterer Vorteil: Da Strafen-
bahn-Riider im allgemeinen wesentlich kleiner sind
als Eisenbahn-Rider. puuen dl: Riider aus dem
0-Angebot . wie geg lem hab: die
0 Rider keine so breiten Lluﬁllchen Meist drehe
ich die Rider sogar noch schlanker. was dem Fahr-
verhalten keinen Abbruch tut und wesentlich besser
aussicht. Doch nun zu meinen Modellen:

Beide Wagen haben ihr Vorbild in dem schiinen

des Herrn Kurt
Hilscher aus Ulm
Er schreibt:

Dresden. Bei dem Plerdebahn-Wagen verzichiete ich
aufl einen elektrischen Antrieb, da diese Wagen
bekanntermaBen von Plerden gezogen wurden (leider
gibt es keine Zwerg-Plerderasse, die man vor die
1:32-Wiigelchen spannen kinnte). Meine Mini-Pierde
entdeckte ich in einem Ulmer Spielwarengeschifi;
sie gehiirten zu einem Bawermnwagen (zu DM 6.50
sami Wagen) - leider ohne Figur, die es in diesem
Masstab iiberhaupt nicht zu kouh-n gibt. Der Straflen-
bahn-Kutscher entstand aus ¥ hen Mili-
{ar-Bausatz, der zufiillig im Maﬁslab 1:32 war. Daraus
.degradierte” ich einen deutschen Hauptmann zum
Schafiner meiner Bahn.

Bei dem Triebwagen handelt es sich um ein Modell
des _kleinen Dresdener Hechiwagens™. Diese Wagen
entstanden um 1936 und wurden aus ihrem berithm-
ten Vorginger (dem _groBen Hechi®) entwickelt. Und
da man ja bekanntlich klein anfangen sollie, so habe
ich mir als Erstmodell eben den kleinen Hechiwagen
ausgewiihlt. Ubrigens, in diesem schinen Wagen (ich
meine das Vorbild) saf man schon damals in Fahrt-
richtung, da durch eine sinnvolle Konstruktion die
Sitee umgelegt werden k . Diese Wagen wurden
hauptsiichlich auf der Ringlinie 26, mit einem Bei-
wagen verschen, eingesetzt.

Das Modell entspricht weitestgehend seinem Vor-
bild; Rider und Wagen sind gummigefedert. Es weist
eine kompletie lnneneinrldnung aul und ist mit
einer Stimm- und & beleucht ttet. Die
Beleuchtung brennt u.lubhnngix vom Fahrbetrieb und
kann bei Tagbetrieb ausgeschaltet werden. Mit dem
Aufsetzen des Daches ist automatisch der Strom-
kontakt zum Fahrzeug hergestellt. Das Triebgestell
ist mit einem Revell-Rennauto-Motor ausgeriistet und
LBt sich durch zwel Schrauben vom Fahrzeugkorper
sen. Uber verschiedene Zahnrider werden beide
Achsen liber eine Kardanwelle angetricben,

Als Bauvorlage fiir beide Modelle dienten mir
Vorbildfotos; der Rest ist .Freihandkunst®. Als Bau-
material verwendete ich alles mégliche - von Alu-
folie iiber Messingblech, Plexiglas und Balsaholz bis
zu Luftballondraht und Streichhélzern.

Was meine weiteren Pline angeht, so habe ich vor,
meinen Strafenbahn-Park stindig zu erweitern. Im
Bau befindet sich z. Z. der passende Anhiinger zum
kleinen Hechi. Kuri Hilscher
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Abb. 1. Die Arnold-BR 41 mit

Eine weitere LED-
Nutzanwendung
(zu Heft 1/76, S. 34)

Nach dem Motto ,wenn schon, denn schon”
habe ich die Arnold BR 41 einem etwas weiter-
gehenden Eingriff unterzogen als in MIBA 2
beschrieben. Grundlage meines UUmbhaues warer
dabei zwei Uberlegungen:

1. Die Lok (zumindest meine) fahrt bei ca
45 Volt an, der Dampfgenerator aber ,er-
wacht” erst bei ca. 9 Volt zum Leben. Irgend-
wo miissen also in der Lok 5 Volt vor dem
Motor ,versteckt” werden

2. Eine Auftrennung der Stromzufiihrung in
Tender/Motor und Kuppelachsen/Dampfgener

Abb. 2

glihendem"” Feuerrost
dem Motor angebrachte rote Leuchtdiode hervorgerufen. (Das scheinbare Licht im Flhrerhaus ist lediglich
ein reflektierendes Motarteil.)

zeigt bei demontiertem Motor die Einbaustelle der LED. Der Schraubenzieher

dieser Effekt wird durch die gemaB Abb. 2 unter

Elektronisches Feuer unterm Jessel

von Dr.-Ing. Michael Hoffmann, Bochum

tor sollte vermieden werden. Dadurch 148t sich
die Lok zwar nicht mehr dampfend abstellen
(s. MIBA 11/74), aber die Belriebssicherheil
bleibt durch die (lobenswert zahlreichen) strom-
abnehmenden Ridder erhalten, was mir gerade
in dieser kleinen NenngroBe sehr wichtig
erscheint

Wo 1aBt man nun die 5 oder besser noch
mehr Volt, bei ca. 500 mA Stromaufnahme des
Motors? Sog. Zenerdioden waren zwar ideal
aber fiir die bendtigte Verlustleistung wvon
mmerhin ca. 3 W zu groBi. Also statt 4 gar 12
bis 16 Dioden? Glicklicherweise hilft ein klei

simuliert® hier den

Motor, indem er die Motoranschlisse kurzschlieBt und so die LED zum Leuchten bringt; daneben ver-

gleichsweise eine weitere LED.
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Abb. 3. Vergleich
N zwischen Anti-

aE (b). Mg = Gesamt-
P - S zah| der Dioden,

Mwirk = Zahl der
wirksamen Dioden.
N Bei Mwirk > 3 ist
die Briickenschal-
tung weniger auf-

wendig.
Muwite =N, Mg=2N

ner Trick, der es erlaubl, einige Dioden sowohl
in Vorwirts- als auch in Ridkwartsrichtung zu
benutzen, namlich die bekannte Bridken-
schaltung nach Abb, 3. Die Briicke selbst gibt
es auch als fertigen Baustein. Um es gleich vor-
weg zu nehmen: Nach einigen 'Versuchen bin
ich bei 8 Dioden gelandet, also Briickenschal-
tung plus 6 Dioden, ehe ich einigermaBen mit
der ,Verdampfungsfreudigkeit” zufrieden war.
Die ganze Schallung palt nodh in den Tender,
wenn man den Bleiballast auf die hintere
Halfte reduziert. Die unverdnderte Stromab-
nahme sichert eine Schaltung nach Abb. 4, Da-
bei wird eine von den Kuppelachsen kommende
Zuleitung am Motor abgel6tet, in den Tender
verldngert, mit dem entsprechenden Drehgestell
verbunden und von dort dber die Schaltung
nach Abb. 3 wieder zum Motor gefiihrt,

Der Spannungsabfall iber die Dioden des
Briickenzweiges ist nun von der Fahrtrichtung
und (in gewissen Grenzen) von der Geschwin-
digkeit unabhéngig. Er kann zur konstanten
Beleuchtung der Lok Verwendung finden, wenn
man Glihbirnen fir entsprechend niedrige
Spannung auftreiben kann. Ein besonderer Gag
ist es aber, wenn man die dampfende Lok mit
einem .glihenden® Feuerrost versieht. ldeal
hierfiir sind rote Leuchtdioden (LED), die es
in Miniaturausfihrung (LD 50) redht preiswert
fiir ein paar Groschen im Elektronikfachhandel
gibt. lhre Betriebsspannung liegt bei ca.
1,5 Volt, die iber zwei Dioden des Bricken-

Muwick =N+2 Mg = N+4

zweiges abgegriffen werden kann. Der Einbau
ist nicht kompliziert, verlangt allerdings wie
hier in N Geduld und ruhige Nerven (s. auch
Helt 1/76, S. 39). Statt einer ausfilhrlichen An-
leitung daher nur ein paar Tips:

Die LED ist so klein, dab sie noch unter den
Motor bzw, unter die Drossel (das graue
Plattchen unter dem Motor) pafit. Ihre starren
Anschliisse werden gekiirzt und durch weiche
flexible Drihte ersetzt, die seitlich unten am
Motor vorbei zum Tender fiihren. Es empfiehlt
sich, die Schaltung erst einmal ,im Trockenen*,
d. h. auBerhalb des Tenders, auszuprobieren
und bei jedem Einbauschritt die Funktions-
fahigkeit erneut zu priifen, was u. U, eine um-
stindliche Fehlersuche erspart. Da nun insge-
samt flnf Leitungen Tender und Lokomotive
verbinden, sollte der Tender moglichst enger
gekuppelt werden. Ubrigens: Gleidhzeitiger
Betrieb von ems-Lokomotiven ist ohne Ein-
schrankungen méglich!

Ergebnis dieses Umbaues ist eine extrem
«spdt" anfahrende, .fréhlich® dampfende Loko-
motive mit effektvoll rotlich strahlendem
Feuerrost.

Der Einbau eines .glilhenden Feuerrostes®
nach der hier beschriebhenen Methode miifite
eigentlich bei jeder groBeren N-Dampflokomo-
tive und erst recht natiirlich bei HO-Modellen
moglich sein, wobei die infolge der Dioden
heraufgesetzte Anfahrspannung sich vorteilhaft
aul das gesamte Fahrverhalten auswirkt,

Abb. 4. Gesamtschaltplan der umge-
bauten Lok. Es bedeuten: B = Bricken-
schaltung nach Abb. 3b, DG = Dampf-
ator, L = Lampen, LED = Leucht-
iode, M = Motor, T = aulgetrennte
Motorzufihrung.

3

w LED
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Bei meiner HO-Anlage ist der rechte Teil der
normalspurigen Nebenbahn als doppelte Kehr-
schleife ausgebildet. Unmittelbar am unteren
Portal des zweiten Kehrtunnels befindet sich
der kleine Haltepunkt ,Burg®. Um den HO-
Touristen den Aufstieg zur Burg .Branzoll* —
einem beliebten Ausflugsziel — zu erleichtern,
wurde eine Standseilbahn angelegt; sie [dhrt
direkt vom Haltepunkt bis zur Mauer von
«Branzoll®.

Das Gleis besteht aus 9 mm-Meterware
{N-Gleis), bei der die Schwellen weit ausein-
andergezogen wurden; anschlieBend wurde es
auf die Sperrholz-Unterlage (als Beton-Imita-
tion) geklebt. Der Wagen ist eine verldngerte
HOe-Lore, auf der ein Sperrholzbrettchen als
Plattform befestigt ist; die entsprechend ,ge-
kappten” und geneigt aufgeklebten Sitzbinke
stammen von Faller,

Als Zugseil fungiert ein ganz normaler
Zwirnsfaden, der unter dem Hiuschen der
Bergstation umgelenkt und auf eine von einem
Motor iiber Zahnrader getriebene Welle auf-
bzw. abgespult wird.

Gesteuert wird die Standseilbahn vollauto-
matisch, d. h. sie pendelt zwischen Berg- und
Talstation und héalt dort jeweils 20—30 Sekun-
den; selbstverstindlich 1aBt sie sich auch iber-
all von Hand abschalten. Die Schaltung zeigt
Abb. 4; dazu noch einige Anmerkungen:

Rl begrenzt den Motorstrom, so dal der
Wagen wie beim Vorbild nur sehr langsam
gezogen bzw.  herabgelassen” wird; sein Wert

Abb. 1. Die Situation
auf der Anlage des
Verfassers: Am Tun-
nelportal der Neben-
bahn (das 2. von
unten) liegt der Halte-
punkt, von dem aus
die Standseilbahn zur
Burg fihrt.

Abb. 2. Der Halte-
punkt mit dem aufge
stdnderten Bahnsteig
nochmals aus anderer
Sicht; links wieder
die Standseilbahn,
auf der gerade ein
Wagen bergan gezo
gen wird. (Das Tun-
nelportal unten |inks
ist gegeniiber Abb. 1
unver@éndert, liegt
aber im Schatten



