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Das Neueste von der Erfindermesse:

Aus dem ;
Patentamt Die Taruna-Bahn-Uhr

Oder: Noch eine ,Modellbahn-Uhr*!

‘ Sachen gibt’s .. .” sagten wir uns kopischiitielnd, als uns ein
VORRICHTUNG ZUR SGHRITTWEISEN Leser vor einiger Zeit nebenstehende Zeitungsnotiz zusandte. .. . . die
ANZEIGE VON ZEITINTERVALLEN gibt's gar - wohll™ stellfen wir hiichlichst erstaunmt fest, als wir die
Anmeidlings 2 <Patent-Uhr™ tatsiichlich kurz darauf als . . . serienreifes Muster ent

deckten, und zwar aui der Nimberger Consumenta ‘75. Mit einer
echten Modellbahn-Uhr hat die . Taruna-Bahn-Uhr” allerdings hich-
stens gewisse elektronische Innereien gemeinsam; ansonsten fungiert
die Modellbahn nur als Mittel zum Zweck. Nun, iiber Sinn und
Zweck einer solchen .Ule™ kann man sich streiten; auf jeden Fall
stelli die _Taruna-Bahn-Uhr™ einen gewif nicht alltiglichen Gag dar;
ob dieser einem gutbetuchiten Modellbabner DM 1250, — wert st

und Gr Ippe

und Erfinder Gruber, Bruno,
8031 Grébenzell

o) e e L o DA wder DM 490, - fiir den Bausarz), mag dahingestellt bleiben. Genaue
J 12 o ) Unterlagen, Bezugsquellen usw, vermittelt der Hersteller:
| [ ba Taruna Design Studio

Michl-Fhbauver-Ring 2 -4, 8011 Puchheim-Bhi.

Vornchiung zur schrftwessen Anzeige
von Zestimervalion, dadurch gekenn
net, daB ain s

trisch angetr

pnengebundenes, «
d steusibares
Modeifahrzeyg (F) mit einem Markier
Bew, Anzeigeelemant (M) versehen ist
und an emner in Zeitintervallen goe

und parallel zum Schiene
ordneten Skala (ZS) schritfweise vor

gefihrt wird. [[/

Abb. 1-3, Tatsachlich zum Patent
angemeldet (oben) und inzwischen
realisiert: die 2 m lange, B cm tiefe
und 11 cm hohe Taruna-Bahn-Uhr
Als _Uhrzeiger® fungiert Fleisch
mann's .Schwarze Anna“ bzw. deren
rot markierter Schlot. Wenn die
Zelt abgelaufen ist bzw. die Lok
das Ende der Skala erreicht hat,
kehrt sie automatisch in die Aus-
gangsposition zuriick







. R Abb. 1 u. 2. Vom ,Adler" bis zum
n ua " B E n B . “ B F IC-Triebzug 403 boten Fahrzeug-
schau und Sonderausstellung in
B Nurnberg einen Querschnitt durch
das deutsche Eisenbahnwesen
von den Anfingen bis zur Gegen-
wart
(Fotos Abb. 1-3: DB/Schwenold)

140 Jahre Deutsche Eisenbahn

Abb. 3. So sah vor 123 Jahren eine moderne Schnellzuglokomotive aus: die 2A-Maschine ,Die Pfalz" aus
dem Jahre 1853, die auf der Fahrzeugschau in Nirnberg Hbf. die Eisenbahn-,Frihzeit" reprasentierte
Dahinter eine BR 044 als Vertreterin des ,Mittelalters” sowie neuzeitliche Elloks im modernen Tirkis-
Beige-Gewand.




Der N-,Ludwigszug" des Herrn Schroder in ca

Der Ludwigszugin N

Als Vorlage beim Bau diente das .Adler™-Modell
Spur HO) von Trix. Motor und Getriebe im . Geister-
wagen~ stammen aus der Werkslok 7218 von Fleisch-
mann; das Getricbe ist um eine Achse gekiirzt. Die
Aufbauten der Modelle sind aus 0.5 bzrw. 1 mm
dicken Kunstsioffplatten. Die Rider der Lok und der
Wagen wurden von der Amold-01 (hinteres Laui-
gestell und Treibriider) beigesteuert. Das Gitter um
den Fihrerstand besteht aus 0,4 moi-Draht,

Die Stromabnahme erfolgt iiber die linken Laui-
rider der Lok und die linken Rider des Tenders,
die Riickfithrung durch die rechten Rider der beiden
letzten Wagen. Die betreffenden Rider wurden auf-
gebohrt und mit einer Hohlniete ausgebuchst; dann

4000 Streichholzer

verbaute® Herr Fritz Forster

aus Nirnberg, seines Zeichens
Mechaniker, fur dieses 1:25-
Modell des .Adler”. Insgesamt
war er damit ein halbes Jahr —
zumeist nach Feierabend — be-
schéftigt. Um das Modell effekt-
voller und _lebendiger” er-
scheinen zu lassen, wurden nur
abgeflammte Streichhbizer ver-
wendet; die Schienen bestehen
aus groBen sog. Kaminstreich-
holzern

Vor 140 Jahren. am 7. Dezember 1835, fuhr die
erste  deutsche Eisenbahn -~ der Ludwigszug”®
awischen Niimberg und Hirth. Die Deutsche Bundes-
bahn nabm dieses Jubilium (das - schon im Hin-
blick auf die derzeitige Finanzlage nicht so
.pompbs” wie das 125 jahrige im Jahre 1960 gefelert
wurde) zum Anlaf, die historisch/technische Ent-
wicklung und den heutigen Leistungsstand in zahl-
reichen Grofstiidien der Uffentlichkeit zu  priisen
tieren. Verstandlicherweise wurde in Nimberg als
Keimzelle” des deutschen Eisenbahnwesens beson-
derer Wert aut die .Historie™ gelegt: Die funktions-
fihige Nachbildung des .Adler” im Verkehrsmuseum
(das bei freiem Eintritt am 6. und 7. Dezember von
iitber 5000 Interessenten . heimgesucdht® wurde) war
ebenso zu besichtigen wie sein nicht betriebsfihiges
Pendant (aus dem Deutschen Museum in Minchen)

/3 OriginalgréBe (Gesamtiange 210 mm).

wurde ein 1 mm breiier Streifen aus 0.1 mm starkem
Messing als Verbindung von der Nabe zum Spur-
kranz aufgeltet, so daB der Strom vom Laufkranz
iiber die Hohlniete zur Achse und von dort aul den
Rahmen (Innenrahmen aus Messingblech) fliefit. Die
Rahmen sind mit leitenden Kuppelstangen (aus Kon-
taktfedern) verbunden, damit der Strom zum . Geister-
wagen” gelangt. Der Zug bleibt als Einheit stindig
rusammengekuppelt, was bei einer Gesamtlinge von
nur 210 mm problemlos ist.

Merten-Figuren beleben als Fahrgliste den Zug: nur
im _Geisterwagen™ sind Bilder hinter den Fenstern
eingeklebt. Der Heizer ist ein umgeflirbter Strecken-
arbeiter mit Schaufel; in Ermangelung eines lok
filhrers mit Zylinder mubte ein Hochzeitsgast von
Merten mit umgefiirbter Hose (und von seiner Dame
gelist) den Dienst ibernchmen,

Erich Schrider. Nilmberg

Stadi-
Hier dréingten sich iiber

Informationspavillon im

das neben einem

rentrum sulgestellt wurde.

50 000 Schaulustige; und mehr als 30 000 _Seh-Leute”
fanden

trotz der unfreundlichen Witterung zum
es Hauptbahnhofs, wo dem Eisenbahnfreund
gs auch am melsten geboten wurde: Auf
Fahrzeugschau mit der Crampton-Lok .Die
* aus dem Jahre 1853 gab es als Vertreter des
Eisenbahn- Mittelalters®™ die Baureihen 44 und 50 zu
sehen, wihrend die Neuzeit durch die Baureihen 103

111, 118, 151, 218 und 219 und last not least durch
den .Star” auf DB-Schienen, der IC-Triebzug 403,
repriisentiert wurde. Dampfzug-Sonderfahrien und

Mitfahrten auf dem Fiihrerstand fanden ebenso An
klang wie die Sonderfahrten zwischen Niimberg und
Fiirth zum . Anno dezumal-Preis® von 0.50 DM, die mit
einem modernen Triebwagen durchgetithrt wurden,
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Aus der

sezcseeees VOPPIUUNG [ die Zierspeidien-Herstellung
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Beim Bau meines ,Adler” in Spur 0 konnte
ich leider nicht auf vorgelertigte Rader zurick-
greifen und mubte so praktisch .gezwungener-
maBen” zum Selbstbau schreiten, Die (Gber 100)
Speichen mihsam einzeln zu drehen, schien mir
etwas viel verlangt (von mir selbst) und auBer-
dem wire ich auch in diesem Fall nicht um die
Herstellung eines Formstahls herumgekommen.
Als einziger Ausweg blieb nur noch, die ganze

Sache einfach zu ,mechanisieren” und eine
kleine Vorrichtung zur ,Serienfertigung” zu
bauen, die im folgenden kurz beschrieben

werden soll,

Aus einem Stickchen Silberstahl mit 4 mm
Durchmesser werden die beiden Punzen (Stahl-
stibchen fir die Treibarbeiten) hergestellt
(s. Abb. 2, @), indem die Stahlstibchen je
eine 6 mm tiefe Bohrung mit 1 mm Durchmes-
ser und eine kleine Senkung erhalten,

Als ndchstes wird aus einem Stick Isolier-
Werkstoff, der jedoch einigermalien hitze-
bestandig sein sollte (Pertinax o. a.), die Filh-

| émmp

- . ,,l-
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Abb. 1. Das
0-Modell des
JAdler”, dessen
Zierspeichen —
mit der kleinen
Verdickung in
Speichenmitte —
mittels der unten
abgebiideten
~Punzen”
entstanden.

rung [ir die beiden Punzen gefertigt (). Wie
aus der Abbildung zu entnehmen ist, wird das
Werkstiick lings mit einer 4 mm-Bohrung ver-
sehen und senkrecht dazu mit einer ca. 8—
10 mm-Bohrung als ,Schauloch*

Damit sind die Vorbereitungen auch schon
abgeschlossen und die Speichenherstellung geht
dann so vor sich:

Ein Punzen wird in den Schraubstodk ein-
gespannt, dann ein ca. 13,5 mm langes Draht-
stiickchen (z. B. eine Baroklammer) in dessen
Bohrung gesteckl und anschlieBend die Fiih-
rung bis zum Schauloch aufgesteckt. Der zweitle
Punzen wird nun noch in die Fiihrung einge-
sleckt, bis der Draht auf dem Grund der Boh-
rung aufsitzt. Es miissen also noch etwa 1,5 mm
Draht zu sehen sein. An den Schranbstock und
an den oberen Punzen isl nun aus einem
starken Trafo oder eventuell aus einer alten
Autobatterie (dann jedoch mil Schulzwider-
stand) eine Spannung anzulegen, mit der das
Drahtstiick bis zur Rotglut erhitzt wird (durch
das Schauloch beobachten!). Mit leichten Ham-
merschligen wird dann der Draht gestauchl,
bis beide Punzen aufeinander aufsitzen — und

schon ist eine Zierspeiche fertig!
K. Dempski, Bremen
(geskucht )

ol v o

I 135 { 2
T T Abb. 2. MaBskizze ('/z Original-
Draht lmm & groBe) zur Herstellung der Pun-
(Birokiammer) zené 0s. @, Mitte), der Pun-
zen-Fihrung (Pos. (7), links) und
einer Speiche vor und nach der

.Behandlung” (rechts), ebenfalls
in Y2 OriginalgroBe.
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Abb. 1.

MIBA 12/72, S. T80, zu lesen.)

Ralf Ludecke
Berlin

Das Thema meiner 2,50 x 1,20 m grofien HO/HOe
Anlage ist eine Hauptbahn mit abzweigender Neben
bahn und einer Schmalspurbahn in einer Gebirgs
landschaft.

Betrieblicher Mittelpunkt ist der Bahnhof .lbach”
Hier irefien swel  Schmalspurstrecken.  eine
normalspurige Nebenbahn und eine ellweise doppel-
gleisige Hauptbahn. Bei den normalspurigen Strecken
konnte Gberwiegend aul scharfe Kriimmungen im
sichtbaren Teil verzichtet werden

Die Hauptbahn ist zum groBien Teil unterirdisch

sich

Abb. 2

volle

Bahnhofsromantik® — eine stimmungs-
Aufnahme vom Empfangsgebdude , Ibach”

e ETE

S r sy T X TINT N

Der Bahnhof ,Ibach” mit Blick auf den Weinberg

LS

(Wie man Weinstdcke imitieren kann, stand in

Schmalspur + Normalspur auf 3,25 m’

verlegl, um den Eindruck einer _Adhterbahn” zu
vermeiden; sie hat einen Schattenbahnhof, der ein
vorbildwidriges .Herumstehen” vieler Zilge in .lbach”
unniitig macht. Es verkehren hier nur Giiter-, Per
sonen- und Filziige. Auf Schnellziige wurde auigrund
der kurzen Bahnsteiglingen in _Ibach® verzichtet.

Die Nebenbahn filhrt iiber eine doppelte Kehr-
schleife und zwei Kehrtunnels _ins Gebirge®: ein
sichtbarer Fndbahnhoi wurde angesichis der kurzen
Entfernung zum Bahnhof .lbach” nicht vorgesehen.
An dieser Stelle ist e¢benfalls ein Schattenbahnhof
vorhanden. Die Nebenbahn durchiiihri zwei Halte-
punkte: _Branzoll® (mit Standseilbahn zur Burg,
Berichi folgt voraussichilich in Heft 276) und _Tan-
nen” (mit Anschluf an eine Schmalspurstrecke).

Der Personenverkehr wird fast ausschlieflich mit
zwel Triebwagen abgewickelt: den Giterrugverkehr
bewiiltigt eine Giitzold-B-Diesellok, die sich aufgrund
ihrer grofen Uberseizung hervorragend fiir Rangier-
aufgaben im Bereich _Ibach” eignet. Der Wagenpark
der Schmalspurbahn stammt von der Zillertalbahn,
an Loks sind zwei C I'-Tenderloks der Zillertalbahn,
eine UBB-Diesellok. der Fgger-Glaskasten _Feuriger
Elias™ und eine Roco-C Diesellok vorhanden. (Da die
Schmalspur-Loks mit Ausnahme der UBB Diesellok
hochempfindlich gegen Staub sind, werden Schienen
und Lokrader regelmiifiig gereinigt.)

Im iibrigen lege ich besonderen Wert auf vorbild
getrenes Anfahren und Halten, sowie auf exakte
Modellgeschwindigkeiten; gefahren wird nach Fahr-
plan.



Abb. 3—-5. Verschiedene Bruckenmotive: oben rechts

und unten der Viadukt der Vollspurbahn, oben |inks

die Steinbrlicke der Schmalspurbahn, die sich an

die Bahnhofsausfahrt von ,Ibach” anschlie8t. ZWild-

omantisch” und gut gestaltet: die Gerdll-Schlucht
rechten Abbildung




