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Das Neueste von der Erfi rder hiesse.

Die 7«rrc,nar-lidirr-1 :li1-
Oder : Noch eine „Modellbahn-Uhr"!

-Sadren gibt's , . - sagten wir uns kupisdiülleInd . ah uns ein
Leser vor einiger Zeit nebenstehende Teilungsnotiz tusandte	 dir
gibt ' s gar woh11- stellten wir höchlkhst erstaunt lest, als wir die
_Patent Uhr - talsächlich kurz darauf als . . . serienreifes Muster em
deckten. und zwar auf der Nürnberger Consumenta 'T5 . Mlr einer
echten Modellbahn-1.1r hat die _Taruna-Bahn-Uhr- allerdings Wich.
siena gewisse elekironkrke Innereien gemeinmono ansnn•trn fungiert
die Modellbahn nur als Mittel ium 7wrck . Nun . über Sinn und
Zweck einer solchen -l'ht- kann man sich streiten ; auf jeden Lali
stellt die _herum-Bahn-l :ht- einen gewiß nicht alltäglichen Gag dar:
ob dieser einem gutbetuchten Modellbahner UM 1230 .- wen Ist
(oder DM 190 . für den Bausatz), mag dahingestellt bleiben . (.euatw
Unterlagen, Bezugsquellen usw . vermittelt de : Hersteller

Taruna Design Studio
MishbFhbatwr-Ring 2--4, 8011 Puthheim-Bht.

Abu 1-3 Tatsächlich zum Patent
angemeldet (oben) und •nzwisdlen
realisiert . die 2M lange B cm liefe
und 11 _m hohe Taruna-Bahn-Uhr.
Als ,Uhrzeiger- tung ert Fleisch-
mann's . .Schwarze Anna- bzw . deren
rot markierter Schlot Wenn die
Zelt abgelaufen ist bzw . die Lok
das Ende der Skala erreicht hat,
kehrt sie automatisch in die Aus-
gangsposition zurück

Aus dem
Patentamt
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Abb . 1 u . 2 . Vorn ..Adler' bis zum
IC-Triebzug 403 boten Fahrzeug-
scheu und Sonderausstellung in
Nurnberg einen Querschnitt durch
das deutsche Eisenbahnwesen
von den Anfangen bis zur Gegen-
wart.
(Fotos Abb . 1-3 DB 7Schwenoid)

140 Jahre Deutsche Eisen bali .it
Abb . 3 So sah vor 123 Jahren eine moderne Schnellzuglokomotive aus : die 2A-Maschine „Die Pfalz" aus
dem Jahre 1853 . die auf der Fahrzeugschau in Nürnberg Hbf . die Eisenbahn-, .Frühzeit' repräsentierte.
Dahinter eine BR 044 alt Vertreterin des ,.Mittelelters' sowie neuzeitliche Elloks im modernen Türkis-
Beige-Gewand .
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Abb . 1 . Das
t1-Modell des
..Adler", dessen
Z erspeichen -
mit der kleinen
Verdickung in
Seeichenmitte -
reitele der unten
nbgereldetee
„Punzen -
entstanden.

Aus der

	

Uu[ r[[h[ung für dir lil1

	

1rsp[ ilh1n_ 1H[ 1'sI 1 llunqwerksfett eines

	

1
0-Modellbauers

Beim Bdu meines .Adler` in Spur 0 konnte
ich leider nicht auf vorgefertigte Räder zurück-
greifen und mußte so praktisch .gezwungener-
enellen' zum Selbstlau schreiten . Die (über 100)
Speichen muhsam einzeln zu drehen, schien mir
etwas viel verlangt (von mir selbst) und muüer-
dem wäre ich auch in diesem Fall nicht um die
1lrrstellung eines Formstahls herumgekommen.
Als einziger Ausweg blieb nur roch, die ganze
tiddro einfach zu -mechanisieren' und eine
kleine Vorrichtung zur _Serleniertigunc" zu
bauen, die iah folgenden kurz besduieben
werden soll.

Aus einem Stur rrteen Silberstahl mit 4 mm
Durchmesser werden die beiden Punzen (Stahl-
stäbchen für die Treibarbeltenl hergestellt
(s. Abb . 1, C7 ), indem die Stahlstübchen je
eine 6 mm tiefe Bohrung mit 1 min Durchmes-
ser und eine kleine Senkung erhalten.

Als nächstes wird aus einem Stück Isolier-
Werkstoff, der jedoch einigermeilen hitze-
beständig sein sollte (Perlinde o . ä .), die Füh-

<mm~

Bete n
rn.-n 0

-es-
i

	

Bohrerv
Leim o

L 0

rung für dir beiden Punzen ri e h rtim 1' 1h •.
aus der Abbildung zu entnehmen r wird ela
Werkstück längs ruft einer 4 ntm-li .rh!un(I sm-
sehen und senkrecht dazu mit einer ca. 8-
1lt mm-Bohrung als „Srheutnrh"

Damit sind die Vorbereitungen auch schien
abgeschlossen und die Speichenherstellung geht
dann sn vor sich:

Eier Punzen wird in den Sdhrdubstodk ein-
gespannt, dann ein ca . 13,5 mm langes Dreht-
slüdcchen (z . B . eine Bur gklammer) in dessen
Bohrung gesteckt und anschließend die Füh-
rung bis zum Schaufach aufgesteckt . Der zweite
Punzen wird nun noch in dir' Führung einge-
steckt, his der Droht auf dem Grund der Boh-
rung aufsitzt . Es miiseen also noch etwa 1 .5 mm
Draht zu sehen se!n . An den Sehrauhstnrk und
rin den oberen Punzen ist nun aus einem
starken Trafo oder eventuell aus einer alten
Aulohaltetle {dann lerlnrh mit Srhnlzwider-
.land) eine Spannung anzulegen, mit der das
Drahtstück bis zur Rotglut erhitzt wird (durch
das Sdnaufnchh henhadhtentl Mit leichten Hem-
merscthlligevr wird dann der Draht gestaucht,
'a :s Neide Punzen aufeinander aufsitzen -- und
edlen Isf eine 7.ierspeidie fertig!

K . Dempski, Bremen

Abb . ? Maßskizze (Vr Original-
größe) zur Herstellung der Pun-
zen (Pos . ah Mitte) . der Pun-
zen-Führung (Pos . 0, linke) und
einer Speiche vor und nach der
, Behandlung" (rechts), ebenfalls
in Vr Originalgröße.

O rgeSla etfit 1

i

17,5

	

12

t

	

i
Drei lmm

fBurolrfamrees)



2RalfLüdecke Schmalspur + Normalspur auf 3,25 mBerlin

Das Theorie meiner 4 .'0 x 1 :o m großen 110 HOe
.Snlagr isl eine Ilauptbahn mit abzwergrnder Neben-
bahn und einet Sdunalspurbalm in einer Gebirgs-
landschaft.

Betrieblicher %lilielpunkl ist der Bahnholl .lbneh - .
klirr treffen eich zwei tirhmalslmrsirrakrn . eine
normalspurige Nebenbahn und eine fellweise doppel-
gleisige k{aupibahn . Bei den normalspurigen Siredirn
konnte überwiegend Hai scharlr Krümmungen im
sichtbaren Teil verziehet werden.

Die Haupthahn ist zum grüßten Teil unterirdisch

verlegt . um den l .riidrurk einer .\ .hterbahu ru
vermeiden skr• Ii .ri ein .-n y lrartrnh:rhnliut - der rin
vorbhldwudrige, _llenuu .tr-hen" vieler Inge in _Ibadr'
unnlilig macht . }s verkehren Irin nur Gültig, Per
rinnen- und Ii Trüge . :\ut Sc hurllnigr iiiiu Ir- aufgrund
der kurzen Bahnsu .glli ngr•n in -Ibuh' verrät hier.

Dir Nebenbahn ttihrl über eine doppeln- Kehr-
edrleile und zwei hehrtunnels ,ins (,ebrrrr - : ein
sichtbare r Indbahnhoi wurde angesichts der kurzen
Entfernung zum Bahnhof _Ibach- nrchl vorgesehen.
An dieser Stelle isl ebene i11 ein S.li .rneuleihnhei
vorhanden . Die Nebenbahn durehhihrl zwei Halte-
punkte: .Rranzoll' 'mit Standseilbahn nur Burg.
Bericht fulgl vnrauenichlli. h in 11 .-lt -'bs und _ 'Ian-
nen' e int Anschluß an eine Sehmalspurslreckei.

I)er Personenverkehr wird fast ausschließlich mit
zwei Triebwagen abgewickelt : den Güterzugverkehr
bewältigt eine Gützold-B-Diesellok, die sich aufgrund
ihrer großen Crberselz.ung hrrvorragend für Hangirr-
aufgaben Im Bereich _1fach' eignet ihr Wagenpark
der Schmalspurbahn stammt von der Zillerlalbahn.
im links sind zwei C 1'-Ienderloks der T.illrrialbahn.
eine CJRB-Ikesellnk, riet Feger-(Aaskasten _ - e uriger
11 lins- und eine Rocu-C-Diesellok vorhanden, tDa die
Schmalspur-Loks mit Ausnahme der DBB Diesellok
huchempfindlkli gegen Staub. sind . werden S. hii-nen
und Lokräder regelmäßig gereinigt .'

im übrigen lege ich besonderen Wert auf vurbilrl
getreues Anfahren und Hallen . sowie auf exaklr
Modellgeschwindigkeiten ; gefahren wird nach Fahr-
plan .
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Abb. 3-5 . Verschiedene Brudenmotive oben rechts
und unten der Viadukt der Vollspurbahn, oben links
die 5teinbrudce der Schmalspurbahn, die eich an
die Bahnhofsausfahrt von , .Ibadt - ansdrlieBt . _Wild-
romantisch- und gut gestaltet : die Geröll-Schlucht
der rechten Abbildung.
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