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Abb. 1. WeWaW
und mm lieBen es
sich nicht nehmen,
auch einmal mit
der Zimmermann-
schen Dampfbahn
zu fahren. Gleich
wird es losgehen
Auf dem Fihrersitz
heizt OSTRA
ordentlich ein, fach-
maénnisch beobach-
tet von einem der
Gebrider Zimmer-
mann. Jetzt den
Regler aufund . . .

. Am lanfenden Band”. ..

...dampifte auf dem Niirnberger Messege-
ldinde die Zimmermann'sche 5”-Bahn hin und
her — und meislens saB, nein thronle auf
dem Filihrersitz — stolz wie ein Spanier — unser
langjdhriger Mitarbeiter OSTRA. Ottlo
Straznicky ist dem ,Live Steam® milllerweile
nachgerade verfallen und in der wachsenden
Dampibahner-Gilde ,bekannt wie ein bunter

Hund*. Ein Millionenpublikum indes kennt ihn

seil der vorlelzten Carell-Show ,Am lauien-
den Band®: Da dampite OSTRA am SchluB der
Vorstellung mit einem ganzen Zug durch
(Schaum-)Schneé, um die Hauplgewinner und
die Preise abzulransportieren!

Schade, daB die Heklik am SchiuB der Sende-
zeil Rudi Carell keine Zeit mehr lieB, unseren
telegenen OSTRA und sein Hobby ndher vor-
zustellen!

Abb.2. ...ab
geht die Post,
nachdem WeWaW
per Handzeichen
den Abfahrauftrag
erteilt hat. Mit
zischendem
Zylinderabdampf
zieht die BR 55
davon und
WiweW (als Foto-
graf) hat das
Nachsehen!






Abb. 1u. 2. Eine Kreuzung samt Abzweigung von zwei zweigleisigen Strecken,
gebildet aus den Strab-Gleiselementen von Lindtram. Abb. 2 verdeutlicht, aus wel-
chen Elementen (insgesamt 8) diese komplizierte Figur zusammengesetzt wurde.
Das Strab-Modell stammt brigens von Fairfield und stellt einen Dienstwagen mit

Kehrbiirsten dar (US-Vorbild).

iensdienen von LINDTRAM

So also sehen die HO-StraBenbahn-Rillenschienen
aus, von denen wir in Heft 1/75 im Zusammenhang
mit dem Bahnhofsvorplatz-Artikel des Herrn Saile
gnzrodnn haben und die in Kleinserie von Herrn

. A. Lind, Orebro/Schweden, hergestellt werden.
Im Grunde genommen handelt es sich um gelitzte
Zinkplatten (wie sle zur Herstellung von Klischees
verwendet werden), in welche die Schienenrillen
eingefrist sind. Die Idee ist eigentlich verbliiffend
einfach und die Ausflhrung recht ansprechend: In
die 2 mm dicken Zinkplatten ist eine Kopfstein-

<4 Abb.3. Bei dieser Aufnahme wvon
einer einfachen Weiche des Lindtram-
Systems ist deutlich erkennbar, wie die
Rillenschienen 1,8 mm tief in die 2 mm
dicken und mit Pflaster-Struktur geatz-
ten Zinkplatten eingefréast sind.



flaster-Strukt ingeditzt, inklusive etwas gréBerer
Randsteine neben den Schienen. Die Schienen-
rillen selbst sind 1,8 mm tief und werden It. An-
gabe des Herstellers von folgenden Strab-Modellen
anstandslos durchfahren: Fairfield, Hamo, Liliput
und Rivarossi.

Aufgrund der Fertig rt ist es bel diesem
Gleismaterial erstmals lich, auch sehr kompli-
zierte Weichen- und Kreuzungsformen herzustellen,
deren Bau bisher auf nahezu uniiberwindliche
Schwierigkeiten stieB: doppelglieisige Abzweigun-
gen in Y-Form, Dreiweg-Weichen, Vierfachkreuzun-
ﬂon elc. (siehe Bild) — Gleisbilder also, die eigent-

ch flr StraBenbahnen (z. B. bel Bahnhofsvor-

#tzen mit Wendeschleifen etc.) typisch sind, bis-
ang aber kaum zu verwirklichen waren. Da natiir-
lich bel diesen Gleis- und Weichenformationen mit
ihren -zigfachen Oberkreuzungen und Uberschnei-

ein Zweischienen-System m
-?m der hierzu erforderlichen Herzstick-Isolier-
stellen etc. und des unverhiltnisméBig hohen
Schaltu ufwands — sind die Gleise nur in
echtem Oberleitungsbetrieb befahrbar, d. h. der
gesamte GleiskSrper fungiert als _Masse“. Ein
echter Zwelzugbetrieb ist aber neuerdings dadurch
zweiten) Strab-Zug mit
soeben erschienenen Trix-e.m.s.-Baustein aus-
riistet. Eine dritte Strab k&nnte vielleicht — je nach
den nheiten — jewells gleichzeitig mit der
ersten ren, vorau , daB beide wirklich
synchron laufen und nicht eine der beiden
schneller bzw. langsamer.

Doch zuriick zu den Lindtram-Rillenschienen:

Geliefert werden die Gleis- und Weichenstiicke
;‘I:b Pl;’lhndl umxnhhdm:nr GrdBe (nllh;' z B

. 2), die entsprechen zuummmﬁon wer-
den. Die Befestigung auf der Gmn.dx atte erfoigt
durch Kleben; zur elekirischen Verbindung der
Teile untereinander empfiehit der Hersteller, die
StoBkanten durch Abfeilen evtl. vorhandener Grate
etc. zu glitten und dann zu I5ten. Wir haben dem
Hersteller vorgeschl , seitlich an den Teilen
kleine L5t6sen anzubringen, damit die Gleisstiicke
einfach durchverbunden werden kdnnen; ob man
darauf eingeht, steht noch nicht fest, ebenso die
Realisierung einer weiteren MIBA-Anregung:

Die bislang aus bedruckter Pappe bestehenden
»Fllistiicke® ohne Schienen zum Anpassen der
Gleissticke an Bﬂmcnhl%o.:tc. sollten gleichfalls
aus gedtzten Zinkplatten tehen, da die Pappe
sich doch farb- und strukturmiBig zu auffillig ab-
hebt. Der h&here Preis dirfte in Anbetracht der
ohnehin recht hohen Kosten fiir dieses Glei em
m:l ;.lllllll’hl =n|1=3wldl|t l-lhnéoﬂlllm X o:ﬂt;:

z. B. ein cm langes Doppelgleisst
schon DM 15,10; und fiir die In den Ab% y ST
Buolg’lo Formation sind insgesamt mehr als

M 100,— zu berappen. Evil. k& diese — klein-
serienbedingten — ise bel gréBerer Nachirage
noch gesenkt werden. Fiir einen StraBenbahn-Fan
dirften diese StraBenstiicke mit echten Rillen-
schienen sicher das ,Non plus ultra® darstellen und
«Ultra-Artikel* kosten eben seit eh und je ihr Geld.

Noch ein Wort zu den Weichen: Hier sind die
Zungen als entsprechend gefriistes Pliitichen ein-
geselzt; als Antrieb wird der von Peco oder ein
entsprechend anderer (REPA, RBEV o. &.) mit ge-
kiirztem Stelidraht empfohlen. Geliefert werden
die Weichen in 4 Al rungen: mit Antrieb, ohne
Antrieb und als antriebslose Federweiche mit An-
schlag geradeaus oder abzwelgend.

Abb. 4. Diese Nahaufnahme der Zungenpartie
einer einfachen Weiche zeigt, wie exakt das Lind-
tram-Gleissystem gearbeitet ist; dafir ist es auch
(z. Z. jedenfalls noch) nicht gerade billig und diese
einfache Weiche kostet ohne Antrieb schon DM 26,-.

Abb. 5.

Unteransicht der Weiche. Die Zungen sind
aus einer als Extra-Teil eingesetzten dickeren Platte
herausgefrést. Der Bleistift deutet auf den Dreh-
punkt dieser Platte, gegeniber liegt die Bohrung
fir den Stelldraht. Zur Schmierung der beweglichen
Weichenteile empfiehit der Hersteller .La Belle 101"
(z. B. von Old Pullman erhdltlich).

Genauere Informationen mit Unterlagen, Preis-
listen etc. sind direkt erhéitlich vom Hersteller
P. A. Lind, Box 5§12
§-701 07 Orebro/Schweden
oder von den beiden deutschen Vertretungen
1. Fa. A. Markscheffel & Sohn
2 Hamburg 36, Gerhofstr. 10—14
2. Fa. Karl Welland
1 Berlin 30, Gentheimerstr.

Fotos bitte mindestens 9 x 12 cm schwarzweiB glénzend!
Redaktionspost und Bestellungen bitte getrennt halten!
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Dr. Ch. Riihenbeck,
Bovenden:

Neulich sah ich ihr Bild (in einer Nummer des
Lok Magazins®) und kam ins Trdumen: Genau
so mubBte sie aussehen, die Ndchste: langge-
streckt mit eleganter Linienfithrung, Kurven da,
wo sie hingehdéren, eine Portion Romantik und
viel von der gulen alten Zeit — so richlig das,
was man sich winscht. “Sie* heibt .Porto

Abb. 3. Die Mini-Drehscheibe, die wahrscheinlich
weniger zum Wenden von Loks (héchstens von sehr
kurzen Tenderloks) dient, sondern mehr als platz-
sparender Weichenersatz fungiert — zum Abstellen
von kurzen Glterwagen etc. Auf dieser Abbildung
gleichfalls gut zu erkennen: der weit vorgezogene,

sehr schmale Mittelbahnsteig.
(Alle Fotos: Herbert Stemmler, Rottenburg)

270

, Pozto < [zindade”

Trindade®. Was sich hinter diesem merwiirdi-
gen Namen verbirgt? — Die Endstation einer
Schmalspurlinie in der portugiesischen Halen-
stadl Porto. Abb. 1 zeigl ihr Konterfei.

Wie schon gesag!, diese herrliche Aulnahme
regle mich zum Trdumen an. Was uns Modell-
bahnern oft so sehr fehll, sind geeignete Bahn-

(weiter auf S. 273)

Abb. 1 (GroBbild). Der Bahnhof Porto Trindade
«in seiner ganzen Pracht® — firwahr eine echte
Modellbahn-Vorlage! Die im Haupttext erwéhnte
Verwendung der Bahnsteiggleise als Abstellplatz
fir komplette Zuggarnituren geht aus dieser Ab-
bildung deutlich hervor.

Abb. 2. Der anhand der Fotos rekonstruierte —
unmaBstédbliche — Gleisplan von Porto Trindade
(Zeichnung: WiWeW), Es bedeuten: A = Aschen-
grube, D = Drehscheibe, G = Grube, K = Kohle-
bansen, S = Schlackengrube, St = Stellwerk. Wie
der Verfasser diesen Plan auf Modellbahnverhdlt-
nisse umgesetzt hat, zeigen Abb. 6 u. 7.
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Abb. 4. Direkt an
die Bahnhofsaus-
fahrt schlieBt sich
das Tunnelportal
an, darliber mo-
derne Geschifts-
héuser — eine
fiir die platzbe-
schrankten Mo-
dellbahnverhalit-
nisse geradezu
.vorbildliche*
Situation! Das
unter Abb. 8 ber
die Stadtkulisse
Gesagte gilt sinn-
gemaB auch hier.
Im Gbrigen kénnte
diese Szenerie
durchaus auch bei
einer deutschen
Bahn anzutreffen
sein, sogar im
Hinblick auf die
Mallet-Lok links
(die mancher
bayerischen Type
&hnelt) oder den
Triebwagen —
beispielsweisel

I ¥ Abb. 5, Text
auf S. 273 oben.




