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DIE FUHRENDE DEUTSCHE MODELLBAHNZEITSCHRIFT
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»> Kurzimpressum heute auf Seite 256 -

2. Teil und Schiub
Auch der diesjahrige Messebericht muBte wiederum auf zwei Hefte verteilt werden. Der zweite Teil
umfaBt somit gleichwertig die Neuheiten der Firmen L—Z (in anndhernd alphabetischer Reihenfolge).

Das 2. Messeberichtsheft hat auf Grund der postalischen Bestimmungen die Nr. 3a, da es sonst
als (irreflihrende) ,Sondernummer” deklariert werden miiBte; Versand zu normalen Postgebiihren.

“Die Modellbahn-/Neuheiten

der XXVI. Internationalen Spielwaren-Fachmesse Niirnberg

Heft 4 ist ca. 21. 4. 1975 beim Héndler -«

Das Titelbild zeigt die Roco-Messeanlage (H0) mit einem Zug aus den neuen Umbauwagen.

. é . Spielwarenfabrik
L& Ly.?u«lf Gesellschaft m.b.H.
Walter Biicherl - Wien

HO: Nicht mehr ganz iiberraschend, da aus den
Anzeigen bekannt: die BR 05, die Liliput ab Som-

Ho Abb. 128.

Die BR05 in der DR-
Version mit groBen Windleit-
blechen und im schwarz/grauen
.Fotografieranstrich”, mit dem die Dampf-
loks damals die Werkshallen verlieBen, als
exzellentes Liliput-H0-Modell.

Ho Abb. 129. Und hier die Variante als Bundesbahn-
Lok; so wurde das Original 1951 an die DB abgeliefert,

um vom Bw Hamm aus F-Zug-Dienste zu verrichten.

mer bzw. Herbst (genaueres steht noch nicht fest)
ausliefern will, und zwar in zwel Versionen: in
schwarzer DB- und in grau/schwarzer DR-Version
(s. Abhlldungm) und mit zahireichen Extras: Dank
des verschmélerten Rahmens (librigens als ech -
ter Barrenrahmen ausgebiidet) durch-
fihrt die Lok 410 mm-Industrieradien, nach Ab-

h der (aufgesteckten) Kolbenschutzrohre
sogar 380 mm-Radien! Die Riéder werden bel der
endgiiltigen Ausfilhrung auch die bekannten, im
GrofBien typisch »Schwimmhiute® (zwisch den
Spoidwnf erhalten. Alle Rohrleitungen sind exira
angesetzt, simtliche Treibrider weisen die Imita-
tion doppelter Sch bren auf, auch die Lauf-
achsen sind (natlrlich nur scheinbar) abgebremst.




Ho Abb. 130. Diese
wirkungsvolle
WiWeW-Aufnahme ver-
anschaulicht (Oberzeu-
end, daB fir einen HO-
enschen das Fahrwerk
des Liliput-Modells mit
den hohen Treibradern
von 26cm ¢ genau so
kraftvoll/elegant aus-
sieht wie fur uns im
GroBen,

Hinter den nur DSrnm :l-rhn Windloltblcdnn
verbergen sich di
Sclbﬂuutindlleh‘ ist das Fd'hnrhaul mit_einer
genauen Nachblldung der Stehkessel-Rickwand
samt Armaturen versehen. Der Antrieb befindet
sich Im Tender und treibt die letzten drel, mit
Haftrelfen versehenen Achsen an; die vorderen
zwel Achsen sind vorblldgetreu In einem Dreh-
gestell zusammengefaBt. Der 5-polige Motor hat

zwel Schwungmassen von etwa 18 mm ¢ und
6 mm Breite; der Auslauf aus der H&chstgeschwin-
digkeit soll ca. 30 cm betragen. Niheres (ber
diesen zweifellos recht interessanten Antrieb,
wenn uns ein Testmodell zur Verfligung steht.
Nunmehr im Fachgeschiift ist die welzerische
E 3/3-Ranglerdampfiok. Das Modell ist sehr gut
ausgefallen, mit zahireichen Extrateilen versehen
wie Pumpe, gelben Griffstangen, Pfeife etc.; der

H Abb. 131. Das ,Tigerli, die
E 3/3-Rangierlok der SBB, als
Liliput-Modell. Bemerkenswert ist
die sehr exakte, gestanzte Steue-
rung. Die Imitationen von Brems-
schiduchen und Original-Kupplung
an der Pufferbohle kdnnen auch bei
darunter eingesteckter Marklin-
Hakenkupplung (auf dem Foto nicht
eingesetzt) belassen werden.

Ho Abb. 132. Das HO-Modell des

zu den bekannten SBB-Per-
sonenwagen passenden Gepack-
wagens (in der Schweiz als .Bahn-

- dienstwagen” bezeichnet) ist be-
reits erhaltlich.




Ho Abb. 133. Elner der kUﬂS”Id’I (und kunsllensc.h] verschmutzten Wagen (links) im Vergleich zu einem

<fabrikneuen®;
schmutzung deutlim genug zur Geltung.

Umlauf ist vBllig in Riffelblech-Manier graviert.
Die Lok wird auf alle dreli Achsen von dem neuen
(auch in der 2095-Diesellok, s. Heft 9/74, verwen-
deten) Liliput-Motor ar !rlobon. der allerdings
den Fihrerhaus-Durchblick nicht verwehrt, da er
unter der Fensterunterkante llegl. Darliber hi

leider kommt auf dem Bild weder das rostfarbene Laufwerk noch die Wandver-

Mit einem g‘anz besonderen Gag hat Liliput
einen uralten Modellbahnerwunsch erfiiit: Ab so-

fort sind sieben verschiedene Gt nhl—
weise mit  Betriebsverschmutzung® erhéiitlich, d. h.
die Achsgestelle sind ,rostig®, bel Sand- oder

sind — an der Innenseite der Fillhrerhaus-Stirn-
wand — simtliche Armaturen genauestens nach-
obudot Die Linge der Lok ( die zierlichen
r gemessen): 9.9 cm. Geliefert wird die
Lok n zwel Versionen: einmal als (in der Schwelz
so genannte) ,Tigerli“-Rangieriok der SBB In
einem sehr schonen Mattschwarz oder in Schwarz
mit griinem Kessel und Flhrerhaus und schwarzer
Rauchkammer als ,Feldschi&Bchen“-Werklok, pas-
send zu den onu:ndlondon Llllput-nggnm, In
dieser Version &it sie ein nodl mn nbgo-
#ndertes Fiihrerhaus mit Kohl
Bel den Wagen ist der zum SBB-Panonwngm
passende Packwagen jetzt erhdiitlich (Bild); um
diese Serie zu komplettieren, soll im S

Ki tschen sich echende Spuren,
am Dach sind typische Regenschmutzspuren etc.
Die Wagen wirken sofort wesentlich realistischer
(Bild) und dirften sich — h'otz olnu gewissen
Mehrpreises — sicher entspreche ut verkaufen;
deshalb werden wohl weitere Hml e folgen, wo-
bel wir vor allem an den .G 10* oder den ,Oppe

denken! Vielleicht gibt Llllpui damit llnon llm-
lich richtungsweisenden und nachahmenswerten
AnstoB wie seinerzeit mit den detaillierten Unter-
estellen, den superfeinen Beschriftungen, den
agen-Inneneinrichtungen u.a.m.!

HOe: Hier ist lediglich eine neue Zugzusam-
momlollung aus der ,Zillertal“-Dampflok mit drel
F in den Farben des ,Fla-

noch fehlende 2. Klasse-Wagen erscheinen. Dieser
wird — dhnlich manchem preuBischen Linderbahn-
wagen — Jewells zwei dichtbeleinanderliegende
Doppelfenster haben.

Die ,Langen” von Liliput, d. h. die Allm-, ABlm-,
Bim-Schne lzugwagen werden — was dem -lncn
recht, ist dem andern billig! — jetzt auch Im Tirkis/
Belige-Farbgewand geliefert.

u:h«lzug' "des Bsterreichischen sdnmalapurclubu
»760“ hinzugekommen.

Mit der letztes Jahr avisierten schmalspurigen
(12 mm-)Strab wird es vorerst noch nichts, da dafir
keine geniigende (offen gesagi: so gut wie koln.]
Nachfrage besteht.

Obrigens: Der neue Llllpui-KmIog '75 ist soeben
im Handel erschienen!

H. LUTHERER

SPIELWARENFABRIKATION - 8731 MASSBACH

"m Abb. 134. Die kleine Bekohlunge-
anlage nach MIBA 10/69, S. 678
entstanden aus den Lutherer- Bauknlenloilon
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Ho Abb. 137, Das (etwas hochbeinige, dafir

aber preisginstige) HO-Modell der 151.

L I M A VICENZA/ITALIEN

BRD-Vertretung: Fa. Sieber & Co., 851 Fiirth

N, HO, 0: Schon fast traditionsgemiB gab es
im Lima-Messekatalog zahlreiche ,novitas* (darun-
ter viele Farb- und Dekoréinderungen), am Messe-

im Handel ist ein HO-,Modell“ der BR 151 (Bild),

das trotz zahireicher Vereinfachungen ganz ordent-

lich wirkt und vielleicht den einen oder anderen

— nicht zuletzt aufgrund der Preisempfehiung von

DM 54,50 — ansprechen wird. Ani‘tkﬂndlg! Ist per
der BR

Katalog-Bild die HO0-Schnellzuglo 10 (N;
ob man unsere eindringliche Mahnung beherzigen
wird, diese Type —im Goaonuu zur seinerzeitigen
Pseudo-39 — als echtes Modell zu bringen, ist un-
gewiB. Ansonsten hat man sich bel der Vorbild-
wahl fir die Neuheiten wieder recht stark an Eng-
land orientiert; als Beisplel nennen wir das aul-
grund seiner rot/gelben Farbgebung recht schmuck
wirkende 0-Modell eines englischen Reisezug-

stand konkret jedoch wenig Neues zu seh zu-
mindest fir einen deutschen Modellbahner. Bereits

wag zu dem auch eine englische C-Dampfiok
mit Schiepptender erschien.

mﬂﬂ)ﬂﬂ{itﬂll $A  CH-Lausanne
BRD-Vertrieb: H. Gebauer, Metzkausen

HO: Die schon seit lingerer Zeit angckﬂndlgla
IVh wird nun nochmals — It. Aussage des Metro-
politan-Vertreters Heinz Gebauer — bis Oktober
verschoben, da man ,auf vielfachen Kundenwunsch”
nun doch die Originalversion mit dem alten Kessel
und den kieinen Windleitblechen auflegen will

(siehe dazu MIBA mz Das ausgestelite Hand-
muster zeigte noch die DB-Version mit Witte-
Windleitblechen; wir haben aul eine Abbildung
verzichtet, da dieses Modell nicht erscheinen
wird. Neu und tatséichlich lieferbar sind nur einige
schwelizerische Typen, darunter die Ee 3/3-Rangler-
Ellok in BLS- und SBB-Ausfilhrung.

0: Neu und sofort lieferbar ist u. a. das Modell
der schwelzerischen Ae 3/6 Il in sehr exakler Aus-
fihrung (Bild); das griin/grau gespritzte Modell
erfordert einen Mindestradius von 130 cm und soll
DM 2200.— kosten.

o Abb. 138. Das mit Schweizer Prazision gearbeitete Metropolitan-Modell der Ae 3/6 |l wird von einem
S-poligen Motor angetrieben und ist 32,3 cm lang.




MARKLIN

Gebr. Mérklin & Cie GmbH
Fabrik hochwertiger Spielwaren

732 Goppingen

H Abb. 139. Das Modell des .Schienenzeppelin®, das u. a. (s. Haupttext) auch etwas _hochbeinig”
konstruiert wurde, damit das Chassis nicht mit den Mérklin-Weichenlaternen kollidiert; allerdings
falit diese .betriebserforderliche* Abweichung aus normaler Perspektive Oberhaupt nicht auf.

Abb. 140. Noch steht der .Zepp“, aber die von
einem zweiten Motor angetriebene Luftschraube
dreht sich bereits; aufgrund der Speisung mit un-
gesiebtem Gleichstrom klingt das .nageinde”
Motorgerausch irgendwie ,echt”.

HO: Mmit dem (géinzlich unerwarteten) ,Schienen-
ufp‘ zolite Mérklin nicht nur der Nostalglewelle
seinen Tribut, sondern kniipfte auch an eine ge-
wisse Haus-,Tradition® an (s. Billd). Das 28,8 cm
lange Fahrzeug ist zwar nicht maBstiblich
genau, wirkt aber dennoch schnittig und elegant
und diirfte nicht nur die ,Spielzeugkiufer”, sondern
auch Modellbahner ansprechen. Wir scheuen uns
nicht einzugestehen, daB uns dieses Modell vom
ersten Augenblick an gefiel und daB es gréBen-

Abb. 141.

HO-

.Drei Generationen Marklin-Schienenzepp”:
1932, in der Mitte der ganzlich unmaBstabliche 0-Zepp von 1931, links das heutige HO-Modell.

miiBig so gut auf die derzeitigen Fahrzeuge abge-
stimmt Ist, daB es sich wie selbstverstindlich in
einen modernen Fahrzeugpark einreiht (offenbar
war der Konstrukteur des ..Sd\lonenzo'zr“ seiner
Zeit um gut s Jahrhundert vorausl). rklin hat
sich iiberdies einen netten technischen Gag ein-
fallen lassen: Durch einen zweiten Motor beginnt
sich beim Aufdrehen des Fahrreglers erst der
Propeller zu drehen, wiihrend der ,Zepp” noch
steht; erst mit steigender Fahrspannung setzt sich
der . Zepp“ (lang ) in Bewegung. Die zwel
Motoren sind so im Front- bzw. Heckabschnitt des
Wagens unler?obnchl. daB der Durchblick durch
die Fensterreihen kaum gestdrt wird. DaB der
~Zepp“ Im Interesse einer guten Kurvenldufigkeit
auf kleinen Industrieradien nicht mit Einzel-
achsen, sondern mit zwel Drehgestellen ausge-
stattet Ist, schmilert den vorbildgetreuen Gesamt-
eindruck ebenfalls nicht; wer will, kann angelenkte
Einzelachsen nach unserer Bauzeichnung In Heft
11/73 einbauen, aber wie gesagt: In Anbetracht der
Gesamtauslegung des Modells braucht dies nicht
zu sein, da si unter den Versuchsfahrzeugen
ohne weiteres ein #&hnlicher Prototyp befun
haben k&nnte. Um MiBverstindnissen vorzubeugen:
Wir wollen beileibe nicht irgendeiner Laxhelt in
punkto MaBstiblichkeit und Vorbildtreue das Wort
reden, aber in diesem speziellen Fall kdnnte es
durchaus der Fall sein, daB ein genau maBstib-
liches Modell von der groBen Masse (wenn nicht
ar von vielen Modellbahnern) als HO-unmaBstéb-
cher ,Fremdk&rper” empfunden worden wire (wie
ein Vergleich mit der o. a. Bauzelchnung argwdh-
nen |4B8t). Wie dem auch sel, den .Zepp“ wird es
auch In Hamo-Ausfilhrung geben (woriiber sich die
«Gleichstromer® freuen werden).
Weitere Triebfahrzeug-Neuheiten sind nicht zu
(weiter auf S. 202)

rechts das Spur |-Modell aus dem Jahre




Ho Abb. 142. Neu im Programm der Méarklin-,Langen”: Mit 27 cm LGP erschien jetzt der TEE-Aus-

sichtswagen mit eingerichteter Dachkuppel.

pe— e

HD Abb. 143. Der Autotransporter fir

Reiseziige ist mit 26,4 cm L{P genau
im LaéngenmaBstab 1:100 gehalten;

als Reisezugwagen ist er mit
Minden-Deutz-Dreh-

gestellen aus-

geristet.

z Abb. 144. Der voll funktions-
fahige Kranwagen nebst
Schutzwagen. Ober den beweg-
lichen Ausleger lauft das Seil zu
dem Kranhaken, der durch die
Kurbel am Fihrerhaus gehoben
und gesenkt werden kann. Dem
Kranwagen ist die auf den Nie-
derbordwagen 8610 passende Aus-
legerstitze beigegeben.

z Abb. 145. Die BR 41 als 1:160-
Modell mit groBen Windleit-
blechen; Kessel und Tender wur-
den — analog dem GroBbetrieb —
von der BR 03 dbernommen (was
auch in HO mdglich sein solitel).




z Abb. 146. Das Z-Pendant zum HO-Aussichts-
wagen der Abb. 142, ebenso fein wie die-
ser detailliert (richtiger gesagt: noch feiner)

und dariber hinaus in genau maBstab-

licher Lénge von 12 cm!

Z Abb. 147.

Ein kleines technisches Meister-
werk: die Doppelkreuzweiche im
MaBstab 1:220. Bezlglich der
technischen Raffinessen verweisen
wir auf den Haupttext. Mit einem
Weichenwinkel von 13° paBt die
Dkw zu den bereits vorhandenen
Weichen und der Kreuzung des
Z-Gleissortiments. Die Lédnge be-
tragt 1128 mm, der Radius der
Bogengleise 323 mm.

vermelden; die BR 216 erschien erwartungsgemiB
in Tarkis/Beige und die Linderbahn-S 3/6 ist jetzt
auch in Zweischienen-Gleichstrom-Ausfiihrung er-
hiitlich. Die bisher rotbraune dénische Diesellok
gibt es analog zum Vorbild jetzt in Schwarz/Rot.
Bei den Wagen wurde das TEE-Sortiment durch
einen 27 cm | Aussicht mit glasklarer
Kuppel ergénzt; gloldﬂnﬁls vBIIIg neu ist Relse-
zug-Autotransportwagen DDm 915 (der auch beim
Vorbild gattungsméBig den Reisezugwagen zuge-
rechnet wird und daher schnellfahrende Minden-
Deutz-Drehgestelle hat). Er ist mit 26,4 cm LiP lén-
genmiBig im MaBstab 1:100 gehalten und unbela-
den oder mit 8 Automodellen lieferbar. Ansonsten
glbl es bei den Wagen nur noch Farb- bzw. Dekor-
(Kiihi als Kulmbacher Reichel-
bréu", Kmohngcn yer”, Alm- und Bim-Reise-
zug\:l en in anklalmlge).

i K-Gleisen gab es keine, bei den M-Glei-
sen nur eine Neuheit: ein Weldnnrur mit 22°30°-
Abzweigwinkel, der durch das mitgelieferte An-
satzstiick auf 30° ergéinzt werden kann; bel Wo?
lassen dieses Zusatzstiickes ergibt sich n
Parallol leis-Abstand von 54,8 (gegeniiber sonst

? Ansonsten gibt es nur noch eine neue

Z: Die .mini-club*-Anhiinger werden reichlich

bedacht. Eine kleine ,Sensation“: die Dkw, die
man in Z (zumindest in einer vorbildgerechten
Ausfithrung) fiir unmbglich gehalten hatte; sie hat
feine Weichenzungen und die Herzstiickllicken wer-
den — was es kaum in HO gibt! — mittels feinen,
federnden Blechstreifen (berbriickl. Die einzige
Abweichung: die Stromzufilhrung muBte — der
Gleis- und Waldnn—Symmalrll wegen — nicht im
Antriebsk liber angebracht
werden. Ansonttnn ]odoch ‘ein Glanzstiick beson-
derer Art!

Die zwel Lok-Nauhellm sind ebenfalls .nicht von
Pappe“: die .41 g' ewohnt feiner und reichhal-
tiger mlnl-club-nualltt (Bild). Das Modell weist
durchbrochene Rider auf und ein Dreilicht-Spitzen-
signal (ein Gliick, daB die Lichtieitkabel zur rechten
Zeit das Licht der Welt erblickten!). Der Molor
sitzt im Fihrerhaus, Inl aber — da (samt Getriebe)
in glasklarem Plexigl .ll ert — unaufféllig.

Fiir die neue 151 Bild) gilt lhnllchu Die
Qualitédt ist buledwnd lmd das Modell weist
einige Besonderhelten auf: eingesetzte Fenster
(mit plastischen Rahmen), zwei federnde, sehr
feine und zierliche Pantographen, feine Dach-

Auo‘lﬂhrung des 16 VA-Fahrtrafos zu ver

202

leitung in Rot (aus Kunststoff gespritztl), be-



Das kleinste
der heuer erschie-
nenen 151-Modelle kann
dank der funktionsfahigen, zier-
lichen Pantographen auch im . echten®
Oberleitungsbetrieb fahren (Umschalter in
Eorm eines unauffdlligen Schraubenkopfes auf dem
ach).

Abb, 149. Die feinen StraBenlaternen im GréBenvergleich
mit einem Groschen; technische Finessen s. Haupttext!

leuchtetes Spitzensignal, mit der Fahririchtung
wechseind u. a.! Der Umschalter zum wahlwelsen
Betrieb fiir Ober- oder Unterleitung befindet sich
auf dem Dach in Form einer Schraube.

Die TEE-Garnitur ist durch den bekannten Aus-
sichtswagen erweitert und ergénzt worden (Bild),
der dank der glasklaren Aussichtskanzel mit Innen-
einrichtung aus ABS-Kunststoff sehr gut wirkt.

Der Kranwagen (lld? Ist nicht nur niedlich und
fein, sondern der Ausleger sowie der Kranhaken
sind — trotz der relativen Kleinheit des Modells —

Abb. 150. Einige Beispiele fir die zahlreichen Kombi-

nationsmoglichkeiten, die sich mit dem neuen Terrassen-
haus-Bausiatzen ergeben; als GroBenvergleich eine Zigarette
am Hochhaus links.




