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,Fahrplan”

Was uns fehlt. .. i

Mansardentir als Fahrzeugtresor 0
Funktionsfahige Ampelanlage in HO 0
.Waldenburg" in HOe o0

.Keine Angst vor Spinnen*:
Die Fahrdraht-Uberspannung von
Drehscheiben (1. Teil) 70

Verwirklichter MIBA-Gleisplan

(N-Anlage Breyer, Berlin) n
Buchbesprechung:

Alte Lokomotiv-Annoncen 0
Gleisbilder mittels Bildergleisen (zu 10/74) 80
... und die ,41" dampft doch!

(Umbauvorschlag) o
Mini-Lichtsignale mittels Lichtleitkabeln 82
Kleincontainer in HO (zu 12/74) 84
Selbstbau in Oe 86
Die Paradestrecke von ,Rietlingen"

(HO-Anl. Casanova, Neerharen/Belgien) a7
Unsere Bauzeichnung:

Eilzugwagen BC 4i-37 (BZ) 89

Von ,Eckstadt-Nord" (iber ,Schnapsach”
nach ,Neuingen-Flurau” . ..

(Ho-Anlage Mikeska, Doffingen) 92
Durchblick durch Motoraustausch

(Umbauanleitung fir Méarklin-BR 44) 100
Das Vorbild als Vorbild:

Bahnhof Wildbad 102
Neue Spezialschrauben nach NORMA-DIN 104
Sie fragen — wir antworten:

Schwierigkeiten mit Humbrol-Mattlacken 104
H0-Rundlokschuppen und Drehscheibe

mit 7,5°-Einteilung 105
Echte Achsfederung in HO 106
Bibliothek der DGEG erdffnet 106
Selbstbau-Modelle in HO und N 107

Titelbild

.Unter Draht" liegen viele Drehscheiben des Grol-
betriebs; die Uberspannung wird als ,Spinne”
bezeichnet. Auf S. 70 beginnt der 1. Teil eines
Artikels, der allen Modellbahnern die ,Angst vor
der Spinne" nehmen soll.

(Foto: Rheinstahl AG Transporttechnik)
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. sind Fotos von nelten, kleinen oder auch
mittleren Modellbahn-Anlagen (HO, N oder
Z)! Es brauchen keine Superanlagen zu sein,
sondern solche, wie sie der Durchschnitls-
Modellbahner baut. Wenn wir in den ver-
gangenen Monalen vorzugsweise ziemlich
groBe Anlagen verdifentlicht haben, dann
eigentlich mehr aus Zufall — weil uns mehr
solche Anlagen erreichten, wihrend die Folo-
Reportagen idber . normale® Anlagen etwas
rarer waren oder fototechnisch nichls hergaben.
GewiB, die sogen. Superanlagen sind so rech!
dazu angetan, anregend zu wirken und eigene
Trdume zu erwecken, aber der GroBteil unserer
Leser besitzt nunmal kleinere Anlagen und
mdbchte daher dhnliche vergleichsweise unier
die Lupe nehmen und begulachten.

Berichten Sie also dber Ihre Anlage und ge-
ben Sie eine mehr oder minder ausfiithrliche
Beschreibung dazu (die nicht wohlgeselzl zu
sein braucht, wir feilen sie schon zurechl).
Der Streckenplan — falls iiberhaup! interessan!
— geniigt als einfache Bleistifiskizze, im Be-
darisfall zeichnen wir ihn ins Reine. Und ver-
sehen Sie die Fotos auf der Riickseile mil An-
schrift und einem kurzen Text. Bedenken Sie
bitte, daB S ie die Einzelheitlen Ihrer Molive
viel besser kennen als wir; weisen Sie also auf
etwaige Besonderheiten hin! 1—2 Tolalaui-
nahmen geniigen, wichliger sind einzelne Aus-
schnitte oder Motive! Und meist genig! eine
starke Lampe als Lichlquelle (= Sonne), leicht
links oder rechls iiber den Foloapparal gehal-
ten, um nicht zu breite Schatlen zu bekommen.
Und wie bei einer Sonnenschein-Aufnahme
brauchen die Schalten keineswegs aufgehelll
zu werden, sondern kénnen ruhig .echt” sein!

Noch ein Worl zu den Foltos selbsl: GréBe
mindestens 9 x 12 cm (besser 13 x 18 cm),
schwarz/weiB gldnzend (sehr wich-
tig fiir eine gute Klischierung!). Chamois-Bilder
mit dem bekannten Braunton sind weniger
kontrastreich und matte Folos reflektieren das
Licht schlecht, was wiederum keine gulen
Klischees ergibt.

Und nun — versuchen Sie lhre Anlage ins
rechte Licht zu riicken! Wir werden unser
Bestes tun — falls Fotos und Anlage genug
. hergeben® — sie enlisprechend ins Rampen-
licht der Ulfentlichkeil zu selzen! Als ,Lohn®
flir Ihre Mithen winkt im gegebenen Fall ein
angemessenes Honorar! WeWaW

Aus technischen Griinden ist die-
sem Heft

kein Messe-Vorbericht

beigelegt. Wir verweisen auf den aus-
fihrlichen, bebilderten Bericht in den
in Kiirze erscheinenden Messeheften
Nr. 3 und 3al

Mansardentiir als Fahrzeug-Tresor -
eine nicht ungeschickte Aufbewahrungsmoglichkeit

(s. Heft 11/74, S. 740). Herr Otfried Pape aus Essen,
der samt seinen Séhnen lange das Modellbahn-
ho&lz beiu;hl hat selne (beneidmwern umhng
re Fahrze tzten
Mansardentiirstock nnlernbndn In den insgesamt
30 Fichemn ergeben sich Abstellmbglichkeiten von
zusammen 36 m Linge! Wenn die Tiir geschlossen
wird, ist — bei Abdichtung mit Tesamollstreifen -
die ganze Sammlung zudem noch villig staubsicher
abgededki.
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Alfred Spiihr jr.
Osnabriick

Bereits in meinem Bericht in Heft 1/74 habe
ich die durch eine vorbildgetreue Ampelanlage
gesicherte StraBenkreuzung meiner Strab-An-
lage erwdhnt. Heute will ich diese nun etwas
genauer beschreiben, weil sie sicher der eine

Funktionsfdhige HO-Ampelanlage

oder andere Leser fir seine Anlage so oder in
abgednderter Form verwenden kann; inter-
essant diirfte meine Ampelanlage vor allem fiir
die .reinen® Strab-Bahner sein, die auch am
richtigen .Betrieb® SpaB haben.

Abb. 1 u. 2. Die Schaltelemente der Ampelanlage sind durch dariibergesetzte, abnehmbare Hauser getarnt
und gut zugénglich. Hier erkennt man — vor dem Kibri-Motel — einen Teil der Schaltelemente (s. Abb. 3 u.

4); links zwei Mehrfachstecker.
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1. Schaltung der Ampelanlage
Das .Herz* der Ampelanlage ist der Takt-

schalter (Abb. 4); dieser Kontaktgeber
muB alle 4—5 Sekunden einen StromstoB an
den — im folgenden beschriebenen — Phasen-

schalter abgeben. Ich habe dafiir den seinerzeit
erhaltlichen Faller-Kontaktgeber verwendet.
Dieser hatte urspriinglich 4 Nocken, die in
gleichmédBigen (und regelbaren) Abstinden
einen kurzen StromstoB gaben. Nur waren die
Intervalle fiir die Ampelschaltung zu kurz. Des-
halb wurden bis auf eine alle Nocken entfernt,
so daB pro Umdrehung nur einmal ein Strom-
stoB abgegeben wird. Dieser StromstoB nun
steuert den

Phasenschalter, der seinerseils die
Ampel-Lichter steuert (Abb. 3). Hierfiir wurde
ein Mirklin-Umschaltrelais fiir Loks mit Telex-
Schaltung verwendet. Dieses Relais hat eine
Schaltwalze mit 8 Stellungen. Allerdings rei-

Abb, 3 u. 4. Die gesamte Ampelschaltung, bestehend
aus dem abgewandelten Faller-Kontaktschalter, der
hier als Phasenschalter fungiert und das Marklin-
Umschaltrelais steuert. Dieses steuert seinerseits
Uber die Schaltwalze bzw. die Kontaktfedern (s. Aus-
schnittsvergroBerung und Abb. 5 u. 6) die verschiede-
nen Ampellampchen. Rechts vorn der Gleichrichter
(s. Haupttext).

chen die vorhandenen Kontakte nicht fiir eine
Ampelschaltung, wie aus den umseitig auf-
gefithrten zahlreichen unterschiedlichen Signal-
bildern hervorgeht. Aus diesem Grunde wurde
fur das Relais eine neue Kontakiwalze angefer-

tigt, wofiir dann das Schalt-Zahnrad wieder
verwendet wurde. Auf dieser neuen Walze
wurden 11 neue Kontaktscheiben (Segmente)
angebracht. Diese Scheiben wurden entspre-
chend der Einschaltdauer bzw. der Unterbre-
chung mit Aussparungen versehen. Auf diesen
Scheiben liegen entsprechende Kontaktfeder-
streifen auf und stellen den Kontakt zu den
jeweiligen Segmenten her. Die Aussparungen
habe ich nicht mit Sperrholz- oder Bakelit-Seg-
menten ,aufgefillt”, sondern sie der Einfachheit
halber mit Stabilit express ausgegossen und
nachher iiberschliffen. Dadurch entstand ein
gleich hohes Niveau auf allen Stellen der Kon-
taktbahn; das ist erforderlich, weil die zur
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an Masse ' Abb. 5. Schema-Darstel-
Kontakt-| Signal - | Verkehrs - lung der Ampelschaltung
mmm s A o’ dal:d:inzm'd d
i : P == n zw er
Strab s - fm;f Sl 2_’5))1 ltwalze und gezeig-
— -2 %:iL ) tem Signalbild der Am-
oran peln. Zur besseren De-
Fulig. 0 ot 112 monstration ist die Schalt-
E oln | 3-4 walze ,aufgerollt* darge-
W E ) ot 13-4 _ stellt. Aus der Zoldmmm}ohon die jeweili-
G gelb [1-2+3-4 en Signalbilder fir , FuBgéanger und
H grin |1-2 trab hervor, und zwar fir die
Kiz J ot 1-2 | Kreuzungsrichtung 1-2 bzw. 3—4.
K grun | 3-4 ‘
L rot | 3-4

11121314.15.6.7,8
Stellung der Walze

Stromiibertragung verwendeten Kontaktfedern
ansonsten beim Ein- bzw, Ausschalten ,hiipfen*”
und damit die angeschlossenen Limpchen zum
Flackern bringen wiirden (Abb. 6).

Die hohe Zahl von 11 Segmenten war erfor-
derlich, damit alle Signalbilder vorbildgerecht
gezeigt werden konnen: 5 Segmente fiir Kfz-,
4 fir FuBgdnger- und 2 fiir Strab-Signale! Die
Lichtfolge ist fiir jede Richtung wie folgt:

Kfz FuBg. Strab
1. Schaltung griin griin Fahrt frei
2. Schaltung grin griln Fahrt frei
3. Schaltung griin griin Fahrt frei
4, Schaltung gelb rot Halt
5. Schaltung rot rot Halt
6. Schaltung rot rot Halt
7. Schaltung rot rot Halt
8. Schaltung rot/gelb rot Fahrt frei

dann wieder wie oben = 1. Schaltung usw.

Durch diese Anordnung der einzelnen Schalt-
stellungen wurde eine einfache Ansteuerung
der einzelnen Phasen erreicht, denn es ist ja
nicht vorstellbar, daB die Gelb-Phase genauso
lang ist wie beispielsweise eine Griin-Phase!
Durch die 3-fach gleiche Kontaktanordnung bei
der Rot- bzw. Griin-Phase ergibt sich ein reali-
stischer Ablauf ohne komplizierte Schaltungen.
Der Schalt-Takt von ca. 4 Sekunden Abstand
ergibt sich aus dem Umstand, daB der Strab-Zug
noch vor der Freigabe des Querverkehrs die
Kreuzung verlassen haben muB, wenn bei der
Einfahrt die Ampel auf Gelb umgeschaltet hat.

Diese Anlage lauft bereits seit rund 11 Jah-
ren zur besten Zufriedenheit. Lediglich wird
seit einiger Zeit das Marklin-Relais mit Gleich-
strom betrieben, weil es beim Schaltvorgang
immer so unertriaglich schnarrte. Wie aus Abb,
2 hervorgeht, befindet sich das Schaltgerat
innerhalb einer Hauserzeile. Dort ist es steck-
bar angebracht worden, um es bei Bedarf mit
einem Griff aus der Anlage herausnehmen zu
kénnen; dadurch brauchen eventuell anfal-
lende Reparaturen nicht an Ort und Stelle aus-
gefiihrt zu werden.

2. Ampelmasten

Da im Handel keine geeigneten Ampelmasten
zu haben sind, habe ich diese selbst im Original
vermessen, aufgezeichnet und gebaut.

Fir den Mast habe ich 2 mm-Ms-Rohr ver-
wendet. Die Lichtkédsten sollten nicht gréBer
werden, darum habe ich vor 10 Jahren die klei-
nen 2 Volt-Birnchen von Redlin verwendet, die
aber nicht sehr gleichmdBig brannten. Als diese
vor einiger Zeit durch ein Versehen mit 30 Volt
versorgt wurden und natiirlich prompt durch-
brannten, habe ich die Anlage auf die kleinen
Signalbirnchen von Arnold mit freien Draht-
enden und einer Spannung von 10 Volt umge-
stellt. Die bekannten kleinen Micro-Birnen
wdren zwar besser, aber bei der Vielzahl der
Birnen (rd. 25 Stiick) wére mir die Sache zu
teuer gekommen, zumal dafiir ja auch noch ein

Abb. 6. Schemalische Darstellung der In das
Marklin-Relais eingesetzten Schaltwalze. Um ein

.Hipfen* der Kontaktfedern und damit ein Flackern
der Ampellampchen zu vermeiden, sind die kon-
taktfreien Aussparu
bilit express au:
Walze nochmals

en der Ms-Scheiben mit Sta-
efulit; danach wird die ganze
rdreht.




Abb.7. Die Abbildung zeigt v.l.n.r.
an drei Ampelmasten schrittweise
deren Herstellung; sie bestehen aus
Ms-Rohr von 2 mm AuBen-® und
1 mm Innen-¢. Die Lichtkdsten ha-
ben eine Blende aus 0,3 mm starkem
PreBspan, in die die Arnold-Mikro-
birnen mittels einer 2 mm-Bohrung
eingesetzt sind.

Abb. 8. Eine kombinierte Strab/FuB-
g&ngar-Ampel, die nach der im
aupttext beschriebenen Methode
unter Verwendung von Lichtleitkabeln
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entstand. DaB die hier
gezeigte Halt-Stellung
des Strab-Signals drei
weiBe Lichter aufweist, ist
vorbildgetreu und ent-
spricht der in mehreren
Stédten praktizierten Me-
thode. Bei den Strab-
Signalen des Herrn Spihr
ist das LLK fir den mitt-
leren Lichtpunkt an ein
sténdig brennendes Birn-
chen angeschlossen. Da
es sich aber — s. Haupt-
text — um vier einzelne
LLK handelt, kann der
mittlere Lichtpunkt auch
jederzeit mit dem unteren
gekoppelt werden.

Abb. 9. Eine weitere in
die Anlage eingebaute
Ampel, hier mit — im Ge-
gensatz zu Abb. 8 -
«Fahrt frei“-Signal fir die
StraBenbahn.
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Spannungs-Stabilisierungs-Gerét erforderlich
geworden wire,

Wie man aus der Abb. 7 ersehen kann, habe
ich fiir die Lichtkdsten eine Blende aus PreB-
span 0,3 mm verwendet, in die entsprechend
der Anzahl der Birnen kleine Locher von 2 mm
@ gestanzt wurden. Die Birnen wurden dann
an einen 0,5 mm-Hilfsdraht, der gleichzeitig als
Befestigung des Lichtkastens am Mast dient,
mit dem einen Draht angelotet. Der jeweils
zweite Draht wurde mit einem 0,15 mm-Lack-
draht verldngert. Der Mast bekam eine bzw.
mehrere Bohrungen, durch welche dann die
max. 6 Dréhte (3 fir Kfz-Lampen, 2 fir FuB-
génger und 1 fiir Rickleiter) im Mast nach unten
gefithrt wurden. Im Eventualfall kommen noch
4 Lichtleitfasern fiir das Strab-Signal hinzu, so
daB der Mast dann ziemlich .vollgestopft* ist.

Der Lichtkasten wurde mit gesiebtem Faller-
Hydrozell verspachtelt, damit er die original-
getreue Form erhielt. Das Hydrozell 148t sich
einwandfrei lackieren und bei schadhaften Bir-
nen einfach wieder entfernen (herausbrechen).
Die kleinen Schirme bestehen aus 0,1 mm-PreB-
span.

In der Anlagen-Grundplatte sind kurze Ms-
Rohrstiicke mit 2 mm Innendurchmesser einge-

leimt, in welche die Ampelmasten gesteckt wer-
den. Damit der Mast nicht nach unten durch-
rutscht, erhielten die Masten unten kleine Man-
schetten aufgeklebt, dadurch sehen sie auch den
Vorbildern @&hnlicher, denn auch diese sind
unten verstdarkt (aber aus anderem Grund).

Meine Ampeln unterscheiden sich vom Origi-
nal nur dadurch, daB die Birnen bis zum vorde-
ren Rand der Lampenschirme vorstehen, aber
daran ist in Anbetracht der zu groBen Lénge
der Birnen nichts zu dndern.

Fiir die Strab-Signale, die ja bekanntlich aus
kleinen weiBen Punkten in waagrechter (Halt)
bzw. senkrechter (Fahrt frei) Anordnung beste-
hen, habe ich die in Heft 1/1972 beschriebenen
Lichtleitfasern benutzt. Diese sind gerade so
stark, daB ein vorbildgetreues Aussehen dieser
Signale erreicht wird. Die 4 Lichtleitfasern sind
mit den anderen Zuleitungsdriahten fir die
Signalbirnen (max. 5) durch den 2 mm starken
Ampelmast gefiithrt (Ms-Rohr 2 mm AuBendurch-
messer). Man kann ein Strab-Signalbild auf
Abb. 8 u. 9 erkennen. Die gleiche Bauweise hat
auch das Signal fiir die Weichenstellung am
Hbf., da diese Weiche vom Wagenfiithrer nicht
einzusehen ist, denn diese befindet sich im
Bogen.

,Waldenburg™ in Hoe

Die Abbildungen zeigen meine HOe-Anlage, die
den Bahnhof Waldenburg der Waldenburgerbahn in
der Schweiz darstellt. Nachgebildet ist die Zeit des
Dampfbetriecbes kurz vor der Umstellung auf elek-
trische Traktion im Jahre 1953. Gleisplan und Ge-







