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Abb. 1. Anlas-
lich eines Be-
suchs der Lokal-
resse erlgutern
MF-Vorsitzender
Klaus Bartscher
(links) und sein
Stellvertreter
Dieter Matyschek
die damals (1972)
noch im Anfangs-
stadium befind-
liche Anlage.
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Ein erster Tétigkeitsbericht:

Die HO-Anlage der , EMF~

Nach fiber zweijihriger Bauzeit michten wir -
die .EMF" (Eisenbahn- und Modellbabnfreunde Gii-
tersloh) - unser bisher Geschaffenes der MIBA-
Leserschaft zur Beurteilung vorzeigen. Doch zuerst
etwas zur Geschichte unseres Vereins:

Am 28. 4. 1970 wurden die .FMF" in der Jugend-
herberge Giitersloh gegriindet. Nachdem wir uns ein
Jahr lang alle 14 Tage in der Jugendherberge ge-
troffen hatten, gelang es dem Vorstand im Januax
1971, einen eigenen Clubraum im Bahnhof Issel-
horst-Avenwedde (an der Strecke Kiéln - Minden,
nahe Giitersloh) zu sehr giinstigen Bedingungen zu
mieten, Renovierung wund Ausgestaltung nahmen
ein lnl\: m Anspruch; und nach einer ziinftigen Ein-
weih [ mit Pl g und Bau der Mo-
dellbahn hegonnen werden. Nach einigen heifien
Diskussionen einigten wir uns auf die folgenden
grundlegenden Punkie:

Spur: HO
Betriebsart: Zweischienen-Zweileiter-Gleichstrom

Thema: Zweigleisige, elektrifizierte Hauptbahn
mit Durchgangsbahnhof. von dort ab-
zweigende  eingleisige Nebenbahn, im
Kopfbahnhof mit Bw endend

Bauweise: Offene Rahmenbauweise

Der Durchgangsbahnhof ist gleismiBig genau dem
Bahnho! Boppard nachgebildet, wie er ja vor meh-
reren Jahren schon in der MIBA (Heft 3/66) gezeigt
wurde. Der Nebenbahnhof und der Kopibahnhof
sind dagegen eigener Entwurl,

Der kleinste sichtbare Radius der Hauptbahn be-
triigt 1200 mm, der der Nebenbahn 600 mm. Die

Hauptbahn wird mit Lichisignalen. die Nebenbahn
mit Formsignalen ausgeriistet.

Auf der Haupibahn sind die Gleise in den Kurven
fiberhShi. Die Gleisiiberhbhung wird mittels Hole-
leisten und Molwofill hergestellt. Anfang und Ende
milssen von Hand modelliert werden. Diese Methode
garantiert {iber den gesamten Radius gleiche Uber-
hthung, auferdem kann jede Uberhhung durch
entsprechende Leistenstiirke schnell und ecinfach ge-
baut werden (s. Skizzen Abb. 7a-c).

Die Gleise und Weichen sind Selbstbau (Nemec
und Peco), als Antricbe verwenden wir die von
REPA. Die Antriebe lassen sich iibrigens besser
justieren, wenn man auf die Unterseite ein Stiick
Doppelklebeband  ifiir  Teppichbefestigung) klebt,
Ist die Federkraft der Zungen in beiden Stellungen
gleich, driickt man den Antrieb an und kann die-
sen, ohne ein Versetzen befiirchten zu miissen, fest-
schrauben.

GriBten Wert legen wir auf eine wirklichkeits-
nahe Landschaftsgestaltung denn schlieBlich war
zuerst die Landschaft da wund dann erst die Bahn!
Das Motiv ist eine Mittelgebirgslandschaft, die nach
den iiblichen Methoden (Styropor. Drahigaze, Pa-
pier usw.) enistcht. Finen groben Eindruck von der
Art der Landschaft vermittelt wohl auch der Gleis-
plan,

Noch eiwas zur elekirischen Anlage:

Gefahren wird mit einer stabilisierten Gleich-
spannung. die mittels Getrichemotoren stufenlos per
Tasten geregelt wird. Dies hat ein weiches Anfahren
und Bremsen zur Folge - die Auslaufstrecke fiir
einen D-Zug aus Hochsigeschwindigkeit betriigt z. B,
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Abb. 2. Blick auf den Durchgangsbahnhof .Boppard®, im Vordergrund die LadestraBe; die Wiking-

Modelle auf den Huckepack-Wagen wurden von einem Clubmitglied (Herrn Freese) abgewandelt und
verfeinert und fachménnisch vertaut.

Abb. 3. Die ndrdliche Hilfte des Durchgangsbahnhofs mit dem reprasentativen Empfangsgebiude. Die
Aufnahme entstand etwas friher als die der Abb. 2, wie 2. B. aus der hier noch fehlenden Bahnsteig
OUberdachung hervorgeht.




Abb. 4. Der
Streckenplan
der Anlage
im MaBstab
1:55 flr HO.
Samtliche
Zoldmun en:
K. Bai
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Bis jetzt sind der obere U-Schenkel mit dem Dumhclng:bahnhof sowie das schmale Vorbmdungnwdt
weitgehend fertigg T'otcllt. Es bedeuten: EG = Empfangsgebéude, GA = Giterabfertigung, Lsch = Lok-

schuppen, St =
\ Abb. 5. UnmaBstabliche Skizze
des wunterirdischen Strecken~-

| verlaufs. Die doppelgleisige
| Hauptstrecke ist — wie man im
| Vergleich mit Abb. 4 erkennt — als Ringstrecke konzipiert. Der verdeckte Abstellbahnhof kann
! 1 arnituren aufnehmen.




Abb. 6. Maotiv aus dem kleinen Bw des Durchgangsbahnhofs; die Rangierlok (Trix-BR 92) nimmt gerade
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ca. 5m - und als weiteren Vorteil die Selbst
stenerung der Zilge durch CGleiskontakte, die dann
die Funktion der Tasten fibernchmen (Automatik.
Langsamfahrstellen usw.). Selbstverstindlich kann
durch Umschalten auch von Hand geregelt werden.
Auflerdem haben wir noch einen Anschluf fiir .walk
around control”.

Das Gleisbild wurde in verschiedenen Farben
analog der Stromkreise auf das Stellpult aufgemali;
wir haben eine Einzelweichenschaltung mit Riick-
meldung durch Kontrollampen. Jedes Fahrpult kann
jedem Stromkreis zugeordnet werden. AuBerdem
sind jedes Bahnholsgleis sowie die Abstellgleise dop
pelt abschaltbar, so daB nach Herzenslust rangiert
werden kann, Die Helligheit der Lichisignale ist
stufenlos regulierbar. Das ganze Stellpult kann bei
Nichigebrauch parallel zur Anlagenkante abgeklappt
werden und verschwindet dann hinter einem Vor-
hang, der die gesamie Anlage abgrenzt.

Die gesamte elekirische Installation filr die Haupt
und Nebenbahn (bis zur Einfahrt in den Kopibahn-
hof) ist fertiggestellt, so daB wir jetzi mit der Land-
schaltsgestaltung und dem Bau des Schattenbahnhofs
begonnen haben. Der Kopfbahnhof mit Bw wird als
letztes in Angrilf genommen. Sobald die Landschaft
noch weiter .gewachsen” ist, werden wir uns wieder
einmal melden,

Zum Schluf sei noch gesagt, daf wir natiirlich
jeden gem aufnehmen, der bei uns mitarbeiten
miichie Klaus Barischer, EMF Giitersloh

_a Kiekeow leisten, Ouersclutt 0
L= mack Slacke e/ l[,hu'iﬁkuv.o‘

Abb, 7a-c. Skizzen zur
Herstellung der Gleis-

Uberhbhung mittels
Moltofill und Holz-
leisten



Abb, 8. Ein Personenzug verlaBt den Tunnel nach der auf Abb. 9 gezeigten Nordausfahrt des Neben-
bahnhofs (im Gleisplan Abb. 4 oben rechts).

Abb. 8. GroBziigig, natlrlich und detallliert gestaltet: der Nebenbahnho!, So beachte man z. B. die
ausreichend breite StraBe und den vorbuldgelreuau Standort des Bahnibergang-Blinklichts (beim Lkw).
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Abb. 10. Die rechte (n8rdliche) Einfahrt zum Durchgang hnho!. Hinte nks erkennt man die Bricken
partie der Abb, 11 u. 14, rechts schlieBt sich Abb. 12 an
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Herrn Rolf Ertmer
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,,Altenbeken" - am Fuf des Fudschijama?

War bislang die REPA-Bahn (die grofe H0-Anlage
von Rolf Ertmer, Paderborn) fast allen deutschen
und zahlreichen ewropiischen Modellbahnem ein
Begriff, so ist sie es nun such den Hobby-Kollegen
im Reich der aufgehenden Sonne: Das japanische
Modellbahnmagazin .TMS®, von der MIBA in Heft
10673 vorgestellt, widmete in seiner August-Ausgabe
der REPA-Bahn einen mehrseitigen Bericht mit zahl-
reichen, z. T. vierfarbigen Fotos, Cleisplan usw.
Diese Reportage - die {ibrigens durch die Vermiti-

lung der MIBA zustandekam ist in typischer TMS-
Manier so liebevaoll und gekonnt sufgemacht, daf
ihr Studium auch ohne Kenninis des Japanischen
ein GenuB ist.

Far etwaige Interessenten hilt der MIBA-Verlag
demnéchst eine begrenzte Anzahl dieser TMS-Aus-
gabe zum Preis von DM 5.- (inkl. Porto und Ver-
packung) bereit; die Bestellungen werden in der
Reihenfolge ihres Fingangs beriicksichtigt. Wann die
Hefte aus Japan eintreffen, stieht indes noch nichi fest.

(Leipziger Herbstmesse)

Das eingeschossige Stationsgebaude ,Barthmihle"

in Fachwerkmanier, das von dem

Abb. 1
H gewohnten Klischee der Empfangsgebaude abweicht und sich in bescnderem MaB fir Neben-
strecken eignet (Grundflache: 47 x 18,5 cm). Auch dlie StraBenseite ist — wie beim Vorbild — recht an-
sprechend im _landschafisgebundenen®™ Stil (Thiringen) ausgefihrt,




