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Titelbild

Nicht aus den USA und auch nicht von einer
pseudo-amerikanischen Anlage stammt diese effekt-
volle Aufnahme aus dem Tunnel heraus, sondern
von einer bemerkenswerten 0-Anlage aus Miinchen,
auf der u. a. auch mal amerikanische Modelle ge-
fahren werden und (ber die wir auf den folgenden
Seiten naher berichten.




awwrseer Meine 0-Bahn im Keller

Miinchen

Vorwort der Redaktion

Die Zahl der D-Bahner ist — verglichen mit den
Anhéngern der BaugroBen HO und N — relativ
gering. Wenn wir der im folgenden vorgestellten
(-Anlage dennoch so viel Raum geben, so deshalb,
well die hier angesprochenen Erfahrungen, Bauvor-
schldge und Hinweise zum gréBten Teil Allgemein-
gulhg?keﬂ besitzen; eine Ausnahme bilden lediglich
die speziell auf die BaugroBe 0 bezogenen Win-
sche des Erbauers, die am SchiuB (Heft 9/74) folgen
werden. Ansonsten enthalten jedoch Themen wie
staubsichere Unterbringung der Anlage, Gleisplan-
und Geldndegestaltung, Landschaftsbau etc. eine
Fille von Hinweisen, die — unabhﬂngi? von der
Baugrofe —~ einen jeden Modellbahner interessie~
ren darften.

Herr Hdllerer berichtet:

Ich bin in der gliicklichen Lage, einen ganzen Kel-
ler filr mein Eisenbahn-Ho (Anlage, Modellsamm-
lung und Werkstitte) einrichten zu kinnen. Aller-
dtngs mufite ich bel der Phnunl meiner 0-Anlage

h Punkte . was mir emi-

Kopfzerbrechen beleilele Es galt, folgendes zu
) L-ruchidmltn und sireckenplanmiiflig die erforder-
lichen Konsequenzen zu ziehen:

1. Auf Grund des rollenden Materials (u, a, der
grobe Big Boy, lange D-Zugwagen u. 8.) kamen nur
[mk Radien in Frage.

. Ich wollte cin Panorama-Geliinde, eine Fotogra-
ﬁer I.Andsduh dle es an |eder Stelle erlaubt, die Be-
Umgebung und aus Be-
lelxhlunﬂrﬁnden auch mal im Freien fotografieren
zu kinnen,

3. Die ganze Anlage mufiie folglich in mehrere Teil-
stiicke zerlegt werden kéinnen, die aufler

4. unbedingt staubsicher sein sollten (damit ich
nicht wie bei meiner H0-Anlage alle 3 Monate einige
hundert Artikel mithselig abstauben mus),

5. Mitentscheidend war aber noch ein psychologi-
sches Moment: Die Anfertigung eines einzelnen Teil-
stiicks stelli ein begrenates Liel' dar. das in vergleichs-
weise kurzer Zeit fertiggestellt werden kann. Die

1. Teil

Freude iiber das gelungene .Kunstwerk”™ stelli sich
also frith ein und man verliert nicht den Mut vor
einer uniiberschaubaren Aufgabe.

Als Ergebnis all dieser grundsiitzlichen Uberlegun
gen und Forderungen blieh nur eine Lisung: eine
An-der- Wnnd—enth:r -Anlage. Nur diese Anlagenform
erlaubt es, alle Forderungen zu verwirklichen: grofie
Radien, nicht #u groBe. einigermafien handliche Teil-
stiicke, und zwar in Kastenform, die den Staubschutz
und den etappenweisen Anlagenbau erleichteri.

Eine nicht minder wichtige .Nebenerscheinung” er-
gab sich von selbst: Aul Grund der BahngriBe (Spur
0) und der sdlmlen Anlagenform schied cine .totale
Eisenbahn-Landscha ott sei Dank! - von vorn-
hueln aus, Die Erltenmni- dafi eigentlich nur

ge Meter beidseits der Gleise dargestellt werden

Abb. 1. Die Skizze zeigt schematisch, wie die An-
lage in den Kellerraum eingebaut ist (MaBstab ca,
1:160). Im Endstadium soll die Strecke durch die
Werkstatt W fihren; als Verbindung B wird eine
Klapp- oder Schwenkbricke fungieren.

e | | VS ST |
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Abb. 2. Ungefdhr vom
Punkt B in Abb. 1 blickt
man hier auf die Anlagen-
Teilsticke 2 u. 3 (vgl. Abb.
3). Uber der Anlage befin-
det sich die Modellsamm-
lung. Oben in Bildmitte drei

Studiostrahler, mit denen
Anlage und Sammlung
effektvoll ausgeleuchtet

werden.
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Abb. 3. Der Strecken- bzw. Trassenplan der 0-Anlage Hbller'er im MaBstab 1:5‘. Die Zahlm; 'in_dun runden Kr‘clun bezeichnen

. 3. An-lagm-Tell-
sticke. Die hellen Fl&chen in den Ecken nehmen die Modell-Ausstellung auf (s. Abb. 2 u. 10).

die einzelnen
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Abb. 4, Blldlich stellen wir die Anlage von links nach rechls vor und beginnen hier mit dem Tellstick

8 und einem Teil von 7 (vergl, Abb, 3) aus der Vogelperspektive. Der Tunnelberg ist deshalb so nieder
und abgeflacht, weil sich direkt Gber der Anlage die Platten fir die Modellsammlung befinden,

konnten, war einerseits erfreulich (weil ich der Sorge
enthoben war, groBflichige Landschaft mdglichst
naturgetreu gestalten zu miissen), andererseits aber
dennoch nicht so leichi, weil ich mir davernd die
MaBstabsverhilinisse vor Augen halten muBie, um
die Relation zur Bahn nicht zu verlieren. Ein Tip fiir
Gleichgesinnie: Tmmer wieder ein Fahrzeug und ein
paar Figiirchen beim Bau als Vergleichsmafstiibe her
anziehen, das schiirft den Blick fiirs MaBstibliche!

Wie Sie sicher schon ahnen, gab es fiir die Ge-
staltung der Glehmhmns herzlich wenig Moglich-
keiten. Eine Rangier- und Betriebsbahn konnte und
sollte es nicht werden, sondem in der Hauptsache
kam es daraui an. die bis jetzt nur .platonisch™ in
der Vitrine stehenden Betricbsmodelle auch mal fah
ren zu kénnen. Fir die Hauptbahn entstand schlief-
lich ein abgeflachter, geschlossener Kreis immer an
der Wand entlang - ausgefiihri als zweigleisige elek-
trifizierte Strecke —, der spiiter einmal an das Vorfeld
eines Kopibahnhofs angeschlossen werden soll. wo-
bei eine iiber die Gleise hinwegiiihrende breite Stra-
Benbriicke die abrupt endenden Gleise verdecken
wird, Die Nebenbahn, auf der insbesondere die klei-
neren Oldtimer gezeigt werden sollen, ist eine ein-
fache Strecke, die an einem Haltepunkt endet (siche
Streckenplan).

Der Mindestradius der Hauptsirecke betriigt 2.0 m
bzw. 2.1 m fiir das Parallelgleis (das ist in natura erst
ein Radius von 8§7.0 m!). Die dazugchbrigen Uber-
gangsbiigen haben einen Radius von 3.0 m bzw, 3,1 m.
Sollen die langen D-Zugwagen noch Puffer an Puffer
fahren kinnen, stellt der gewlihlte Radius von 20 m
das absolute Minimum dar. Auch die Fulgurex-Dampi-
lok 241 nimmt diesen Radius gerade noch.

Die Nebenbahn konnte mit kleineren Radien, nim-
lich 1.5m bis 1.2m (in natura nur 52,0 ml) gebaut

werden., -
Das Gefille mufite mit 4 % (das sind auf 100 em
Linge 4 cm Hihe) ausgefiihrt werden. 2 9% oder 3%

wiiren natiirlich besser gewesen, aber dazu war ein-

fach der Platz nicht vorhanden. Optisch lassen sich
die 4 9% noch verkrajten.

Betrachtet man den Gleisplan ohne Geliindegestal-
tung -~ also ganz .mackt” -, kann man sich nur
schwer vorstellen, wie daraus etwas werden soll.
Nachdem man von dem Oval aber immer nur einen
Teil sieht (die Gleisfiihrung gebt auch durch die
Werkstiitte), macht das Ganze doch den Eindruck
einer groBziigigen offenen Strecke. Eine ganze Menge
~ wenn nichi alles ~ hiingt aber von der Geliinde-
gestaltung und deren handwerklichen Ausfilhrung ab.
Im griferen MaBstab sicht man alles doppelt deut-
lich, vor allem, wenn .Murks™ gebaut wird.

Urspriinglich schwebten mir als Landschaft im gro-
Ben und ganzen Partien an der Strecke Niimberg -
Bayreuth, zwischen Vorra und Neuhaus (Pegnitz), vor.
Der Wechsel zwischen Briicken und Tunnels am Rande
der Frlinkischen Schweiz haite es mir angetan. Das
Vorhaben scheiterte schlidt an den Realititen. Zur
Verfiigung stand eine effektive Bautiefe von 75 cm
bzw. 63 cm. Das entspricht einem Gelindestreifen
von 33,5 cm bzw. 24,8 m Breite. Was heift hier also
Landschaft? Die zweigleisige Strecke ist 27 cm und
die eingleisige 16 cm breit, Zusammen also minde-
stens 43 cm. so daB fiir die Gelindegestaltung noch
ganze 32 cm (entsprechend 140 m in der Natur) ein-
schlieilich der Bahndimme fibrigbleiben.

Dariiber hinaus mufiten bei der Geliindegestaltung
einige Handicaps bert)dmch(:_ﬁn werden. So mufiten
z. B. Kellerienster und Lichtschiichte erreichbar sein.
Daher habe ich dort Briicken angeordnet, die ab-
nehmbar sind und die darunterliegenden Gelinde-
teile sind -~ wie alle iibrigen auch - herausnehm-
bar. (Hinter den Brilcken schaut man .weit ins Land”,
weshalb hier Hintergrundkulissen angebracht sind.)
Die fibrige Strecke fithrt entlang an Bischungen oder
Felswiinden.

Oder ein weiteres Beispiel: Im Tunnelbereich der
Nebenstrecke mufl man mit beiden Armen in den
Gellindekasten hineingreifen kilnnen, um die Gleise
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miteinander zu verbinden. Deshalb waren Eingriffs-

dffoungen an den Frontseifen der einzelnen Gelinde-
en vorzusehen. Der Verlaul der Frontlinie wird
also durch technische Belange erzwungen und da-
durch praktisch festgelegt. Da hilft nur ausprobieren,
wieviel Platz man braucht, um mit der Hand oder
dem ganzen Arm irgendwohin zu kommen. Probie-
ren gehi auch hier iiber Studieren. Ohne eine grund-
sitzliche Planung geht es zwar nicht, aber bei mir
wurde der Verlauf des Gelindeprofils durch techni-
sche Gesichtspunkte mitbestimmt. die im einzelnen
einfach nicht vorauszusehen waren. Man sieht daraus,
wie problematisch es mitunter sein kann, einen Ge-
lindestreifen bis ins Detall vorher aufi dem Papier
planen zu wollen. Auch hierfiir ein Beispiel:
Bahndiimme haben im lllgemeineu eine Neigung
von 1:1,5, das sind etwa 34° am Béschungsiuf. So-
weit es auf meiner Anlage .Gras™ gibt, liegt es anf
Hiingen oder Diimmen mit maximal 45° Neigung.
Dieses Zugestindnis mufte ich leider machen. Steilere
Partien konnten nur noch Stiitzmaver oder Fels sein.
So entstanden meine Gelindestreifen mehr oder weni-
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Abb.5u.8. Die Radien der Haupt-
strecke — hier ein Blick (ber die
Tellsticke 8, 7 und 6 hinweg

betragen 2 bzw. 2,1 m, was in HO
immerhin einen Radius von 1 m
entspricht. Auf so groBen Gleis-
radien stehen die langen 0-Wa-
gen wenigstens gut Im Gleis;
dies geht aus der unteren Ab-
bildung allerdings nicht beson-
ders gut hervor, da der Kamera-
Standpunkt fir eine solche
Demaonstration nicht gerade ideal
ist (worauf man per Gelegenheit
vielleicht elnmal eingehen sollte)

ger zwangsliufig. ohne daf ich vorher eine bis ins
Detail gehende Vorstellung hatte. Die Ideen kamen
mit dem Bauen, nachdem in erster Linie die techni-
schen Erforderisse erfiilllt waren,




Abb. 7. Auch der Unterbau wird der transportablen Anlage gerecht: Die Holzbdcke (hier von den Teil-

stlicken 8—8) sind handlich, zusammenklappbar und dennoch &uBerst stabil.

Anlagenbau

Die gesamte Anlage besteht aus einzelnen. anein-
andergereibiten Geliindeklisten, von denen jeder fiir
sich ein abgeschlossenes Ganzes bildet. Die Linge der
Kiisten ist so gewithlt. daB sie bequem aus der Glas-
vitrine genommen werden kinnen (z. B. falls irgend-
welche newe Einbauten vorzunchmen sind, oder
ewecks Fotografierens im Freien). Die einzelnen Ge-
lindestiicke werden an den Stinseiten mit 8§ mm-
Schrauben und Fligelmuttern zusammengeschraubt:
die elektrischen Steckverbindungen sind von auBen
zuglinglich. Um das Holz vor dem Ersticken zu be-
wahren, haben similiche Kisien auflerdem FEntliif-
tungsbffnungen. Schon mit dem ersten Kasten hat
man eine kurze Probierstrecke und ein Fo v

die Nebenbahn erforderte eine Briickenkonstruktion
mit etwa 26,0 m Spannweite (im Modell 60 cm). Fir
iibliche Briickenwiderlager war kein Platz, weil der
Fels bis dicht an die Nebenbahn heransteht. So ent-
stand eine in den Fels eingespannie Stahlbeton-Bogen-
briicke, die fiber dem Nebengleis mit sehr geringer
BauhShe auskommt (Abb. 10y,

Fiir die Stitzmauern withlte ich die Plastikieile der
Firma Kibri.

Der Gleiskdrper

Verwendet werden Hegob-Gleise (Meterware), die
in eine Schaumsioffbettung (Firma Mbssmer) gelegi
werden. Als Unterlage darﬁr. sozusagen als Damm-
krone, dient eine 13 mm starke Spanplatie. (Die Ab-

Den niichsten Kasten habe ich immer erst dann be-
gonnen. wenn der vorhergehende wirklich fertig war.
le Kasten benbtigte ich 3-4 Monate mit etwa 240
Stunden Arbeisaufwand. Bei einer wichentlichen Ar-
beitszelt von etwa 16 Stunden habe ich fiir bisher
8 Kisten 28 Monate (121 Wochen) gebraucht. Das
schreckt mich aber nicht, weil es mir weniger um ein
schnelles Fertigsiellen als um die Freude am Basteln
und Werken geht!

Die Verglasung hat sich als Staubschutz bestens
bewiihrt, Obwnhf in der Werkstatt nahezu an jedem
Wochenende gesiigt wird - ich erled siimtliche
Finbau-Arbeiten hichstpersénlich - und inzwischen
bereits 3 Jahre vergangen sind, befindet sich alles in
einem fast staubfreien Zustand (im Gegensatz zu mei-
ner HO-Anlage. die inzwischen auf dem Dachboden
am Staub erstickt).

Briicken

Fiir die zweigleisige Hauptstrecke war eine Fach-
werkbriicke mit 39,5 m Stiltzweite (im Modell 91 cm
lang) erforderlich. Da der Ubergangsbogen bereits
auf der Briicke beginnt, mufte die Briickentafel dem-
entsprechend gekriimmt werden. Unter jedem Gleis
befinden sich zwei gerade Fachwerk-Haupttriiger; fiir
die ganze Briicke also vier. Bei der gegebenen Stiltz-
weite ist ein Fachwerkiriger sinnvoll. obwohl auch
eine Blechiriiger-Briicke noch denkbar gewesen wiire.

Die Nebenbahn fiihrt nur 5,0 m hoch iiber den Tal-
grund (im Modell 11,5 cm). Hier konnte also nur eine
Irogbriicke angeordnet werden. Die erforderliche
Stiitzweite von 28,3 m (im Modell 65 cm) lieB eine
Fachwerkbriicke noch sinnvoll erscheinen.

Die Uberfiilhrung der zweigleisigen Hauptbahn Gber

e gen fiir die ein- baw. zweigleisige Trasse kann
man dem Gleisplan entnchmen,)

Dieses waagrechte Gleis-Grundbrett wird auf einen
ebenfalls 13 mm dicken, lotrechten Spanplattenstrei-
fen aufgeleimt und genagelt und schlieBlich noch mit
einem FuBistreifen versehen. Dammkronenbrett, Steg
und FuBstreifen bilden den Grondkirper.

Das Dammkronenbrett wird aus einer entsprechend
groBen Platte mit eimer elektrischen Stichsiige ausge-
schnitten, nachdem vorher nicht nur die Begrenzungs-
linien fiir den Siigeschnitt, sondemn fiir jedes Gleis
auch die Begrenzungslinien filr das Schwellenband
mit einem selbstgebauten Zirkel aufgezeichnet wur-
den.

Beim Aufreichnen der Gleisbiigen ~ und fiberhaupt
bei allen Gleisbavarbeiten ~ kann nicht sorgfiltig
penug gearbeitet werden. Die geringste Nachliissig-
keit riicht sich spiiter bitter als .Murks”. Die Gleise
werden dann vorgebogen und auf das Grundbrett mit
Niigeln 14/25 in jeder 6. Schwelle aufgenagelt, nach
dem die Schwellen vorher in ihrer Mitte vorgebohrt
wurden; Niigel jedoch nur halb reinschlagen, da sle
spiiter wieder entfernt werden.

Die Schienen und deren Auflagerplatten (Schwelle
und Auflagerplatte sind ein Spritzgufteil) werden
dann mit einer rostfarben-ihnlichen Olfarbe . B,
Glasurit fitlr Dachrinnen) gestrichen. Dieser Anstrich
erfiillt nicht nur cine optische Aufgabe; die techni-
sche Seite ist wichtiger. Die gebogenen Gleise behal-
ten nlmlich die vorgebogene Kriimmung nicht, son-
dem federn zurlick. Der Anstrich aber verklebt die
Verbindung zwischen Schiene und Auflagerplatie und
macht diese Verbindung schubfest. Nach dem Trock-
nen der Farbe kiinnen die Niigel gezogen werden und
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das Gleis behiilt die gewiinschte Krilmmung. Die
Nagellicher im Grundbrett werden mit einem Filzstift
markierl, um sie spiiter leichier aufzufinden,

Das Gleis wird nun in die Schaumstoffbettung ein-
gelegl. die damit zwangsliufig die Krimmung des
Gleises annimmi, und die vorher gezogenen Nigel
wiederum durch Schwellen und Bettung genau senk
recht gedriickt, so daB sie unten ungeiihr 1 cm her-
ausstehen. Das Grundbreit wird nun mit Leim (Ponal)
bestrichen wnd Schaumstolibett und Gleis werden
so auf das Grundbrett gelegt, daf die Nigel wieder
in ihre Locher kommen.

Bei der zweigleisigen Strecke wird der Zwischen-
raim mit einem trapezitrmigen Keilstreifen (Firma
Missmer) ausgefiillt. Nach dem Antrocknen des
Schaumstoifbettes werden die Nigel abermals gezogen
und das Gleis noch einmal entfernt

Und pun zum Schwierigsten — zum Schottern (Spur
0-Steinschotter der Firma Old Pullman). Dazu wird
die Schaumstofibettung kriiftig mit unverdiinntem
Ponal bestrichen, wobei man einigermafien schnell ar-
beiten muf, damit der Leim nicht zu frith eintrock-
net. Das Gleis mit den Nigeln wird aufgelegt und die

Niigel in die alten Licher geklopit. Das Auffinden der
Lcher erfordert Fingerspitzengefiithl. (Statt der Niigel
wiren Schrauben wahrscheinlich besser) Jetzt wird
das Gleis sanft in die Bettung gedriickt. und damit es
auch tatsiichlich gerade und ohne Dellen liegt. ver-
wendet man zum Findriidken am besten eine Wasser-
waage. Nun kann geschottert werden, wobei den
seitlichen Béschungen besondere Beachtung dadurch
geschenkt wird, daB man hier besonders viel Schotter
anlegt und damit ein sofortiges Herunterfallen der
Kémer verhindert. Der Arbeitsvorgang zwingt dazu.
die beiden Gleise keinesfalls gleichzeitig einzuschot-
tern. Nach dem Erhirien wird das iiberfliissige Mate-
rial entfernt und die Nigel nun endgiiltig gezogen.
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Das Gleisbett ist jetzt knochenhart, villig unnach-
gieblg, der Schouter sitzt fest und niemand kime auf
den Gedanken, daB Schaumsioff statt Holz verwendet
wurde., ~ Woru aber der ganze Aufwand?

Es gelang mir nicht, aus Holz einen Bettungsktrper
mit 45° Béschung auch im Bogen exakt genug zu
schneiden. Das hiitte man vielleicht aber in einer
Schreinerwerkstitte machen lassen kinnen. Entschel
dend war, daB der Schotter nicht am Schwellengrund,
sondern biindig mit der Schwellenoberkante liegen
sollte und das gehi mit der Schaumsiofibettung, bei
der die Schwelle cingelagert ist, am besten. Um auch
noch die .Schotterrinne” in Gleismitte herzubringen,
habe ich die Schaumstoffstege zwischen den Schwel-
len ausgeschnitten, Spiiter besorgte mir das die Firma
Missmer.

Auf den gleichmiBigen Verlaul der Gleis-
kriimmung ist besonders zu achten. Mit dem Auge
kaum sichtbare Abweichungen zeigen sich spliler un-
erbittlich im Betrieb (zur Kontrolle” Spiegelprobe an
wenden). Besonders die vorderen Lokdrehgestelle
machen jede plitzliche Kriilmmungsinderung unbarm
herzig sichibar.

Abb. 8. Das Tellstuck
7 einmal solo. Dreler-
lel ist hier gut zu er-
kennen: die Umrisse
der herausnehmbaren
Eingriftsdffnungen,
die Kabelanschliisse
— und schlieBlich die
Tatsache, daB bei
den wenigen Zenti-
metern Raum hinter
der Trasse nur eine
Felswand oder etwas
dhnliches als Anla-
genabschluB in Frage
kommt,

Abb. 8. Der Wasser-
durchlaB aus der
Nahe besehen; das
Wasser ist mit GieB-
harz imitiert. Gerade-
zu frapplerend (auf
der SchwarzwaiB-Ab-
bildung nicht deutlich
genug) die sehr
natlrliche und plasti-
sche Wirkung der
Britains-Kunststoff-

baume



Abb. 10. Die Oberfilhrung der Hauptbahn Uber die Nebenbahn (Teilstlick 5) — eine Partie, deren Wirkung
eigentiich nur von der .driickenden” Modellsammlung geschmalert wird. Die Seitenteile der Briicke be-
stehen aus 13 mm-Spanplatten, die untere Abdeckung aus 1 mm-Sperrholz. Der Gehweg ist hochgesetzt
und das Schotterbett mit einem eigenen Randbalken eingefaBt. Gestrichen wurde mit Humbrol-Betonfarbe.

Kuppen und Wannen

Der gewiihlte Ausrundungsradius betriigt r = 2.0 m.
Das lotrechte Stegbrett des Unterbaues wird mit die-
sem Radius auf der Bandsiige genau gesiigt. Das Gleis-

wird auf der Kreissiige wechselseitig ein-

hnitten, damit es sich spannungsfrei auf das SteT

il legt. Auch das Stegbrett wird in Bigen wechsel-
seitig eingeschnitten.

Die einzelnen Gleiskrper werden, nachdem auch
die seitlichen Saumwege mit Sand auf Ponal bestreut
wurden, als einzelne Baugruppen volb‘lﬂdl} fertig-
gestellt und erst dann In die einzel Gellindeki
eingebaut.

Felsen und Gras
Hier wollte ich nicht mit dem {iblichen .Felsmate-
rial” (Gips, Moltofill und was es sonst noch alles gibt)
arbeiten. Auch Styropor schied aus, weil ein wirklich
hartes Gebilde entsichen sollte. das auch einen mas-
siven Stof unbeschadet fibersieht. Die Geliindeteile
bl bel sein. Ich machie

sollten ja p p
es also so:

Auf die gewiihlte Unterlage., im allgemeinen 8 mm
Spanplatte oder Drahigitter mit Pappapier (z. B.

rpa-Gipsbinden) - :u Papier wird naf# gemacht
und beidseitig kviiftig mit Ponal bestrichen, damit es
nach dem Trocknen hart ist -, nagele und klebe ich
mit UHU hart Plastikfelsstiicke der Firma Kibri. Natiir-
lich kitnnen diese Teile nicht so, wie sie sind, ver-
wendet werden. Ich schneide sie mit der Ban
zurecht und nagele sie dann nebeneinander auf die
Unterlage (Licher vorbohren). Die en dazwischen
werden mil Herpa-Felsmrtel zugestrichen.

Zur Begriinung wurden paturcal-Grasmaiten der
Firma Preiser verwendet. Die hier vorhandene dehn-
bare Kn terlage wird mit Wasser angefeuchtet.
mit Pona richen und dann auf die Unt ge-
klebt, Die Dehnbarkeit macht geringe Gel ever-
formungen gut mit, Natilrlich miissen die Matten vor-
her zugeschnitien werden, damit sie sich auch in das
Gelénde richtig einfiigen. Das Ergebnis kinnte dann
aber nicht besser scin.

Profilierung des Gebirges

Entsprechend dem gegeniiber HO doppelt so groBen
Mafistab muf auch die Struktur der Felsen noch
detaillierter sein, als man das von der HO-Spur her

wihnt ist. Eine nahezu glatte Felswand ist um so

echtigter, je kleiner der Mafistab ist. Die hochste
bei mir dargestellte _Felswand” ist im Modell etwa
20 cm hoch. Im Vorbild also ganze 8.7 m, das ist
ungefihr 3,0 m iiber Fahedrahihihe. Von der Dar-
stellung ganzer Felswiinde kann also gar keine Rede
sein, Es kann nur ein kleiner Ausschniit daraus ge-
zeigt werden, Das Umdenken auf den griferen MaB-
stab ist besonders am Anfang nicht ganz einfach.

Die Oberleitung

Verwendet wurde die Sommerfeldt-Oberleitung mit
einem Mastabstand von 60 cm (das sind in der Natur
26,0 m). In der Kriimmung ist die Oberleitung selbst-
verstindlich polygonal (d. h. gerade von Mast zu
Mast) verlegi. Das bedingt aber bei den FElloks ent-
sprechend breite Stromabnehmer. i

Die Pantographen der Firma Sommerfeldt (Riva-
rossi. Pola-Maxi) sind ausreichend. Zwar vorbild-
getreu, aber fiir den Betrieb viel zu schmal, sind die
Biigel an den Fulgurex- und Metropolitan-Maschinen,
Die dafiir erforderlichen Kreisradien milssen so grof8
sein, daf ich mir nicht vorstellen kann, wo sie reali-
sierbar wiiren,

Die Fahrleitung ist so filigran, daf sie. um betrichs-
sicher zu sein, unbedingt gespannt werden mufl. Das
habe ich mit starken Federn gemachi, die in den
Tunneln oder an Felswiinden angehiingt sind. Auf
gerader Strecke ist das kein Problem. In den Bigen
dggen ist die Grenze der Vorspannung dann ge-
geben. wenn die Masten sich zu neigen beginnen,
Trotz aller dieser Mafinahmen wird der Fahrdraht
durch die Bugelbehstué:l;’ nach oben gedriickt. wes-
halb beim Fahren der ks der Biigel zwischen den
Masten rauf- und runtergeht. Hier ist — etwa
einen jellen Ab { - unbedingt Abhilfe
E lCh:E:ill (s. daru Teil 2 _Ausblick und Wiinsche®).

(SchluB in Heft 9/74).
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