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Abb. 1. Das Schmalspur-
zigle aul der bereits in
Heft 3a/74 gezeigten . Hut-
schachtel“-Anlage. Offen-
bar hat Heinz Kaiser aus
Bremerhaven nicht mehr
ruhig schlafen konnen,
seit er die Subminiatur-
Modelle des Mr. Sher-
wood in Heft 573 ge-
sehen hatte; wahrschein-
lich hat er sich In die
Pranken — Pardon, Hiande
gespuckt, kurz Na, denn
man los" gemurmelt und
sich ans Werk gemacht.

Das Ergebnis zeigt sich in

Abb. 2 in ca. 2,2-facher
GrbBe, da sonst die un-
wahrscheinlichen Delails
und vor allem die voll-
bewegliche Heusinger-
Steuerung kaum zu er-
kennen waren. Tatsachlich
Ist die nur 3 g .schwere”
Lok ...

Abb. 4
(Spur 3,4 mm). Die Wagen (s. auch Abb. 1) beste-
hen u. a. aus Schaéller-Karton: die kleine Bricke
wurde vom Kaiser-Filius Andreas (12) gebaut, der
offensichtiich in Vaters FuBstapfen tritt! —

lauft aulf 1 mm hohen Profilschienen

| Abb. 3 ganze 27 mm lang, wie diese
‘-Abbildung zeigt; sie wird von einem
(aus Teilen des Z-Molors) selbsigebau-
ten Motorchen angetrieben und .

~Des Kaisers neue Spuren®:

Schmalspurbahn fiir Z
— im Mafstab 1:220!

Abb. 5. Die kleine Schmalspurlok nochmals schrig
von vorn; man beachte die Lalerne aul der Rauch-
kammer oder die angesetzten Griffstangen und
Armaturen! Wie bereits in Heft 3a/74 erwdhnt, han-
delt es sich um ein einmaliges . kaiserliches” Ka-
binettstiickchen; an eine etwaige Kleinserie ist
natirlich nicht zu denken!







Abb. 1. Geschaftsfihrer und Kassenwart des MEC
Kiel in einem .ernsten Finanzierungsgesprach® vor
dem 1:10-Plan der geplanten GroBanlage, die
sicherlich einiges an Preis und SchweiB kosten
wird!

15]Jahre MEC Kiel

Genaugenommen sind es heuer zwar schon 17 Jahre,
die der 1957 gegriindete .Modelleisenbahn-Club Kiel
e. V.” besteht, aber nachdem die Jubiliumsicier in
Kiel auch ersi im September 73 stattfand, kommi
diese Vorstellung nicht allzu spiit

Nun, trotz seines _erst” 15-jihrigen Daseins hat
der MEC Kiel (BDEF-Mitglied) cine wechselvolle Ge-
schichte hinter sich. die von der ersten Anlage in
ecinem Wehrmachts Funkanhinger bis zum heutigen
Domizil mit iiber 300 m* Clubraum reicht. Seit 1967
bildet der originalgetreue Nachbau des Kieler Haupt-
bahnhofs den betrieblichen und optischen Mittel-
punkt des Clubgeschehens (Bild). Dieses Kopfbahn-

<« Abb. 3. Kommt |hnen die originelle Bekohlungs-
anlage nicht bekannt vor? — Beim Bauplan in MIBA
10/71 schrieben wir, .es wére winschenswert, wenn
sie wenigstens im Modell erhalten bliebe" (nach-
dem das Original in Kiel abgerissen wurde). Nun
steht sie als wohlgeratenes HO-Modell im Bw des
MEC Kiel (wo sie ja von Rechls wegen auch hin-
gehdrt) und diese Abbildung mag vielleicht den
einen oder anderen Liebhaber ausgefallener Be-
triebsanlagen animieren, es gleichfalls einmal mit
dem Nachbau zu versuchen!

R E_ SESSTs

w Abb. 2. Da beim MEC Kiel die éffentlichen Ver-
anstaltungen immer unter ein bestimmtes Motto
gestelit werden, bauten im Jahre 1971 zum Thema
.30 Jahre Kieler StraBenbahn" einige Aktive in
mihevoller Nachtarbeit  diesen 1:1-Fihrerstand
eines alten Kieler Strab-Triebwagens.
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Abb. 4. Die der Stadt (dem .Sophienblatt”) zugewandte Lingsseite von Bahnhofshalle und Empfangs-
gebéude — gleichfalls genauestens und genau maBstablich dem Original nachgebaut (wie unser Mitarbei-

ter .mm" als aiter Kieler bestatigt)!

Abb. 5. .Kiel Hbf* — die originalgetreue Nachbildung des Kieler Hauptbahnhofs — ist quasi der .Grund-
stein” der vom MEC Kiel begonnenen GroBanlage. Obwoh! — oder gerade weil — hier noch zahireiche
Details fehlen, erkennt man schon die groBzigige und -flachige Gestaltung der Clubanlage. DaB an den
breiten Bahnsteigen nur maBstablich lange D-Zugwagen halten, erscheint nachgerade selbstverstandlich!

.




Fernentkupplung bei Gleichstrom - Loks

Fernentkupplungen bei Modell-Lokomotiven
sind meist nur bei Wechselstrom-Triebfahr-
zeugen, richtiger: bei Allstrom-Triebfahrzeugen
dblich, Sie verschwanden z. B. bei der Umstel-
lung der Trix-Produktion auf Gleichstrom-Fahr-
zeuge und sind auch bei Marklin-Hamo-Trieb-
fahrzeugen nicht zu finden, da ihre Vorausset-
zung eine besondere Umschaltvorrichtung ist.
Fahrtrichtung und Lbsestellung sind dadurch
miteinander verbunden.

Es gab bzw. gibt verschiedene Schaltfolgen,
z8:

1. Vorwérls — entkuppelt vorwéarts — Halt —
rickwaérts (ehemalige Trix2C 1).

2. Vorwarts — entkuppelt vorwarts — riick-
warts — entkuppelt rickwarts. Dabei nur je-
weils eine Kupplung in Losestellung (ehemalige
Trix1B1).

3. Folge wie vor, aber jeweils beide Kupp-
lungen in Losestellung (Méarklin-Telex).

Zunachst wollen wir darstellen, welchen Sinn
eine solche ,Fernentkupplung” hat, die ein Ab~
kuppeln des Triebfahrzeuges an jeder beliebi-
gen Stelle der Gleisanlage gestattet.

Einmal gestattet sie das Abkuppeln der Lok
in beliebigen Gleisen; diese Moglichkeit ist fir
Absteligleise wichtig. Dabei kommt es in der
Praxis durchaus vor, daB Reisezuggarnituren
am Bahnsteig stehengelassen werden und le-
diglich die Lok abgekuppelt wird, um in das
Bahnbetriebswerk (Bw) oder — bei Ellok und
Diesellok — zu ihrem normalen Standplatz in
der Ndhe des Bahnsteiggleises zu fahren.

Von gréBerer Bedeutung ist die Fernentkupp-
lung fir das Absetzen von Giterwagen durch
die Zuglok und das Absetzen oder Ansetzen
von Kurswagen bei Reisezigen. Beim Absetzen

ist allerdings Vorausselzung, daB wenigstens .

eine, besser zwel Entkuppel-Vorrichtungen in
dem Gleis vorhanden sind, in dem das Ab-
kuppeln der abzusetzenden Wagengruppe er-
folgen soll,

Je nach Ausristung der Lok ist das Abzie-
hen von der Zugspitze (meist bei Lokomotiven
mit Schlepptender) oder von Zugspitze und
Zu?schluﬂ (meist bei Tenderlok, Ellok und Die-
sellok) méglich.

Lokomotiven mit gleichzeitiger Losestellung

bei beiden Kupplungen kénnen auBerdem zum
AbstoBen von Wagen verwendet werden.

Stellt man eine Marklin-Lok mit Telexkupp-
lung um, z. B. durch Austausch der Feldspule
gegen einen Perma-Magneten, so hebt man die
erwdhnte Zwangsfolge zwischen Fahrtrichtung
und Kupplungsstellung auf.

War es vor der Umstellung sicher, daB nach
dem Ansetzen der Lok entweder ein weiteres
~Aufdriicken” mit geldster Kupplung oder die
Umkehrung der Fahrtrichtung mit eingehéngter
Kupplung folgt, so kann es jetzt zum erneuten
Absetzen kommen. Ahnliche Unsicherheiten er-
geben sich beim AbstoBen. Eine Oberwachung
des Zustandes .Entkuppelt® ist durch eine zu-
satzliche Lampe, z. B. rotes Licht im Fidhrer-
haus, mbglich. g

Eine andere, mit einfachen Mittein erzielte
Form des Umbaues bendtzt einen Schalter, mit
dem der oder die Entkuppelmagneten E ein-
geschaltet und der Motor M abgeschaltet wer-
den (Abb. 1). Hierzu verwendet man z. B. den
vorhandenen Schaltmagneten, der auf 25 Volt
anspricht. Das System |48t sich so abstimmen,
daB das Triebfahrzeug mit geléster Kupplung
einen kleinen ,Sprung® vom abzukuppelnden
Fahrzeug weg vollfihrt (Abb. 4). Die Schalt-
walze wird mit dem Schaltanker so gekoppelt,
daB sie sich nicht in einem Sinn dreht, sondern
durch die Rickzugsfeder in die Ausgangslage
zurilickkehrt (Abb. 5).

Abb. 1. Eine Schaltung zur
elektromagnetischen Entkupp-
lung bel Gleichstrom-Loks.
Beim Entkupplungsvorgang
ﬂbar diezsv-Spule? wird der
otor M ab- und der Ent-
kupplungsmagnet E zuge-
schaltet.

25 V-Spule
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Abb. 2. Eine
vom Verfasser
nach Abb. 6
umgerustgte
ehemalige BR80
von Trix. Rechts
und links vom
Fahrwerk er-
kennt man die
Obertragungs-
F:ieder. die
PP

.+ . Abb. 3 von
unten zu sehen
sind; sie stellen
die Verbindung
von der Schalt-
walze 2u den
Kupplungs-
bigeln her

(s. Abb. B)

Abb. 4. Bei dieser
Ausfihrung der
Schaltwalze vollfihrt
das Fahrzeug bel
jedem Entkuppel-
Vorgang einen —
beabsichtigten! —
kleinen .Sprung”

M = Motor, E = Ent-
kupplungsmagnet.

— Aus a— EIn

i

Ist der Weg des ,Sprunges” zu gering, um
das Entkuppeln herbeizuflhren, so muB der
25 Volt-Schaltknopf am Trafo mehrmals be-
tatigt werden. Zur Ausristung gehort demnach
ein normaler Mérklin-Trafo mit 26 Volt-Schait-
knopf und einem nachgeschalteten Gleichrich-

2N

Schaliwalze '

vom Motor

Kupplungsbigel

280

1
kipplungsbiigel

ter mit Umpolschalter zum Bestimmen der Fahrt-
richtung. Eine solche Einrichlung gestattet das
sichere Absetzen des Triebfahrzeuges und das
Rangieren durch AbstoBen einer im ganzen
abzuselzenden Gruppe. Dabei ist es glnstig,
daB die Lokomotive mit gedffneter Kupplung
halt, so daB die Wagen ungehindert ablaufen
kénnen, was bei der Marklin-Telex-Kupplung
in gleicher Welse mdglich ist.

f{& p vor dem Umbau
(Fek_J— nacn dem umbau

Abb. 5. Durch die nachtriglich eingebaute Rick-
zugsfeder kehrt die Schaltwalze nach jedem Schalt-
vorgang In die Ausgangsstellung zuriick

4 Abb. 6. Nach diesem Prin-
zip ist die in Abb, 2 u. 3 ge-
zoigte Tenderiok umgeristet:
Die Schaltwalze ist mit einem
Hebel und dieser Ober zwei
Ubertragungsglieder mit den
Kupplungsbigeln verbunden

)



Abb. 7. So wird eine Kupplung (Marklin-System)
umgebaut: Durch Entlernen der Vorderkante wird
der Bigel zum ,Abstreifer”; die Seitenkanten wer-
den nach unten gebogen, damit sie unter den
Bigel des anderen Fahrzeugs gleiten kdnnen.

Neuere Modell-Triebfahrzeuge mit Ober-
spannungs-Schaltung (entsprechend dem Mark-
lin-Wechselstrom-System) haben einen Unter-
brecherschalter Im Motorstromkreis, der den
Motor beim Anziehen des Schaltankers ab-
schaltet. Dieser kann verwendet werden, wenn
der Zeitpunkt des Einschaltens der Entkuppel-
magneten vor der Unterbrechung des Motor-
stromkreises liegt, damit das Triebfahrzeug
den erforderlichen kleinen ,Sprung” mit ge-
offneter Kupplung macht.

Eine mechanische Losung, die bei Tender-

lokomotiven maoglich ist und deren Testmuster
einwandfrei funktioniert, ist die folgende: Die
Welle der Schaltwalze wird durch eine nach
unten herausragende ldngere ersetzt; diese
tragt einen zwelarmigen Hebel, durch den die
Kupplungen durch drahttérmige Ubertragungs-
glieder gedffnet werden kénnen. Es sind da-
bei keine besonderen Entkuppelmagneten nd-
tig, sondern die Feldspule des 25 Volt-Um-
schalters Gbernimmt deren Funktion (Abb. 6).
Die Schaltwalze, mit dem Schaltanker wie oben
beschrieben gekuppelt, kann zum Abschalten
des Motorstroms verwendet werden. st ein
Unterbrecherschalter vorhanden, so ist die
Schaltwalze selbst funktionslos.

Als Kupplungen kdnnen die {blichen Bigel
oder Abstreifer verwendet werden. Bei Bi-
geln miissen die Haken am Triebfahrzeug ent-
fernt werden. Abstreifer lassen sich aus den
Bdgeln herstellen, indem die Vorderkante ent-
fernt wird. Die verbleibenden Seitenkanten
biegt man nach unten, damit sie beim Ansetzen
des Triebfahrzeuges mit Sicherheit unter den
Biige! des anderen Fahrzeuges greifen (Abb. 7)

Es sind auch andere Losungen moglich, z. B
passende Fleischmann-Kupplungen.

Zusammenfassung:

Eine Ldsung fiir die Fernentkupplung von Gleich-
strom-Triebfahrzeugen wird beschrieben, die mit
einer 25 Volt-Gleichspannung arbeitet. Mehrere
Ausfilhrungsformen werden genannt und die Ein-
satzmbglichkelten errtert.

Prof. Dr. H. Kurz, Radebeul/DDR

oS K 2 ” Eine gute Anregung zur Gestaltung einer griiBeren Anlagenecke
”Pack d’e Badehase em... (s. dazu auch S. 323), hier bel der diesjahrigen HO-Messeanlage
von Fleischmann. Allerdings erfordert ein Schwimmbad — zuma! wenn es wie hier relativ groBzlgig an-

gelegt ist — schon etwas mehr Platz, falls die gesamte Szenerie nicht verniediicht wirken soll. Auch der
in den Hang hineingebaute Parkplatz wirkt sehr realistisch und kann in dieser Art z, B. zur Auflockerung

einer ldngeren Stitzmauer-Partie dienen,




