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.. . wiinschte uns mit dieser netten Karte unser treuer Leser K. Pfeiffer aus Wien, und wir mdchten diese
Winsche hiermit an alle unsere treuen — und neuen — Leser weitergeben!

WeWaW und der gesamte MIBA-VERLAG

25 Jahre im Dienste der MIBA:
Marcel Jacot, Ziirich

Unser Schwelzer Generalvertreter betreute seit
nunmehr 25 Jahren unsere MIBA-Kunden und -Ab-
nehmer in unserem Nachbarland, und zwar treu
und redlich, zuverlssig und gewissenhafl, zu
unserer aller Zufriedenheil. Und so leld es mir
persdnlich auch tut, so muBte ich nun doch seinen
Wunsch respektieren, es sich im Hinblick auf seine
inzwischen erreichten 72 Lenze etwas leichter zu
machen und sein Aulgabengebiet jingeren Kriften
zu Ubertragen.

Ab 1. Januar 1974 Gbernimmt daher
Hansruedi Kénig,
OttikerstraBe 14, 8008 Ziirich,

die MIBA-Generalvertretung in der Schweiz. AuBer
dieser Adressendnderung werden unsere Schweizer
Freunde wohl kaum elwas vom Reglewechsel zu
spliren bekommen. Herr Kb&nig wird sich sicher

Neuer MIBA-Preis ab Heft 1/74

Seit zwei Jahren haben wir alle Verteuerungen
(Druck, Papier, Personalkosten, Steuern usw,)
selbst geschiuckt, d. h, allein getragen. Diese
haben inzwischen einen solchen Umfang ange-
nommen, daB wir sie nun doch z. T. umlegen mus-
sen, zumal fir 1974 bel ,Druck und Papler” aber-
malige Verteuerungen bis zu 15% angesagt sind,
von den geplanten PortoerhGhungen gar micht zu
reden. Der Preis flr ein MIBA-Einzelheft betragt ab
Heft 1/1974 3,50 DM (Jahresabonnement inkl. Porto
45,50 DM, Ausland: 48,50 DM).

Machen Sie uns bitte nicht fiir die weltweite
Wirtschaftslage verantwortlich und bleiben Sie uns
auch weiterhin treu! WeWaw

enau so einsetzen und den MIBA-Freunden zu

lensten sein wie Marcel Jacot, dem ich an dieser
Stelle meinen herzlichsten Dank fir die langen
Jahre der ungetrilblen, makellosen, geschiiftiichen
und freundschaftlichen Zusammenarbelt sage und
dem ich fir seine weileren Lebensjahre das Aller-
beste, oinirgutc Gesundheit und noch viel Erbau-
ung und Erholung bel und mit seiner geliebten
w»GroBtraktion* wiinsche!

WeWaw
alias Werner Walter WeinstStter

Mopre .
2: RQY Jeand, ob rin die
w (o G diz i
Muwnﬂﬂc 'k‘uﬁrik’la‘., : -
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... beschaltigt die Gemiiter (der eben besagten
Modellbahner) nach wie vor, zumindest einen
gewissen Tell davon, der immer noch zu wenig
Platz hat ‘und dessen Riaumlichkeiten fiir eine
Modellbahn seiner Gréfienbegriffe nicht ausrei-
chen. Nach wie vor und wohl in aller Zukunft
wird geknobelt, wie bzw. wo man Plalz schaf-
fen kann. Die einen verziechen sich unters Bett
(mit der Anlage), die anderen auf den Flur,
andere wiederum strecken sich nach der Decke
(mit der Anlage) oder sie steigen dem Haus-
herrn aufs Dach (mit der Anlage) und was es
sonst noch fiir ungewOhnliche Méglichkeiten
geben mag.

Eine gute Lésung der Platzfrage offeriert
Herr Alfred Spuhr jr. aus Osnabrick; sie er-
scheint aus zwei Griinden interessant (und stellt
zudem eine Vorschau auf einen groBeren An-
lagenbericht in einem der ndchsten Hefte dar):
Zum einen, weil die Strecke in einem Wohn-
zimmer als offene Anlage ,an der Wand ent-
lang* gefiihrt ist, zum zweiten, weil sie bei
Betriebsruhe nicht stérend ins Auge falit, son-
dern durch spezielle Abdeckungen ins Wohn-
zimmer . integriert” ist.

Zu Punkt 1: Eine offene ,An der Wand ent-
lang“-Anlage bielel neben den betrieblichen
und optischen Vorziigen auch erhebliche Plaiz-
vorteile gegeniiber einem flichigen Aufbau. Die
geringe Anlagentiefe kommt der Zugénglich-
keit beim Bau und bei spdteren Eingriffen, Re-
paraturen usw. zugute. Die optischen Vorteile
liegen auf der Hand: Die Abslinde zwischen
den einzelnen Anlagenteilen, Bahnhofen elc.
scheinen wesentlich gréfier. AuBerdem kann
man — je nach den rdumlichen Gegebenheiten
und dem gewdhlten Anlagenthema — Gleis-
kurven mit groBen Radien anlegen und auch

der Landschaft ein weitrbumiges, groBzilgiges
und natirliches Geprdge geben. Und wenn man
eine Streckenfahrt von einem zum anderen Ende
der Anlage mit den Augen verfolgt, wechselt —
wie in matura — sldndig die Umgebung des
Zuges. (Diese und weitere Vorzige der sog.
+~AdW*-Anlage werden in der MIBA-Broschiire
«150 Modellbahn-Streckenplane® ausfiihrlich
geschildert).

Zu Punkt 2: Die Abdeckung etwa einer im
Wohnzimmer aulgestelllen Anlage kann die
bereits erwidhnte ,Integrations“-Wirkung ha-
ben, wenn man sie in Material (z. B. Furnier)
und Farbgebung den vorhandenen Mébeln und
dem vorherrschrenden Farblon anpaBt oder auch
dazu einen interessanten Kontrast bilden laBt
— quasi als innenarchitleklonjsches Element.
In den meisten Féllen wird man allerdings
einem gedeckten Farbton den Vorzug geben.
Gleichzeitig dient die Abdeckung als — iiber-
aus wichtiger! — Schutz gegen den ,Erzfeind*
Staub und gegen Beschddigungen aller Art
durch neugierig-verspielle Katzen und ,for-
schende® Kleinkinder. (Wie ungleich schwieri-
ger ist dagegen die Herstellung eines ahnlich
kompaklen Schutzkastens fiir groBflachige An-
lagenl),

Wir werden beim kommenden Anlagenbericht
des Herrn Spithr nochmals ndher auf die prak-
tische Ausfithrung seiner Abdeckung eingehen;
fiir heute mag sich — zumal jetzt in den weih-
nachtlichen MuBestunden, die unsereins ja gern
zur Aufstellung des ndchsten ,Dreijahresplans”
nutzt — manch' platzbeschrankter Modell-
bahner schon einmal liberlegen, ob er auf diese
Weise nicht doch noch zu einer stationdren An-
lage kommen kann, statt jahrelang auf einen
eigenen Hobbyraum zu warten,

Beir. Ausgiefien von Mo?orankem mil Blei (zumiBa9/73)

Das 1955 beschriebene Verfahren dirfte bei
den heutigen Motoren nicht mehr méglich sein.
Seinerzeit wurden noch Lackdrdhte mit wérme-
bestdandigem Emaillelack verwendet, der vor
dem Anléten abgekratzt werden mufBte. Heut-
zutage verwendet man direkt |6tbare Dréhte, d.
h. die Isolierung besteht aus Lack auf Kunst-
harzbasis, z. B. Polyurethan; ein Entfernen der
Isolierung vor dem Verldten ist nicht notwen-
dig! Die einschldgigen DIN-Vorschriften schrei-
ben vor, daB ein Draht (¥ < 0,3 mm) bei einer
Lotbadtemperatur von 375 °C innerhalb 3 Sek.
(!!1) vollstdandig verzinnt sein muB. Die Isolie-
rung wirde also auch schmelzen, wenn man
den Anker mit flissigem Blel ausgieBt
(Schmelzpunkt ca. 330 °C, Verarbeitungstem-
peratur also ca. 400 °C). Unweigerlich bekom-
men zumindest einige Windungen SchiuB unter-
einander, was in kiirzester Zeit zur vdlligen
Zerstbrung der Wicklung fiihrt. Auch die heute
verwendeten Wickelkdrper aus Kunststoff
schmelzen bereits bei wesentlich niedrigeren
Temperaturen,

Aus dem gleichen Grund sollte man auch
darauf achten, daB bei blockiertem Motor (2. B.
durch ein klemmendes Gestdnge o. a.) sofort
der Strom abgeschaltet wird. Den ,Uralt-
Motoren" hat eine kurzzeitige Uberhitzung
nicht sehr geschadet; die heutigen Motoren
mit ihren |8tbaren Lackdrdhten sind in kiirze-
ster Zeit durch WindungskurzschluB, der den
Strom noch erhoht, zerstdrt — ohne daB der
Wicklung auBerlich bereits etwas anzusehen
ist. Besonders geféhrdet sind Perma-Motoren,
vor allem in N-GréBe. Bei diesen liegt ledig-
lich die Ankerwicklung mit fhrem niedrigen
Widerstand an der vollen Spannung. Bel Wech-
selstrom-Motoren (Maérklin) kann der Strom
durch den Ohm'schen und induktiven Wider-
stand der Feldwicklung, die in Reihe mit dem
Anker liegt, nicht ganz so hoch ansteigen. Da-
her dauert es etwas ldnger, bis sie unbrauch-
bar werden.

Dies nur als vorsorglicher Hinweis fir alle,
die die Laufeigenschaften ihrer Loks evtl. durch
Anker ausgieBen verbessern wollen!

Kurt Siegmund, Minchen
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Welche Kollektorbiirsten bei Mérklin-Loks mit Gleichstrom-Antrieb?
; (Nachtrag zu MIBA 9/73, S. 571)

.

Die nachstehende fernmiindliche Anfrage ei-
nes Lesers zum Artikel in MIBA 9/73 ,Marklin-
und Hamo-Loks mit Telexkupplung flir das
Gleichstrom-Drei- und Zweischienen-System"
diirfte m. E. von allgemeinem Interesse sein;
sie lautet:

~Warum wurde bel der Umbauanleitung der
Tenderlok BR 086 (3096) vom Wechsel- auf
Gleichstrom-Betrieb nicht erwédhnt, daB anstelle
des Birstenpaares 60030 (1 Graphit- und 1 Kup-
fergazebirste) das Blrstenpaar 60054 (2 Gra-
phitbirsten) einzusetzen ist?*

Hierzu mdchte ich bemerken:

1. Bel Gleichstrom-Belrieb mit Birstenpaar
60 054 lduft der Motor etwas langsamer. Der
Kollektor wird aber durch die beiden Graphit-
biirsten schneller verschmiert, so daB er ofters

mit Benzin zu reinigen ist.

2. Bei Gleichstrom-Betrieb mit Birstenpaar
60 030 lauft der Motor wegen der Kupfergaze-
blrste etwas schneller. Der Kollektor bleibt
langer blank. Jedoch niitzt sich die Kupfergaze-
blrste schneller ab als bei Wechselstrom-
Betrieb.

Diese Beobachtungen decken sich im wesent-
lichen mit denen der Herstellerfirma Marklin.
Zu bemerken ist nach, daB im neuen Mérklin-
Katalog 1973 das Biirstenpaar 60054 fir die
Hamo-Gleichstrom-Lokomotive” nicht mehr auf-
gg:tsn;rt Ist (nur noch 60 030 und 60 035 fir Lok

Deshalb scheint die Wahl der Birsten bei
Gleichstrom-Betrieb zrugunsten des Birsten-
paares 60 030 bereits gefallen zu sein.

Hans Rotharmel, Uilm

Zierliche Oldtime-Gaslaternen

Passende Gaslaternen mit Mast (fiir die Alistadt
meiner HO-Strab-Anlage) liefen sich in keinem Kata-
log finden, daher kombinierte ich den Mast der
Brawa-Laterne und die lampe der Busch Guhleme
auf folgende Weise: Die frithere Bimeniassung am
Brawa-Mast wurde diinner geleilt. bis der Durch-
messer dem Wuht unter der Querstange entsprach.
Dann habe ich den Ausleger der Busch-Laterne ll;pr
schnitten und neue Driihie an die jetzt freistehenden
Drahtenden angeldtet und mit Lack isoliert. Anschlie-
fiend mufite nur noch die Lampe mit Alleskleber auf
den Mast geklebt werden. Auf keinen Fall Stabilit o.
i. verwenden, da sonst ein Auswechseln der Birnen
nur unter Gemlunwendun‘lm& glich ist!

Alfred Spiihr jr., Osnabriick

Einbuisch beim WEC Zwiesel-500 DM Belohuiing!

Zwischen dem 24. September und 1. Oktober wurde
von bisher unbekannten Thtern in den »[AIT\\ en
des MEC Zwiesel eingebrochen, die HO-Modellbahn-
anlage, die der Club in sechsjihriger Arbeit geschaf-
fen hat, teilweise verwiistet und cine grifere Anzahl
von Lokomotiven, Waggons und Gerliten gestohlen.
Der Gesamtschaden an der Anlage und durch Ver-
lust des rollenden Materials betriigt iber DM 3000, - .

Fs wird vermutet, daf der oder die Titer mit der
Ortlichkeit und dem Clubleben vertraut waren. Der
Einbruch erfolgte namlich in der Woche, in der der
Club seine mnmuulldwn Vorfiithrungen eschlos-
sen hatte und das rollende Material ledlg ich aus
Zeimmangel noch nicht aus dem Vorfilhrwaggon ins
Winterquartier gebracht worden war. Die Grenz-
polizei Zwiesel ermittelt bisher noc.(l:n vhne Er}ebnh

2x BR 53 (4145), je 1x BR 01 Schnabel-Umbau (4170),
BR 50 (4175), BR 51 “4177), 3x 212 (42300, 2x 221 (4235),
2x Werklok (4200/01), 2x VT 798 (4400/4420), 1x US-
Diesellok. 1x BR 65, 1x BR 41, Ix 220 alt; 1x BR 44
(Midrklin 8347), Ix T 3 (Trix 2414) = 28 Fahrzeuge
Weiter wurden 9 Waggons, | Fleischmann-Trafo 6750,
Modellautos von Wiking und ein Trolleybus mit An-
hiinger entwendet.

Alle Modellbahnfreunde werden hiermit gebeten,

Wahmehmungen oder Verdachtsmomente, die auf
Wunsch vertraulich behandelt werden, dem Club-
vorsitzenden Johann Hackl, 8372 Zwiesel, Kirchplatz,
Telefon 09922/92 78 zu melden.

Fiir Hinweise. di Erpelfun des oder de
ﬁle: umll"':m :de:m ffung {hs " hien :

Unter anderem wurden § Ka-
talog-Nummern in Klammer) gestnhh-n = vor dem
Ankauf wird gewarnt: Fleischmann-Loks 3x BR 70
4016), 3x BR 01 (4170), 2x BR 80 Zahnrad-Lok (4028),
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Is fithren, wird eine Belohnung von !I) DM
ausgesetzt, die der Club nach Ah(!ﬂlll der Ange-
legenheit unter Ausschluf des Rechtsweges verteilt.

C Zwiesel, Johann Hackl (1. Vorsitzender)



wTer em Bauplan in Heft 10/73
liefert ZUBA nun auch das HO-Modell der 75
e Vib) aus. Die N-Version zeiglen wir

Termi echt” zu

ts in Heft 10/73; diesbeziigliche Interessenten
sich Obrigens beellen, da die N-Serle aus-

I&utt!

Das HO-Modell baslert gleichfalls au! einer ,64%,
nimiich der von Fleischmann. Wegen des Flelsch-
mann-Fahrwerks mit dem einschieni Kr f
handelt es sich bel dem ZUBA-Modell um die N

Die badische
75" in HO
von ZUBA

bildung einer Lok der zweiten NaBdampfserie mit
den Betriebsnummern ~302; dem hat das
Modell auch a gte und eckl
Filhrerhaus-Seitenfenster (vgl. Heft-10/73, S. 013).
Die Ausfihrung des Modells ist — bis auf die eine
Idee zu groben Nietnachbildungen — recht gut.
Nachdem sich die badische 75 Im Modell susge-
'W gut ausnimmt, erhebt sich die Frage, ob
n mﬁlﬂ‘* einer der groBen Hersteller hier elnmal
»a ,

MIBA minitronIC Fahrpult — verstdrkte Ausfiihrung

Schon kurz nachdem die Bauanleitung fir das
minitronIC Fahrpult erschienen war, erreichten
uns mehrere Anfragen, was zu tun wire, damit
das Gerél auch fir groBere Strombelastung als
die jetzigen 1,2 Ampere geeignet ist.

Eine solche Umdimensionierung war schon
von vorneherein eingeplant; deshalb wurden
auch die Endstufe mit dem Transistor 2N 3055
bestickt, der — als Grenzwert — einen Strom
von ca. 8 Ampere schalten kann. Allerdings
solite dann ein entsprechendes Kihlelement
vorgesehen werden, das die entstehende Warme
genigend abfiihren kann. Empfehlenswert wére
z. B. der Fischer-Halbleiter-Kihlkérper Typ SK
04/50 SA (95 x 50 x 25 mm) oder ein &hnlicher
Kiahlkérper mit einem Warmewiderstand von ca.
2,5 C/W. Damit paBt der Endtransistor jedoch
nicht mehr auf die Schaltplatine und muB des-
halb getrennt montiert werden — der besseren
Warmeableitung wegen moglichst an der AuBien-
seite des Gehduses. Entsprechend der ge-
winschten Stromstarke muB nun auch die als
«KurzschluBbremse” vorgesehene Lampe im

Ausgang des Fahrpults bemessen werden. Bis
zu 3,5 Ampere kann eine Auto-Scheinwerfer-
Birne (12 V/45 W) Verwendung finden, bei hdhe-
rer Stromstarke kann man zwei dieser Lampen
parallel schalten. Da diese Lampen im Falle

eines Kurzschlusses eine betréchtliche Wérme
entwickeln, sind sie zweckmdaBigerweise auBer-
halb des Gehauses unterzubringen. Dies sind
die einzigen Anderungen, die am ,elektroni-
schen" Teil der Schaltung vorzunehmen sind.
Selbstverstandlich sind nun auch im Strom-
versorgungsteil der Gleichrichter und die Ent-
kopplungsdiode zu verstdrken (s. Abbildung).
Bei Stromstarken bis zu 5 Ampere kénnen noch
vergossene Silizium-Gleichrichter verwendet
werden (. B. B 40/ C — letzterer
Wert nur bei Verwendung einer Kihlifliche von
ca. 300 cm’); dariber muB entweder auf die
relativ groBen Platten-Gleichrichter oder aber
auf Silizium-Gleichrichter-Dioden (z. B. SKN 12/
04 — 12,5 Ampere) ausgewichen werden. Diese
letzgenannten Typen eignen sich auch fir die
Entkopplungsdiode. Dabei ist immer zu beach-
ten, daB sie mindestens fir die gleiche Strom-
starke bemessen ist, wie sle Im Falle eines
Kurzschlusses im Gerat auftreten kann (der
Wert ist von der Begrenzungslampe abhéngig).
Maglicherweise sind die angegebenen Bau-
teile-Typen nicht dberall erhéltiich; es gibt je-
doch gerade bei Gleichrichtern und Dioden eine
solche Vielfalt, daB sicher &hnliche Typen In
den entsprechenden Fachgeschéften zu bekom-
men sind. WiweW
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Fiir viele Modellbahner ist immer noch der Selbst-
bau von Lok- und Wagenmodellen .das A und O der
Modellbahnerei. Zu ihnen zihlt auch Herr Johannes
Kroitzsch aus Eiserfeld/Sieg, der unseren langjéhrigen

Lesern ob seiner .Butzbach-Licher Eisenbahn”
bekannt sein dirfte

noch
Inzwischen mufte er allerdings
die HO-Modellbahnerei aufgeben. Die hier gezeigten
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Abbildungen stammen von seiner letzte
zeigen oben zwei typische kleine 1'C-E A-Loks, die
Herr Kroitzsch ebenso selbst baute wie das unten
abgebildete Gegenstilck: das Maodell der griften deut
schen Landerbahn-Schnellzuglok, die als _Sachsen-

stolz” den meisten Lokspezialisten heute noch ein
Begriff ist

1mlutz- und




Die Leig-
Einheiten
gibtes doch noch!

(zu MIBA 1073, S. 661)

Die Unterschrift zu der Zeich-
pung der Leig-Einheiten (Abb. 2
im 1. Teil des Ladegut-Artikels) er-
weckt den Eindruck. daf solche
Einheiten bei der DB iiberhaupt
nicht mehr verkehren. Das trifft je-
doch, bis aui die Anschrift .Stiick-

Schnellverkehr™, nicht zu. So

uwit z. B. im Personcnzug 3158
von Emden nach Rheine werktags aufier Samstag eine
solche Einheit als Kurswagen fiir die Befiirderung von
Exprefgut mit (s. Abb.). Wie mir dazu vom Zug-

mi ilt wurde, laufen noch ein‘;: ganze An-

Der letztere Wagen besitzt cine Bremserbiihne und
ecine schmale Tir mit Fenster in der linken Hilite
der Stimwand., Auflerdem liBt ein Schomstein aui
ein beheizbares Dienstabieil schliefen.

Bl v TaigMiubetien tan Expref die  Die Buchstaben der Bauart-Bezeichnung bedeuten:
bislang jedoch nicht sonderlich in Erscheinung traten, H = gedeckter Giiterwa
da der gribte Teil des ExpreBgut-Verkehrs nachts f;m'f‘";mm s l - s
abgewickelt wird. Y = mit Dampfheizleitung "’T."“‘ i
Beide Wagen tragen die neue UIC-Beschriftung, ¢ = S{ihig (geeignet fiir Zige ' giiltig
und zwar bis 100 km/h)
der vordere Wagen der folgende v = mit el. Heizleitung fiir 1000 l
die Nummer die Nummer bzw. 1500 V nur fiir DB
20 20 z = (in Verbindung mit H) [ gliltig
50 DB 80 DB Wagen fiir Leig-Einheiten
210 3 610-7 210 36115 Ich hoffe, daf diese Zeilen eine Unklarheit aus-
« Hrs-va'™, « Hrs-vz™, riumen kinnen.  Helmut Walter, Westrhauderfehn
Die Idee eines - ” (A 6 A
jugendiichen Lesers: ,, KConventioneller” Flachba nregler

In Heft 673 war von Flachbahnreglern die Rede,
die in Verbindung mit einer Impulsbreiten-Steuerung
eingebaut worden sind. Fir mich als konventionellen
Bastler kommt so etwas nicht in Frage, andererseits
mochte ich aber auf die Flachbahnregler doch nicht
verzichten (im Augenblick sind sie allerdings noch
nicht verwirklicht).

Wenn man normale Bahnirafos mit Drehknopf ver
wendet, kann man m. E. diese cigentlich recht gut
zu Flachbahnreglern umbauen. Man klebt ein mig-
lichst grofes Zahnrad, das, falls der Drehknopf mit
einer zentralen Schraube befestigt ist. eine entspre-
chend grofe Bohrung in der Mitte aufweisen mufl, auf
den Drehknopf aul. Unter Umstinden kann der
Knopf auch abgenommen und das Zahnrad direkt aut
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die Regler-Achse aufgeklebt werden. Die Linearbewe-
gung erhidilt man nun durch die Betitigung des Zahn-
rads mittels einer Zahnstange (siche Skizze), auf der
noch ein Knebel als Schiebeknopf befestigt werden
muf H.-H. Fischer, Gottingen

Anmerkung der Redaktion:

Soweit auszugsweise die Einsendung von Herrn
Fischer. Er hat jedoch anschlieBend an seine Aus-
fihrung gleich auch die Nachteile seines .konven-
tionelien® Flachbahnreglers mit angefiihrt: Der
Platz, den die Zahnstange beansprucht, ist be-
trachtlich, da sie — wegen der Lagerung — min-
destens doppelt so lang sein muB, wie es der
eigentiiche Regelbereich erfordert. AuBerdem sieht
er auch schon dle belm Nachbau auftretenden
Schwierigkeiten bel der Lagerung, dem sicher ndti-
gen Abstitzen der Zahnstange direkt am Zahnrad
(sie biegt sich sonst durch), sowie etwa die Pro-
bleme bei z. B. Alteren Mairklin-Fahrpulten, bel
denen die Fahrtrichtungs-Umschaltung durch Driiks
ken des Reglerknopfes erfolgt. Zu diesen Schwie-
rigkeiten kemmt noch hinzu, daB doch beachtliche
Kraft zur Betatigung eines solchen Flachbahnreg-
lers nétig wird (die normalen Drehknépfe gehen Ta
oft schon schwer genug). Dagegen hilft nur ein
mdglichst groBes Zahnrad — aber damit ist auch
wieder eine extrem lange Zahnstange erforderlich,
die sicher nicht leicht zu beschaffen ist.

Aus diesen Grinden erscheint uns der Aufwand,
nur um des Flachbahnreglers selbst willen, doch
etwas zu hoch und es ist sicher vernlinftiger, bei
vorhandenen Fahrpulten eben mit dem eingebauten
Drehregier zu fahren.






Abb. 1.
gedeckt.

Durch diese Schutzhall-Signale wird die im Hintergrund erkennbare Drehbricke iber die Stdr
Folos Abb. 1-3: H. Wiener, Brunsbiittelkoog

Eisenbahn- und Schiffahrts-Signale

an beweglichen Briicken

Wie in dem Artikel iiber Klapp- und andere
bewegliche Bricken in Heft 10/73 bereits ver-
sprochen, sollen heute diverse Signale vorge-
stellt werden, die zur Sicherung des Eisen-
bahn- bzw. Schiffsverkehrs an diesen Briicken
dienen — wobei wir jeweils eine &ltere und
eine moderne Variante zeigen.

A. Eisenbahnsignale

Grundsiatzlich werden flir den Eisenbahn-
betrieb Deckungssignale eingesetzt, die von
der Stellung der Briicke abhangig sind: .Fahrt
frei* bzw. .Haltauftrag aufgehoben® ist nur
bei geschlossener Briicke moglich, wéahrend bei
gedffneter Briicke das Signal auf .Halt* steht.
Als Signal kommen nun zwei verschiedene
Typen in Betracht (falls man nicht irgendeine
selbsterdachte Signalsicherung vornimmt und
diese mit den speziellen ,6rtlichen Gegebenhei-
ten” 0. . motiviert). Wer auf seiner Anlage nicht
gerade den modernsten Zustand der Eisenbahn-
technik darstellt (und vielleicht nicht nur dieser),
wird wohl ein Formsignal wihlen, ndmlich das
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Schutzhalt-Signal Sh 2
(Abb. 1—4).

Dieses Signal, das die [riither verwendete
sog. .Deckungsscheibe® Ve 1 abgeldst hat, wird
u. a. als Wirterhaltscheibe und als Abschlufi-
Signal eines Einfahr-Stumpfgleises verwendet;
uns soll hier nur seine Funktion als Briicken-
deckungssignal inlteressieren. Das Signal be-
findet sich rechts neben oder Giber dem Gleis.
Die rote Scheibe signalisiert den Haltauftrag;
bei Nacht leuchtet dann am Mast eine rote
Lampe aul. Wird der Ha:lauflrag aulgehoben,
klappt die Scheibe in die waagerechte Stellung
um; bei Nacht wird in diesem Fall die rote
Lampe durch eine Blende abgededkt., Das Signal
gilt dann als ,betrieblich abgeschaltet”, d. h.
quasi als .nicht existent®, gibt also dem Lok-
fihrer keinen Haltauftrag

Wie hoch der Signalmast bei diesem be-
weglichen Schutzhalt-Signal ist, hangt von den
jeweiligen O&rtlichen Verhdlinissen ab; auf
jeden Fall muB das Signal rechtzeitig zu er-
kennen sein und sich gul gegen den Hinter-
grund abheben. Die Abmessungen der Scheibe



