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.Elektrische Miniaturbahnen” — anno 1906

Eine Pariser Spielwareniabrik hal neuer
dings elekirische Miniaturbahnen von so lrefl-
licher Nachbildung wirklicher Fern- und
StraBenbahnen auf den Markt gebracht, daB Er
wachsene an ihnen last die gleiche Freude er-
leben wie die Jugend

Unsere Abbildung kann nur einen unzurei-
chenden Begrilf von dem bis ins einzelne der
Wirklichkeil nachgebildelen Modell geben, das
geradezu eln wissenschaltliches Spielzeug ge-
nannt zu werden verdien!, weil es die Jugend
zum Nachdenken iber die sich dobei abspielen-
den phvsikalischen Vorgdnge anregl.

Die Eisenbahn wird nichl durch Dampl, son-
dern elekliisch betrieben, und zwar geschieht
die Zuleitung des Siroms von unten her durch
eine mittlere Kontaktschiene.

Der Bahnhoil, durch den der Zug Iihrl, be-
steh! aus den der Wirklichkeil nachgebildelen
Einzelabteilungen und ist mil Signalscheiben,
Lautewerk und dgl. versehen

Es ist Abend, die Scheiben sind mit kleinen
Bogenidimpchen beleuchlel, und man wartel auf
den Zug, der aus dem ndchsten Tunnel kommen
muB. Da hért men ihn heranrollen, und aus
dem Dunkel des Tunnels leuchlien die beiden

630

Laternen der Lokomaotive
Falle Glihldmpchen sind

Er hdlt einige Augenblicke an, wihrend wel
cher sich die Reisenden in den Speisewagen be-
geben, der solor! hell erleuchtet erscheint, Nun
Iidhrt der Zug weiter und verschwindet in einem
zwelten Tunnel; nur die rote SchluBlaterne ist
noch einen Augenblick sichthar

Am oberen Rand der Anlage aber sieht man
die Schieneniithrung einer elektrischen StraBen
bahn mit oberirdischer Stromzuleilung.

Ein Wagen kommi! aus einem Walde, féhrt
einen Abhang mil einem Geldlle 14:100 herab,
nimmt eine Kurve und iiberwindet eine lingere
Steigung von 8 : 100, immer in der gleichen
Geschwindigkeil.

Das Ganze isl so natirlich angeordnel und
arbeite! so zuverldssig, daB man daran wirklich
seine Freude haben mub

Als Belriebsquelle dienen Chromsdure-Ele-
mente, man kann aber auch kieine Akkumula-
loren verwenden,

aul, die in diesem

(Aus . Der gute Kamerad®, Jahrgang 1906, Band XXI
I.Hlustrierte Knabenzeitung™ Union Deutsche Verlags-
ges., Stuttgart])

Eingesandt von H. RoB, Regensburg



25 Jahre MIBA

x

An und fiir sich wollte ich anhand eines
chronologischen Uberblicks die Fniwicklung
des Modellbahnwesens in Deutschland wiih-
rend der vergangenen 25 Jahre darlegen,
aber im Verlauf dieses Uniernehmens kristal-
lisierte sich immer mehr heraus, dap eine sol-
che Ubersicht unerwarteterweise einfach kein
richtiges Bild ergibt, weil die Fniwicklung in
Wirklichkeit evolutionsmapig verlief und ein
Radchen ins andere griff. Bei einer solchen
chronologischen Reihenfolge fehlten die
Zwischenstadien zwischen den einzelnen
Marksteinen, angefangen vom ersten kleinen
AnstoB, iiber diverse Erginzungen und Ver-
besserungen bis hin zur etwaigen Verwirk-
lichung, wie auch der rein technische Fort-
schritt peu-a-peu und z. T. unmerklich er-
folgle. Das eine lief neben dem anderen her,
. ein Steinchen fiigte sich zum anderen und
auf diese Weise kam es - im Verein mil
dem aligemeinen technischen Fortschritt -
zum heutigen hohen Niveau des Modellbahn-
wesens in Furopa allgemein und in Deutsch-
land im besonderen. Im einzelnen aufzufiih-
ren, was alles erreicht bzw. was alles an MIBA-
Anregungen aufgegriffen und verwirklicht
worden ist, mochie ich heute unterlassen

Uber die Entwicklung in den verflossenen
25 Jahren viel zu erzihlen, diirfte sich -
schon im Hinblick auf unseren grofen [Uber-
blick anlaBlich des 20jihrigen 1968 - er-
iibrigen. Die Fntwicklung gehi offenbar doch
nicht in Richtung der .Grofspurigen”, son-
dern sie tendiert eindeutig zu den Klein- und
Kleinstbahnen (N und Z), wihrend HO nach
wie vor den Platz behaupten kann. Als quali-
Iii!ssve:'femdes Moment wirki sich immer
mehr die Tatsache aus, daf ein groper Kreis
etwas .unbedarfter” Fisenbahnspieler (Kin-
der und Jugendliche, die der Industrie gerne
als Ausrede fiir gewisse Uniterlassungen dien-
ten) dank der Autobahnen wegfiel, wodurch
die anspruchsvolleren Kaufer - voran die
Modellbahner - automatisch mehr Gewidhi
bekamen. Technisch befruchtend wirkte
wweifelsohne auch der hohe Fertigungsgrad
der Kleinstbahnen und der Spezialfirmen, die
sich in Anbetracht ihrer iiberdurchschniti-
lichen Kleinserien-Fertigung zwar nur an ei-
nen kleinen Kreis wenden, aber durch ihre
hochqualifizierien Schopfungen von sich re-
den machen und so - ftrotz threr Minderheit
- dennoch erheblichen Finflup auf die all-
gemeine Modellbahn fertigung haben diirften.

Es ist wohl miiBig, die Verdienste oder Lei-
stungen dieser oder jener Firma besonders
hervorzuheben - die im heutigen Jubiliums-
Heft vertretenen Firmen sind allesamt be-
redies Beispiel fiir den in den vergangenen
25 Jahren erzielten Forischrift, der - um
ganz ehrlich zu sein - weit iiber das hin-
ausgeht, was die MIBA-Jiinger der Friihzeil
je zu traumen waglen! Gut, am Anfang ging
es etwas schleppend und =. T. etwas wider-
strebend vor sich, das Anpassen an den sei-
nerzeitigen, hauptsichlich in den USA ge-
prigten Modellbahn-Standard und das Ein-
gehen auf die Wiinszhe der (zugegeben) mit-
unter etwas .iiberkritischen” Modellbahner;
aber spiterhin erfolglte es immer schneller
und schlieflich in einem Ausmap, daf es jeizt
mitunter fast schon des Guien zu viel

Abb. 1. ,Die ersten Trimpfe" ... Glicklich, wer

sie besitzt — namlich die ersten drei MIBA-Hefte
aus dem Jahr 1948, die heute eine bibliographische
Raritat darstellen! Die Zeichnung mit den .histori-
schen” Titelbildern stammt von unserem lreuen
Mitarbeiter S. Dietiker, Feldmeilen/Schweiz.

Y 1048 W
Die drei ersten

Trﬁhmpfe




erscheint und man am liebsten etwas brem-
sen mochte!

Das soll nun beileibe nicht nach einem
Triumpf der MIBA klingen, denn - das
mochte ich heute auch einmal klar heraus-
stellen - sie war und ist (ebenso wie alle
anderen einschligigen Fachzeilschriften) le-
diglich der Mittler zwischen Modellbahnern
und Modellbahnindusirie, bzw. der Garbottich
fiir Wiinsche und Forderungen der Leser-
schaft und Informationsquelle fiir das, was
sich in der Welt auf unserem Gebiei so tul.
Und diese Wecdhselwirkung zwischen MIBA,
Modellbahnern und Herstellern hatte im Fnd-

Abb. 2. WeWaW vor dem Militartribunal — eine
Dietiker-Karikatur mit tragikomischem Hintergrund!
Sie splelt darauf an, daB die MIBA u':.n’ld'du:'t
un

nwelt"
.Control-Licence US-E 102" der Us-ulmlﬂwlemng
erschl m sodann mbgllt"r:. '7:::;. |mm=:
was dank Fﬂﬂmﬂ. Ibah
begeisterten?) US-Offiziers verhindert wurde, um
dann ab mr?unm endlich im eigenen MIBA-
Verlag zu erscheinen.

effekt das heutige bemerkenswerie Modell-
bahnniveau zur Folge. Daf in den letzten
Jahren auch noch andere Fachzeitschriften
mit an diesem Frfolg beteiligt waren und sind,
brauche ich wohl nicht besonders zu be-
tonen. Es sollte jedoch nicht vergessen wer-
den, dap viele lahre lang und erst recht in
der _Pionierzeit” die MIBA quasi allein auf
weiter Flur stand und den .Kampf mit der
Indusirie™ allein ausmachen mupte, da diese
- wie schon angedeutet - lange Zeit den
Modellbahnerwiinschen m'dn:uferade aufge-
schlossen gegeniiber stand oder diese nur
widerstrebend erfiillte.

Umso mehr gebiihrt dieser Modellbahn-
industrie heute der Dank der gesamien Mo-
dellbahnerschaft, denn nur im Riickblick auf
die Anfinge kann man erkennen, was sie
inzwischen taisichlich geleistet, welch’ hohes
Fertigungsnivean sie erreicht und wie weit
sie sich auf Modellbahnerwiinsche eingestellt
hat! Was es noch auszubiigeln gibt, sind -
im Hinblick auf die 25 Jahre - nur mehr
Kleinigkeiten - bis auf drei wichtige Pro-
grammpunkle, die es thauptsichlich in HO)
als Fernziel noch zu erfiillen gibi.

einheitliches Gleissystem
einheitliche Radma?;
einheitlicher Unikuppler.

Das sind Aufgaben, die von der gesamien
Modellbahn-Fachpresse Furopas noch ange-
packt und gemeinsam mit den Herstellerfir-
men geldst werden miissen, doch hieriiber
bei passender Gelegenheit mehr. Heute liegt
miir mehr am Herzen, quasi als Resiimee fiir
die vergangenen 25 Jahre, der Modellbahn-
Industrie meine Anerkennung und meinen
Dank - wohl im Einverstindnis mit der
grofen Masse der Modellbahner - fiir ihre
Leistungen auszusprechen!

Mein Dank gilt natiirlich auch allen meinen
MIBA-Lesern und in besonderem Map all
jenen zahlreichen Modellbahnern Mit-
arbeitern, die aktiv an der MIBA milgewirkt
haben und ohne die die MIBA nicht zu dem
geworden wire, was man ihr anerkennender-
weise nachsagf. Mogen sie (und mancher
Neue) weiter an .ihrer”™ MIBA milarbeiten
bzw. Anregungen geben, auf dap die MIBA
auch weiterhin in gleichem Mape interessant,
lehrreich und aktuell gestaltet werden kann!

Herzlichen Dank auch fiir die unzihligen
Gliickwunschkarten und -briefe, die ich je-
doch infolge Zeitmangels unmaoglich alle per-
sonlich beantworten kann!

WeWaW
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Abb. 1. Die Doppel-Klappbricke {(iber die Hunte in Oldenburg wurde 1955 gebaut und hat zwei Klappen

von jeweils 20,71 m Lénge, die mit geringer zeitlicher Versetzung gehoben bzw. gesenkt werden. Was
auch im Kleinen berlcksichligt werden sollte: die V-férmigen Abweiser zum Schutz des Mittelpfeilers vor

Schiffen (Foto: DB)
In den Blickpunkt o [und andere

des Modellbahner- %ta ”p6 r u Ck en bewegliche
Interesses geriickt: Eisenbahnbriicken]

Nicht jeder Modellbahner, der die neue Pola-
HO-Klappbriicke ob des optischen und betrieb-
lichen Reizes in seine Anlage einbauen midhlte,
kennt den Prototyp des Modells oder Klapp-
briicken iiberhaupt und die damit zusammen-
hangenden Probleme technischer und betrieb-
licher Art aus eigener Anschauung. Deshalb
soll hier einmal ein kurzgefaBiter Uberblick
tiber bewegliche Briicken im allgemeinen und —
im Hinblick auf das Pola-Modell Klapp-
briicken im besonderen gegeben werden. Trotz
eines schon ldnger zuriickliegenden Artikels
in Heft 12/1955 muBten wir einiges recherchie-
ren und mdchten an dieser Stelle inshesondere
den Pressestellen der Bundesbahndirektionen
Hannover und Hamburg sowie unseren Mitar-
beitern CeHalo aus Hamburg und Helmut Wal-

ter aus Westrhauderfehn fiir ihre aktive Unter-
stutzung danken.

Zu den sog. .beweglichen Briicken® zahlt man
Lande-, Dreh-, Hub- und Klappbriicken, wobei
bei der Wahl des jeweils erforderlichen Briik-
kentyps nicht nur technische und finanzielle
Gesichtspunkte eine ausschlaggebende Rolle
spielen, sondern auch die 6rtlichen Gegeben-
heiten und Erfordernisse wie z. B. die notwen-
dige Durchfahrtsbreite u. a. Die Aufgabe der
erwdhnten Briidkenarten isl es jedenfalls, sich
verdnderten Wasserstanden anzupassen bzw
durch Ausschwenken oder Heben der Fahrbahn
den Wasserweq fir die Durchfahrt von Schif-
fen freizugeben. Diesem Aufgabenbereich zu-
folge sind sie vorwiegend in Kilstengebieten,
an Binnenkandlen usw, zu finden, zumeist also
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findet man beim Uberbricken breiterer Gewasser, bei denen ein Drehpfeiler in Gewdssermitte den
Schiffsverkehr nicht stért und der Bau dieses Pleilers technisch/betrieblich moglich ist.
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Abb. 3. Eine moderne Hubb

Hamburger Hafen (von der wir leider kein .gehobenes* Foto besitzen)

ricke mit den charakieristisch hohen Portalen: die Kattewyk-Briicke Im

Ist eine groBere, pleilerireie

Schiffahrtsbffnung Ireizuhalten, wird héufig die Hubbriicke gewahlt. Hierbei befriedigen asthetisch nicht
immer die beiden Hubtirme, die bei groBem Querschnitt je nach freizuhaltender lichter Hohe sehr hoch

und damit auch sehr teuer werden kbnnen

Abb. 4. Schema-Darstellung einer Landebriicke
Seitenansicht). Die Briickenteile kénnen zwecks

schiffs angehoben werden.

(Fotos 2 u. 3: DB)

npassung an die veranderliche Lage des Féhr- A portar hasser A portal
T
A /DA LDEN_D A,
T = A .= 4 = 4 py . & = A -

im Flachland, wo sich z. B, eine ausreichende
Durchlahrtshéhe fiir das Passieren von Schiffen
sonst nur durch kilometerlange Rampenbauten
a la Rendsburger Hochbriicke erzielen lieBe.
Rein duBerlich unterscheiden sich die beweg-
lichen Briicken von den Naormal-Bauarten durch
eine schwerere und massivere Ausfiihrung, da
sie als freltragende Konstruktionen in sich sta-
biler sein missen. Belrachten wir nun die ver-

Abb. 5. Die Oldenburger Bricke im gedffneten Zustand. Sgeziel!e Signale zur Sicherun
verkehrs sind nicht vorhanden, da die Bricke im Bahnhofs

schiedenen Bauarten. (Die Landebriicken —
Abb. 4 — wollen wir hier einmal aufler acht
lassen, da der Fihrverkehr im Modell mit allen
seinen gestalterischen und betrieblichen Prob-
lemen schon wieder ein Kapitel [iir sich ist,
dessen Behandlung hier zu weit fithren wilrde).
Beschrdnken wir uns daher auf die Bricken,
die die Wasserstralien fir den Schiffsverkehr
freigeben kdnnen.

des Eisenbahn-
ereich liegt und durch die Ein- bzw, Ausfahr-

nale gesichert ist. Zwei der vier Schiffahrt-Lichtsignale (hinten links und vorne rechts) wurdgn Inzglai-)-
(Foto: D

31
sdq'nen dbrigens abgerissen.
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Abb. 8. Zwei nebeneinander liegende kleinere Klappbriicken (vgl. Abb, 9) dber den Ems-~Jade-Kanal bei

Varel. Eine weitere Anregung, wie man die Pola-Briicke gleich zweifach einsetzen kdnnte!

Drehbriicken

Im geschlossenen Zustand ruhen die Drehbriik-
ken wie eine normale feste Briicke auf ihren
Lagern. Um die Briicke drehen zu kénnen, wird
sie durch eine Hebe-Vorrichtung aus ihren La-
gern gehoben und aufl Koénigsstuhl und Rollen-
lager abgesetzt, um das Drehen des Bauwerks
zu ermoglichen.

Bei der Bundesbahn ist z. B. die Briicke {iber
die Eider bel Friedrichstadt als Drehbriicke
ausgebildet (Abb. 2). Allerdings werden heu-
te kaum noch Drehbriicken gebaut, weil sie
einen zusdtzlichen Mittelpfeiler erfordern, der
die gesamte Last des Drehteils der Briicke auf-
nimmt und auBerdem die Durchfahrt-Breite ver-
ringert.

Hubbriicken

AuBeres Kennzeichen der Hubbriicken sind die
beiderseitigen Portale mit den Gegengewichten;
das Mittelstiick der Briicke wird zwischen die-
sen Portalen hochgezogen, wenn der Schiffs-
verkehr dies erfordert. Hubbriicken werden ge-
baut, wenn die Durchfahrt-Breite mehr als 40 m
betragen soll und sind quasi als die ,Riesen”
unter den beweglichen Briicken anzusehen. Ein
besonders eindrucksvoller Vertreter einer Hub-
bricke ist die Kattewyk-Briicke im Hamburger
Hafen (Abb. 3).

Klappbrilidken

Klappbricken kommen wunler den beweg-
lichen Briicken am hdufigsten vor und sind Fir
eine Spannweite bis etwa 40 m geeignel. Es
gibt sie in verschiedenen GréBen und Typen,
so z. B. mit hochliegendem Trdger und Aus-
gleichshebelwerk (Abb. 10). Die am weitesten
verbreitete Ausfiihrung ist die amerikanische
LScherzer*-Bauart (der auch das Pola-Modell
entspricht), deren besondere Kennzeichen der
grofie Rollenkranz und das hochliegende Ge-
gengewicht sind. Das Grundprinzip, d. h. das
Abrollen der Briicke (weswegen ,unsere”
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(Foto: J. Zeug, Trier)

Klappbriicken in den USA z B. als ,rolling
bridge" bezeichnet werden) ist allen Scherzer-
Briicken gemeinsam; die Lage des Antriebs
kann dagegen verschieden sein (vgl. Abb. 6u, 7).

Fiir den stoBfreien Ubergang der Gleise vom
«Festland" auf die bewegliche Briicke sorgen
mechanische Verriegelungs-Anlagen. Bei Klapp-
briicken stoflen an der Roll-Seite die Schienen
stumpf gegeneinander; am freien Ende stchen
sie dagegen frei iber und sind weichenzungen-
artig ausgebildet (Abb. 8). Diese Zungen wer-
den durch die Verriegelungs-Anlage von innen
aus gegen die festen Backenschienen gedrickt
und erméglichen so ein Uberfahren des Stoles
ohne Geschwindigkeitsbegrenzung,

Ob eine solche Verriegelung auch im Modell
nétig ist, mag dahingestellt sein; 100%ige Mo-
dellbauer werden vielleicht die beschriebene
oder eine Ghnliche Vorrichtung einbauen, ob-
wohl dies z. B. beim Pola-Modell — voraus-
gesetzt, man hat sauber gearbeitet — nicht not-
wendig ist. Im Bedarfsfall gentigt daher das
Anbringen entsprechender Attrappen nach Art
der Abb. 8, zumal die garantierte Funktions-
fahigkeit einer vorbildgetreuen Verriegelung
sowieso nicht ganz einfach zu bewerkstelligen
wire und ein Einfihren der Schienen-Enden in
entsprechend gebogene Blechtaschen o. &. prak-
tisch den gleichen Zweck erfillt.

Soviel zu den Klappbriicken (weitere Einzel-
und Besonderheiten sind den Abb, 1 u. 5—10 zu
entnehmen), die, wie gesagt, bel der DB den
GroBteil der beweglichen Briicken ausmachen.
Am 31. Dezember 1972 waren bei der DB insge-
samt 18 Klappbriicken in Belrieb; Interessenten

selen fiir den Oldenburger Bereich — aubBer der
imposanten Doppelbriicke iiber die Hunte
(Abb. 1 u. 5) — u. a. aul die Ems-Jade-Briicken

bei Varel und die Briicke iber den Elisabeth-
fehn-Kanal in Elisabethfehn hingewiesen. Im
Bereich der BD Hamburg z.B. gibl es eine
Klappbriicke iber die Schlei bei Lindaunis und
eine Hafen-Klappbricke in Husum



Betriebliche Regelungen

Fiir einen .Binnenliander* mogen die betrieb-
lichen Regelungen von nicht geringerem Inte-
resse sein, denn wer so fragl man sich na-
tiirlich — hat eigentlich ,Vorfahrt®, der Bahn-
oder der Schiffsverkehr? Auf unsere Anfrage
erhielten wir von der DB sinngeméf folgende
Auskunft:

Generell hat die Eisenbahn Vorfahrt gegen-
{iber dem Schiffsverkehr, d. h., die Briicke ist
in Grundstellung geschlossen. Allerdings kann
von dieser Grundregel in gewissen Fillen
abgewichen werden, so z. B. bei der Klapp-
brucke iber die Schwinge bel Stade, die in
Grundstellung aufgeklappt ist, da hier nur ein
geringer Eisenbahnverkehr stattfindet (Indu-
striebahn mit Bedienungsfahrten).

Da der Schiffsverkehr nicht nach einem Fahr-
plan abgewickell wird, ist eine etwaige Ab-
stimmung des Eisenbahn-Fahrplans auf diesen
Verkehr nicht mdaglich, Andererseits werden
bei starkem Zugverkehr der Schiffahrt die Zug-
pausen bekanntgegeben, in denen die Briicke
fiir den Schiffsverkehr gedffnet wird. Ein gutes
Beispiel hierfiir ist die Praxis bei der Olden-
burger Klappbriicke iber die Hunte:

Bei Erstellung des DB-Fahrplans werden von
vornherein taglich mehrere Offnungszeiten der
Bricke eingeplant, die dem zustindigen Was-
ser- und Schiffahrtsamt mitgeteilt werden.
Dieses wiederum gibt die Zeiten in einer ,Be-
kanntmachung fiir Seefahrer® an ebendiese
weiter, allerdings mit dem Zusatz, daB von der
angegebenen Durchfahrtszeit jeweils 3—4 Mi-
nuten fiir das Offnen und SchlieBen abzuziehen

Abb. T.

Eine Kombination aus fester und beweglicher
Bricke: die Klappbriicke (ber die Schleli bel Lindaunis.
(Foto: DB)

sind und daB sich die Offnungszeiten durch
Verspdtung etc. von Zigen dndern oder ganz
ausfallen kénnen.

Soweit die Auskunft der DB. Nun — obwohl
kaum ein Klappbricken-Besitzer auch noch ei-
nen .funktionierenden®, echten Schiffsverkehr
{von dessen technischen Problemen einmal ganz
abgesehen) aufziehen wird, diirfte es doch
reizvoll sein, auch beim Modellbahn-Betrieb
einen etwaigen Fahrplan so zu entwerfen, dab
die Briicke bisweilen gedffnet wird bzw. be-
stimmte Offnungszeiten gleich beim Eisenbahn-
Fahrplan mit beriicksichtigt werden.

Signal- und Sicherungswesen an beweglichen
Bricken

Es liegt auf der Hand, daB bei beweglichen
Briucken besondere Sicherheitsvorkehrungen
getroffen werden miissen, und zwar sowohl fiir
den Eisenbahn- als auch fiir den Schiffsverkehr.
Denn eine gedlinete Klapp- oder Drehbriicke
stellt fiir einen herannahenden Zug einen Ge-
fahrenpunkt 1. Ordnung dar; desgleichen mils-
sen natirlich die Schiffe rechtzeitig auf eine
geschlossene Briicke aufmerksam gemacht wer-
den. Behandeln wir zunichst die . . . =

Abb. 8. Am _frelen* Ende einer kleinen Klapp-
briicke sind die Schienen weichenzungenartig aus-
gebildet; durch die Verriegelungsanlage werden
sie nach dem SchlieBen der Bricke gegen die
Backenschienen des festen Tells gedriickt,




