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Mit der T 3 und dem .Rheingold”..

waren am 20. 5. die Kblner Bisenbahafreunde un-
terwegs. Mehrere Lunl'! schickten uns Aufnahmen von

Termine fiir die DGEG-Sonderfahrien Herbst '73

29.9.-5. 10.: .Eisenbehn und Urlaub - 5. Besuch

der DGEG im Montafon”®.

dieser Sonderfahrt; diese hier stammt von Herm Samstag, Mit dem Glisernen Zug zur Ziller-
Heinrich Koller aus Achern, der dazu schrieb: .Das 6. 10.: talbahn”
. beiliegende Foto entstand an der Strecke Achern - Sonntag dm ET 485 nach Oberammergau”

Ottenhéfen und zeigt die beiden .Rheingold™-Wagen, 7. 10 (Oldtimer-Triebwagenfahrt).

gezogen von der ,Badenia® (ehem. pr. T 3). Modell- Sonntag, .Vom Taunus zur Wetterau”, Mit einem
bahnireunde und vor allem Besitzer kleiner Anlagen 14. 10 I'riebwagen der Kleinbahn Frankfurt -
erhalten dadurch die Maoglichkeit, mit den Liliput- Kénigstein fiber die BLE-Strecken.
Wagen und der Riwa-T 3 einen Sonderzug zusammen- Sonnlag Mit Dampf durch Bayern®. Abschieds-
zustellen. der .Kenner® sunichst mitleidig licheln 21, 10.: Sonderfahrt mit der 001 008

beim Betrachten des (Vor-)Bildes jedoch sehr schnell Niihere Informationen zu allen Veranstaltungen bei
verstummen J&8611° Dem ist nichts hinzuzuliigen - de r Deutschen Gesellschaft fiir Fisenbahngeschichte
hichstens noch die nebenstehend genannten . . . e 75 Karlsruhe 1, Postfach 2063

75.Cjeburtstag von [Jean Fleischmann!

Voller Frische und Vitalitit felerte Herr Jean Fleischmann am 24. 7.
seinen 75. Geburistag. Der Senlorchef und Mitinhaber der .Gebr, Fleisch
mann KG® trat bereits mit 16 Jahren als Techniker nach dem Tode seines
Vaters in das Unternehmen ein, das dieser im Jahre 1887 riindet hatte.
Besonders die Motellbahn-Fertigung lag und liegt ihm am Herzen: waren
es doch er und sein Bruder Emil, die 1948 die ersie Zweischienen-Gleich-
strom-Modellbahn in Spur 0 vorstellien und damit den Grundstein fiir die
heutige Weligeltung der _Fleischmann Bahn* legten, Damals wie heute ist
Jean Fleischmann .das Beste noch nicht gut genug”, und akiuellen Ver-
besserungen des Programms stehit er stets aufgeschlossen gegeniiber. Auch
fiir die Zukunft wiinschen wir lhm Gesundheit, Sduffrnsknft und Erfolg!

Das Titelblld:

Vorschau auf Heft 10 - die badische ,75'!

Dieses HO-Modell der ,75° (bad. VI b) spielt die
Hauptrolle im Bauplan, der im kommenden Jubi-
laumshelt .25 Jahre MIBA" (Nr. 10) verdffentlicht
wird, Gebaut und fotografiert hat es unser Spezial-
mitarbeiter Jens Freese aus Frankfurt/Main







Abb. 1. Stelldichein der Veteranen: Der
Adler” (woh! kurz vor einer .Museums-
fahrt*) und eine T 3 im Bw des Hermn
Lang

Der Beginn einer Anlage:

Dampllok-Bw

Nach nunmehr vierjihrigem MIBA
Studium mbchie ich meine kleine Anlage
einmal der _geneigten Leserschaft” vor
stellen. Auf die Idee, gerade ein Dampf
lok-Bw zu baven, kam ich durch meine
Vorliebe filr Dampfloks ebenso wie durch
die m. E. ausgezeichneten Bw-Artikel
in den Heften 11 u. 1269, nach denen
auch der Gleisplan entstand. Freilich han
delt es sich nur um ein kleines Bw oder
besser gesagt eine Auflenstelle bzw. Lok
station - andererseits verfiige ich als
18-jihriger Schiller nichit iiber geniigend
Zeit und Finanzen fiir den Bau eines
grofen Bw's oder eciner ausgewachsenen
Anlage.

Das FEinfahr- baw. Ausfahrgleis endet
unter einer Brilcke und kann jederzeit an
eine etwaige Anlage angeschlossen wer-
den. Das Gelinde soll eine schon efwas
abseits der Stadt gelegene Gegend dar
stellen, die allmihlich .ins Griine™ iiber-
geht,

Weitere Einzelheiten und Besonderhei-
ten mbgen aus den Abbildungen hervor-

Abb. 2. Wohltuend groBzlgige Gestal-
tung: der Bw-Anlagentorso. Im Mittel-
grund (v. |. n. r.): Entschlackungsgleis,
Stofflagergleis, Einfahr- und Bekoh-
lungsgleis, Ausfahr- bzw, Besandungs-
gleis



Abb. 3. Blick auf die (nachgealterte) Be-
kohlungsanlage; auf der Drehscheibe eine
verfeinerte Liliput-P 8. Die Gleise am Koh-
enbansen sind z. 7. mit echtem Kohlen-
staub versehen

gehen: es bliebe noch zu sagen, daf meine
-Anlage” natiirlich noch lingst nicht fertig
ausgestaltet ist und ich fiir Anregungen jeder-
zeit dankbar bin. Bernd Lang, Stutigari

Abb. 4. Ein netles

Moliv: , Ausbesse-
rungsarbeiten an
der T 3

Abb. 5. Links unter
der Bricke endet
(vorldufig) das Bw-
Teilstuck Gleise
und Weichen stam-
men dGbrigens von
Peco
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Abb. 1. Ein eindrucksvoller Ausschnilt aus einem Arnold-Schausliick. Fur die 66,6 cm lange Fachwerk-

briicke wurden zwei Arnold-Bausétze Nr. 0618 verwende!

Eeste Aznold - Neuheiten ‘73 ausgeliefert!

Auch Arnold liefert nun schon einen Tell der
diesjiihrigen Neuheiten an den Fachhandel aus.
Ellok-Liebhaber werden sich freuen, daB die Haupt-
neuheil der Messe ‘73 schon dabel ist: das N-
Modell der Schnellzuglok 119 (friiher E 19'). Damit
haben auch die N-Bahner ihre (Fast-)Oldtime-Ellok.
Das Modell (LGP 10,6 cm) zelchnel sich durch eine
sehr akurate und lorgﬂlliqe Detaillierung sowie
saubere Farbgobun%(b au mit silbernem Dach) und
Beschriftung aus. Die Dachleitungen, Isolatoren,
angesetzten Trittstufen, Niet-Imitationen etc. ent-
sprechen dem bereits in Heft 3,73 .gewiirdigten”
Niveau des Messemusters.

Das massive Melallfahrgestell trigt seitlich auf-
geselzte Kunsistoffblenden mit der Imitation des
Federlopl-Antriebs. Der Antrieb erfolgt von dem in
der Mitte sitzenden Molor Uber beidseitige Schnek-
ken und Zahnrider auf alle vier Achsen des Haupt-
fahrwerks, das zwecks guler Kurvenlaufigkeit in
zwel .Drehgestell“-Gruppen mit jewells zwel Ach-

Abb. 2. Das N-
Modell der 118
(E 18") in ca. '
Original-GriBe
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sen aufgetellt ist. Zwel Réder sind dariiber hinaus
mit Haftreifen beleg!, so daB das Modell eine {iber-
durchschnittlich hohe Zugkraft entwickell. Alle elek-
trischen Verbindungen sind als gedruckte Schaltung
ausgefihrl. Selbstverstindlich ist die Lok — mittels
eines unauffilligen Drehschalters auf dem Dach —
von Unter- auf Oberleilungsbetrieb umschaltbar,

Ober die kleine Bn2-Dampflok in Ldnderbahn-
Farbgebung haben wir schon im Messeheft berich-
tel; das kleine Maschinchen mit rolem Fahrwerk,
schwarzer Rauchkammer und grilnen Wasserkisten,
Kessel- und Filhrerhaus mit messingfarben abge-
selzten Leitungen macht sich auch als Privatbahn-
Lok o. i. recht nett.

Der Giiterwagen mil Tonnendach und Bremser-
haus ist jetzt in sehr feiner Ausfiihrung ebenfalls
erhdltlich (Abb. 19 in MIBA 3/73); gleiches gilt fir
den italienischen Giterwagen mit Spitzdach, bei
dem besonders die filigranen Liftergitter auf einer
Wagenseite hervorzuheben sind.
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_Mﬁrklin- und Hamo-Loks mit Telexkupplung

fiir das Gleichstrom-Drei- und Zweischienensystem
von H. Rothdarmel, Ulm

1. Al (Tabelle 1 und 2)

So mancher ,Gleichstromfreund” beneidet die
.Mirklinisten® um die MARKLIN-Lokomotiven
mit der bewédhrten Telex-Kupplung, die Wagen
und Wagengruppen an jeder Stelle der Gleis-
anlage abkuppeln kénnen, ohne daB eine feste
Entkupplungseinrichtung notig ist. Vor allem
ist mit der Telex-Kupplung ein vorbildnahes
Rangieren mdglich. Zwar ist im MIBA-Heft [1]
eine patentierte, ferngesteuerte Entkupplungs-
einrichtung filr Lokomotiven mit Gleichstroman-
triecb beschrieben, deren Grundschaltung ei-
gentlich nicht neu ist, und u. a. fir eine fahr-

spannungsunabhéngige Wechselstrombeleuch-
tung 50 Hz [2] verwendet wird. Bei der Schal-
tung [1] sind aber in der Gleichstromlokomotive
auBer dem Kupplungsgestidnge und dem Entkupp-
lungsmagneten noch zwei relativ groBe NV-Elko
500 wF einzubauen. *

Einfacher und zweckmaBiger ist es, geeignete
MARKLIN-Lokomotiven mit eingebauter Telex-
kupplung auf den Gleichstromantrieb, etwa nach
der MIBA-Bauanleitung [3] umzubauen. Das Um-
stellen vom 3- auf das 2-Schienensystem, z. B,
nach der bekannten ,Sandig-Methode" im MIBA-
Heft [4], ist einfach. AuBerdem eignen sich wei-

Tabelle 1: MARKLIN-Lokomotiven mit vorhandener oder nachzubauender Telexkupplung
tiir den Dreischienen-Gleichstrombetrieb.

it Bestell- TO'OXKUDP'UHQ D:ﬂ:bdb::g:et } Bamgrkungen.
N . Nummer - - erforderliche
" | Baureihe vor- nach- klein groB ‘ Bauteile
handen zubauen 1) 2) ik At
1 | 2 3 4 5 i 7
1 3048 1 1 ‘ 3), 4), 5)
001 |
2 3005 1 1 } 3),4), 5)
023
3 3003 | 1 1 3), 4), 6)
024
4 3047 1 1
044
5 3046 1 1 4), 5)
150x
6 3031 2 1
081
7 3096 2 1
086
B8 3065 2 1
280

Bemerkungen:

1) Dauverfeldmagnet fir kieinen Anker, Bestall-Nr. 22 045,
2) Dauerfeldmagnet fir groBen Anker, Bestell-Nr. 22 056.
3) Umbauanieitung, siehe ,MARKLIN-magazin®, Heft 1,73, S.13. . . 16.

4) Telex-Fahrtrichtungsschalter 21 374.

5) Hinteres Tenderdrehgestell mit Telexkupplung 21 368.
6) Telexkupplung, bestehend aus den Teilen: 21 405, 21 376, 21 377, 20 986.
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Tabelle 2: MARKLIN — HAMO — Zweischlenen-Glelchstrom-Lokomotiven,
die mit der Telexkupplung nachgeriistet werden k&nnen.

’ Bk ‘ Telex-Fahrt- hinteres Telexkupplungs- V
I, = eli- richtungssschalter Tender- teile Bemer- |
Nr. B::::‘::; drehgestell \ - kungen
21374 22970 21368 | 1) 2)
EN 3 4 5 6 7 8
s | 8303 1 1 1), 8)
024 1
2 8347 1 1
044 |
3 8348 1 1
150x
4 8396 1 2 2)
086
Bemerkungen:

1) Telexkupplungsteile: 21405, 21 376, 21 377, 20 968.

* 2) Telexkupplungsteile: Fir vorderes Laufgestell 23 010 und hinteres Laufgeste!l 23 012

ewells 22 924, 22 897

, 21843,
3) Umbau, &hnlich wie MARKLIN-Lok der BR 024 im .MARKLIN-magazin®, Heft 1/73, 8. 13 . . . 16.

tere MARKLIN-Lokomotiven zum Nachriisten mit
einer Telexkupplung, wie vom Verfasser im
Mm [5] eingehend beschrieben ist. In der Ta-
belle 1 sind acht MARKLIN-Lokomotiven mit
vorhandener oder nachgebauter Telexkupplung
fir den Gleichstromantrieb zusammengestellt.
Die Tabelle 2 zeigt vier HAMO-Zweischlenen-
Gleichstrom-Lokomotiven, die ohne mechani-
sche Anderungen des Treibgestells mit einer
Telexkupplung nachgeriistet werden kdnnen.
In den beiden Tabellen sind u. a. die erfor-
derlichen Telexbautelle mit der MARKLIN-Be-
stellnummer vermerkt. Nachstehend wird als
Beispiel der Umbau einer MARKLIN-Tender-
lokomotive der BR 086 (3096) mit Telexkupp-
lung auf das 3S-Gleichstromsystem, einschlieB-
lich der erforderlichen Stromversorgung, be-
schrieben. Schaltungsvarianten sind vermerk!.

2. Aufbau und Wirkungsweise von Gleichstrom-
lokomotiven mit der Telex-Kupplung
(Abb. 1, 2 und 3)

Beim Gleichstromantrieb von Lokomotiven
mit der Telexkupplung wird der ,Telex-Fahrt-
richtungsschalter” (mit Magnetspule U, Unter-
brecherkontakt u, Schaltwalze SW mit 3 Schalt-
ebenen, den Schleifkontakten k1, k2 und k3)
nur noch zum Ein- und Ausschalten der Telex-
kupplungsmagnete TM 1 und TM 2 {iber k2 be-
nédtigt. Die Schieifkontakte k1 und k3 der Schalt-
ebenen SW 1 und SW 3 sind unbenutzt, weil die
Fahrtrichtung der Lokomotive ja vom Gleich-
strom-Trafo gesteuert wird. Die Schaltebene 2
der SW hat 4 Stellungen. In Stellung 1 und 3
sind TM 1 und TM 2 stromlos, der Telexanker ab-
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gefallen. In Stellung 2 und 4 dagegen ist der Te-
lexanker angezogen, weil TM 1 und TM 2 durch
die Fahrspannung etwa 4 ...12 V- angezogen
sind. Bel richtiger Einstellung der Telexkupplung
ziehen TM 1 und TM 2 bel etwa 4., 5 V— Fahr-
spannung an und fallen bei rund 3 V— wieder ab.
Das Fortschalten der SW geschieht durch das
Anziehen des Schaltankers von U bei einer
Schaltspannung von etwa 20...24 V-~ oder
18...26 V—, die durch kurzzeitiges Schalten
der Federtaste T in der Umschalteeinrichtung
UE an die Schienen gelegt wird. Wichtig ist, daB
wahrend des Wechselstromimpulses U, = 20..
24V ~ der Motor- und Lichtstromkreis dber u
unterbrochen ist. Andernfalls wilrde der Motor-
anker bei jeder Halbwelle des Wechselstroms
100 mal in der Sekunde ,schnarren“ und der
DFM wiurde infolge der stindigen Ummagneti-
sierung beschédigt. Ferner werden die Stirn-
lampen L1 und L2 durch Offnen von u vor
der Uberspannung geschlitzt.

Die Stromldufe sind:

Fahrt vorwiirts, ohne Telex (SW Stlig. 1 oder 3)
BTBrT+ :-Sch-RS-M-M-A-u-Dr-Schl-ML
- BTr-

Fahrt vorwiirts, mit Telex (SW Stilg. 2 oder 4)
BTr + :-Sch-RS-M-M-A-u-Dr-Schl - ML

= :BTr-

dazu:

BTr + :-Sch-RS-M-M-SW1/3-k2-
l:m;jl-smt-m-:sn—.

Fahrt riickwiirts, ohne Telex (SW Stilg. 1 oder 3)
Wi? oben, nur BTr (-) :-8ch-....-ML-:BTr
{(+)



Fahrt rlickwiirts, mit Telex (SW Stllg. 2 oder 4)
Wie oben, nur BTr(—) : - Sch - - BTr(+).
- wihrend der Flhrl, vor- oder riick-

BTr +(-):-Sch-RS-M-M-| [ 3"

-u-Dr-Schl-ML- :BTr-(+).

Fortschalten der SW in die ndchste Stellung
(U =20..24V ~)

Taste T in der UE, kurzzeitig driicken.

ZTr0~ :-Sch-RS-M-M-U-Schl - ML-:
ZTrL20V ~.

Der Unterbrecherkontakt u &ffnet den Motor-
und Lampenstromkreis.

Anstelle des neuen Dauerfeldmagneten DFM
kann auch der vorhandene Spulenfeldmagnet mit
den beiden Wicklungen in der MARKLIN-Loko-
motive belassen werden. Durch Einfligen der bei-
den Gleichrichter (z. B. kleine Siliziumdioden 1N
4001 50 V/1 A) zwischen die Spulenanschlisse

Abb, 1. Marklin-Tenderlokomotive 3086 der BR 086
mit Telexkupplungen fir das Dreischienen-Gleich-
strom-System.

M -~ Masse der Lokomotive
ML ~ Mittelleiter (Puko)
Sch = Schiene
Schl =~ Schleifer
RS Radsatz
L, L2 Stirnlampe

= Telex-Umschaltmagnet, 90 Q
u = Unterbrecherkontakt von U
k1, k2, k3 = SW-Kontakte von U
SwW = Schaltwalze von U
A = Anker, 3-tig. m. Kollektor
DFM -~ Dauerfeldmagnet
TM1, TM2 ~ Telexmagnet fiir Kupplung 70 Q
D = Funkentstordrossel 13 uH

r

Ci1, C2 = Funkentstorkondensator 250 pF

+ - = Polung der Fahrspannung bei
Vorwartsfahrt (<)

= Polung der Fahrspannung bei .

(=) (+)
Rlckwartsfahrt (-»)

== -

i
| 1
|

X sw M MARKLIN |

\ k1
\ X 3095
) BRO :
s %3 .\' \ |
o~ 1 2 3¢ Steilg. »
< der SW L2 |
Hg; — I
(o |
|
- 1

(+)

FOR Grl
- *
=)

—O-{E

- -
FDV 6r2

Abb, 2. Gleichstromantrieb mit Spulenfeldmagnet
und Gleichrichtern.
A = Anker
FDR = Spulenfeldmagnet, Feldwicklung
gudtw nsJ
FDV pule;nm) magnet, Feldwicklung
Grl,Gr2 - SEinmg leichrichter 30 V/1 A
M = Masse der Lokomotive
pl i)
Tt et Gr2 L2
M ? = M

- -

Abb. 3. Selbsttitiger Lichtwechsel der Stirnlampen
mit der Fahrtrichtung.

L1, L2 = Stirnlampe z. B. 19 V/40 mA
Gr1, Gr2 = Einweggleichrichter 30 V/100 mA
M = Masse der Lokomotive

FDV und FDR und der Lokmasse M nach Schal-
tung Abb. 2, ist der Gleichstromantrieb fertig.
Dieser hat den Vorteil, da bel Abschalten der
Fahrspannung (Ug = 0 V=) die Lokomotive sanft
auslduft, weil das magnetische Feld langsam
abgebaut wird.

Die Stromlaufe sind:

Fahrt vorwiirts:

BTr + :-Sch-RS-M-M-Gr2-FDV-A-Dr-
Schl - ML - : BTr -

Fahrt rlickwiirts:

BTr (-):- -RS-M-M-Gri-FDR-A-Dr-
Schl - ML -:BTr (+).

Soll die Stirnbeleuchtung mit der Fahrtrich-
tung der Lok automatisch umgeschaltet werden,
so sind vor L 1 und L 2 die Gr1 und Gr2 (z. B.
30 V/0,1 A) nach Schaltung Abb. 3 einzuldten.
Die Stromlaufe sind:

Fahrt vorwiirts:

BTr+ :-Sch-RS5-M-L1-Gr1-u-Dr-Schl
-ML-:BTr-.

Fahrt rilckwiirts:

BTr(-) :-Sch-RS-M-L2-Gr2-u-Dr-Schl

- ML - ; BTr ().

3. Stromversorgung fiir den Gleichstrom-Telex-
betrieb (Abb. 4 u. 5)

AuBer der regel- und umpolbaren Fahrgleich-
spannung Uz = 12V— des BTr wird noch die
Fortschaltespannung U,=20...26 V= bend-
tigt, um die SW des U-Magneten weiterzuschal-
ten. U, kann eine Wechsel- oder Gleichspan-
nung sein. Am glnstigsten ist ein Zusatztrafo
ZTr mit U, = 20...24 V~ und einer Leistung
von mindestens 10 VA (z. B. TITAN-Trafo 106,
28 VA mit Anschliissen 0, 4, 14, und 20 V ~, max.
2 A, dem auch 6, 10, und 16 V ~ fiir andere Ver-
braucher entnommen werden kdnnen).

Die Schaltleistung von 10 VA ist nétig, weil
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