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Zum Titelbild
(und zu den zwei Motiven)

Urlaubszeif-Reisezeit!

Ob man mit der Schmalspurbahn
durch die Lande dampit (wie dies
bei der dslerreichischen Steyrtal-
bahn — hier deren Lok 298.53 —
noch mdoglich ist) oder sich vom
EdelweiB-Expreli ins bayerische

Voralpenland entfithren ldBt (das unten-
stehende Fleischmann-Messemotiv kdnn-
te einen durchaus dazu animieren) —
Lherzlich willkommen” ist man hoffent-
lich (iberalll Zwar wird nicht jeder
Urlauber gleich von einer Trachten-
kapelle wie den ,Preiserles Buam® emp-
fangen — nichtsdestotrotz wiinschen wir
allen Lesern, die ihren Urlaub noch vor
sich haben oder gerade ,mittemang am
GenieBen” sind, recht erholsame und
enispannende Ferientage! Und sollten
diese schon wieder vorbei sein, wenn Sie
dieses Hefl aufschlagen — trésten Sie
sich mit dem Gedanken, daB dann auch
andere schon wieder am Schreibtisch sit-
zen, zum Beispiel Thre MIBA-Redaktion
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SPEISEWAGEN
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Abb. 1. Seitenansicht des Liliput-Speisewagens WR 4i, etwa in /2 OriginalgroBe. Nahezu den gleichen
Typ des groBen Vorbilds zeigt Abb. 12 auf Seite 512

o Vorkriegs-Speisewagen WR 4ii

Der zur letzten Messe angekiindigte HO-Speise- chen dem bekannten Liliput-Niveau.
wagen #lteren Typs ist nunmehr fertiggestelit und Liliput présentiert mit diesem Modell die erste
bereits erhaltlich. Es handelt sich dabel nicht — 1:87-Nachbildung eines Vorkriegs-Speisewagens
wie urspriinglich vorgesehen — um einen ehemali- iiberhaupt; gleichzeitig ist der WR 4ii das 16. (!)

gen ,Rheingold“-Wagen, sondern um ein vollig Liliput-Modell in der Reihe der Vierachser nach
neues Fahrzeug, ndmlich einen MITROPA-Speise- Reichsbahn-Vorbildern (inkl. der verschiedenen
wagen aus dem Jahre 1932. Geliefert wird das Mo- Varianten als DB-Fahrzeuge). In den Katalogen
dell vorerst allerdings nur in DSG-Ausfilhrung; bundesrepublikanischer HO0-Hersteller findet sich
die Beschriftung entspricht der DB-Norm vor der bis jetzt kein einziges vergleichbares Modell. Solite
UIC-Nummerung. sich dennoch eine der angesprochenen Firmen

Das Modell ist mit einer Wagenkastenldnge von waufraffen”, Modelle aus dieser Zeit zu bringen,
25,5 cm maBstéblich gehalten; wie schon bei den wéren — nachdem es jahrelang iiberhaupt nichts
»Rheingold“-Wagen sind lediglich die Puffer im gab — ,Doppelgédnger” alles andere als wiinschens-
Interesse eines engeren Wagenabstandes etwas wert. Der nachfolgende Artikel zeigt an geeigneten
verkiirzt bzw, zuriickgesetzt. Detaillierung, Farb- Vorbildern auf, welche Liicken hier zuvor noch zu
gebung und Beschriftung (s. Abb. 1 u. 2) entspre- schlieBen sind. mm

Abb. 2. Einige Beispiele fiir die originalgetreue Detaillierung des Modells: die héher gesetzten Fenster
des Kichentrakts (vergl. Abb. 1), die Dachlifter der Bauart ,Wendler", die (exakten) Nietreihen auf dem
Dach, die abklappbaren Ubergangsbleche u. a. m.
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Die deutschen

(Hermam\ Hoyer, Hamburg ]

Vorkriegs-Schnellzugwagen

Uber die D-Zugwagen der Bauarten 1921—
1926 (Abb, 1—3) wurde infritheren MIBA-Heften
ausfithrlich informiert. Es erscheint mir ange-
bracht, daran ankniipfend, iber die spéteren
Bauarten zu berichten, denn das Thema scheint
immer noch ,in der Luft" zu liegen.

Bauart 1928—1934 (Gruppe 29)
(Abb. 4—6, 8 u. 9)

Nach den nach sdchsischem Vorbild ,ange-
schragten” Wagen der Baujahre 1921—1926
(MIBA 4/69) ging man 1928 wieder zum klassi-
schen Grundrif mit Tirnische lUber. Die Wagen-
kdsten wurden zundchst noch genietet, aber
bereits 1931 begann man — zunéchst versuchs-
weise — die SchweiBung einzufiihren. Die Ge-
wichtseinsparung war enorm: Hatte z. B. der
genietete ABC 4{1-33 ein Eigengewicht von
47,5t, so brachle sein geschweilBiter ,Kollege”
ABC 4ii-33 a nur 36,4 t auf die Waage. Die ersten
Bauserien liefen auf Drehgestellen ,Gorlitz 11"
und ,Gérlitz I1l schwer”, Nur einige fiir den Fahr-
verkehr vorgesehene Wagen bekamen Dreh-
gestelle amerikanischer Bauart (Schwanenhals).
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Die geschweiiten Wagen erhielten das Dreh-
gestell ,Gorlitz 111 leicht, geschweiBt” mit 3 m
Achsstand gegeniiber 3,60 m bei den schweren
Bauarten, wobei zu bemerken ist, daB je nach
Drehgestell-Bauart ca. 3,5—4,5t des Mindest-
gewichtes bei den geschweiBiten Wagen auf die
leichteren Drehgestelle zuriickzufiibren sind. Zu
den Wagenkdsten wiére noch zu sagen, daB die
Fenster in der (alten) 1. Klasse nunmehr
1200 mm breit waren. Im ilibrigen waren alle
Fenster eckig. Folgende Gattungen erschienen
in genieteter Bauart:

AB 41, ABC 4i, C 4ii, Pw 44, PwPost 4i.
Zusétzlich wurden reine A und reine B fiir die
nach Cuxhaven bzw. Bremerhaven verkehren-
den Hapag-Lloyd-Sonderziige beschafft. Die ge-
schweiiten Wagen wurden in den Gattungen
AB, ABC, BC (mit GrundriB des ABC) und C
beschafft.

Eine Besonderheit waren B 4l und C 4ii fir
die Mittenwaldbahn, die von der damaligen
Gruppenverwaltung Bayern beschafft wurden.
Sie sahen den 28er Schnellzugwagen sehr dhn-
lich, hatten aber Mittelgang und Drehgestelle

Abb. 1. Der erste Einheits-

D-Zugwagen der ehem.
Deutschen Reichsbahn:
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genden Wagen-Zeichnun-
gen — im Z-MafBstab 1:220
(BZ in Heft 4/69).

%

(¥

/a0 /o 80 a0 o s /o o1

Seilalwagen

= L

= e

—hoeEkE -

Abb. 2. Der WL 4ii-23 (Heft
12/69) als erster Einheits-
Schlafwagen 3. Klasse.

Abb. 3. Erster Ganzstahl-
D-Zugwagen der DR:
A 4ii-26a (Heft 9/69).
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Abb. 4. Das ist der ehemalige C 4ii-28 (Abteilseite), noch in recht originalem Zustand. Man beachte die
Liftungsklappen in den Fenstern, die auf der Gangseite nicht lblich waren. (Foto: H. Hoyer, Hamburg)
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Abb. 6.

i Bahnpostwagen
Post 4e-31
(Heft 12/64).
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Abb. 7. Dieser
Gepackwagen der
ehemaligen Gruppe
35 hatte einst eine
Zugfuhrerkanzel;
das Ubersetzfenster
ist eine ,Zutat” der
DB. Entsprechende
HO0-Modelle sind
der Pw Post 44-28
und der Dile 938
von Liliput, beide
ohne Zugfihrer-
aufbau. (Foto:
H. Hoyer, Hamburg)



Abb. 8. Der
BC 4(i-34 aus
Heft 3/65.

bayerischer Bauart, die dem preuBischen Regel-
gestellen sehr dhnelten, aber 3 m Achsstand
hatten, Diese Wagen wurden 1932 durch Eilzug-
wagen ABC 4ii und C 4ii ergdanzt. Soweit Wagen
dieser Sorten an die DB gelangten, gingen sie
im Park der Eilzugwagen auf.

Die Gepackwagen paBten sich dem &uBeren
Erscheinungsbild der Sitzwagen an. Wahrend
die 1928er Bauarl ein hochgewdlbtes Tonnen-
dach hatle, ging man bei der 1929er Bauart wie-
der zum flacheren Dach iiber, von dem sich die
Zugfithrerkanzel besser abhob. Auch die Post
und die MITROPA beschafften passende Wagen.
Sogar die Schwedischen Staatsbahnen lieBen
Wagen nach 1928er DR-Muster bauen.
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Abb. 9. Dieser ehemalige ABC 40 gehort zu den 1933/34 gebauten, geschweiliten Wagen.

Bauart 1935—1936 (Gruppe 35)
(Abb. 7, 10—12)

Ab 1935 wurden die Fahrzeuge komfortabler,
Die Abteilbreite in der 3. Klasse wurde von
1600 auf 1700 mm wverbreitert, in den beiden
oberen Klassen betrug sie jetzt einheitlich
2294 mm gegeniiber 1970 und 2100 mm bei der
1928er Bauart und entsprach damit bereits da-
mals heutigen TEE-Mafistiben! Entsprechend

breiter wurden die Fenster: 3. Klasse 1000 mm
gegeniiber frither 800 mm, in den beiden oberen
Klassen 1400 mm gegeniiber frither 1000 bis
1200 mm. Dafiir enthielten die Wagen jeweils
ein Abteil weniger. Die Eleganz wurde duBer-

-

Abb. 10. Dieser ehemalige C 4(-35 (oder C 4i-36) hat keine Liftungsklappen mehr in den Fenstern der

Abteilseite (vgl. Abb. 4).
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(Fotos Abb. 9 u. 10; H. Hoyer, Hamburg)
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Abb. 11. Ein Sonderling im Wagenpark der DB: Dieser einstige C 4(-35 wurde mit modernen UIC-Uber-
setzfenstern versehen. Zwar stehen diese auch u. E. dem Wagen nicht so recht ,zu Gesicht"; aber lber
Geschmack |aBt sich bekanntlich (nicht) streiten. Auf jeden Fall: Das seinerzeitige Liliput-Modell des
1./2. Klasse-Eilzugwagens mit Ubersetzfenstern (MIBA 5/68, S. 215) kann also ,guten Gewissens" im nor-
malen Zugbetrieb eingesetzt werden, (Foto: H. Hoyer, Hamburg)
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Abb. 12. Ein Speisewagen (WR), passend zur 35er-Bauart, hier in einen Reisebiro-Sonderzug (erkennt-
lich an dem kleinen Schild am folgenden Liegewagen) eingestellt. Derartige Vorkriegs-Speisewagen sind
auch heute noch haufig in D-Zligen zu entdecken. (Foto: H. Hoyer, Hamburg)
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1 3. Klasse C 40-38,
s. auch Abb. 16

(BZ in Heft 12/51).

Abb. 14. Der
AB 4(-38 aus
Heft 12/51,
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Abb. 15. Diesen Sch(]rzenwaéen will Liliput noch in diesem Jahr als HO-Modell herausbringen. Es handelt
sich um den C 4u (hier als B 4iie der DB), den auch unsere Bauzeichnung in Heft 12/51 wiedergab.

lich durch abgerundete Dachenden wie bei den
Eilzug- bzw. ,Rheingold"-Wagen unterstrichen.
Alle Wagen wurden geschweiBit und liefen auf
Drehgestellen ,Gorlitz II1 leicht mit vierfacher
Federung"”.

Ausgefiihrt wurden die Wagengatiungen AB
4i, ABC 4ii, BC 41, C 4i, Pw 4ii, PwPost 4ii.
Die Gepackwagen hatien innenliegende Doppel-
schiebetiiren. Der 1937er Pw halte eine wind-
schnittige Zugfiihrerkanzel.

Auch die Post und die MITROPA beschafften
Wagen nach dem Muster dieser DR-Fahrzeuge.

Abb. 16. Der dazu-
gehorige Gepack-
wagen Pw 4iie-40
(Heft 10/53), den es
als — ungefahres —

(Foto: Europa-Waggonarchiv Willke, Stuttgart)

Bauart 1938/1939 (Gruppe 39)
(Abb. 13—19)

In amtlichen Unterlagen wurden diese Wagen
als ,windschnittig” bezeichnet; wir sagen heute
auch ,Schiirzenwagen”. Ausgefithrt mit den
gleichen Abteil- und Fensterbreiten wie die
1935er Bauart, wirkt diese Bauart ohne Tiir-
nischen und durch die {iber die Puffer hinweg-
gezogene Blechverkleidung und Schiirze auch
heute noch modern. Wéhrend die ersten Liefe-
rungen noch Dachliifter der Bauart ,Wendler”
erhielten, ging man bei spdteren Lieferungen

Marklin-Modell
seligen Angeden-
kens einmal in der

360er-Serie gab!
Abb. 17.

Gleichfalls als Liliput-Modell zu erwarten: der AB Ue der DB (ex BC 4ii oder ABC 4ii-39). Hier

die Abteilseite eines nach UIC-Norm beschrifteten DB-Wagens. Dieser Wagen und der der Abb. 15 haben
tbrigens Dachlifter der Bauart ,Wendler”, wahrend der Schirzenwagen der Abb. 18 mit , Kuckuck”-Luft-
saugern ausgeristet ist. Beide Arten waren anzutreffen. (Foto: Europa-Waggonarchiv Willke, Stuttgart)
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Abb. 18. Ein auch heute noch ausgesprochen eleganter Wagen ist der 1. Klasse-Schiirzenwagen A4 ie,
der aus dem Reichsbahn-AB 4ii entstand. (Einen A 40 hat es bei der DR nicht gegeben!) Im blauen Anstrich
mit silbernen Zierlinien waren diese Wagen nach dem Kriege jahrelang im hochwertigen F-Zugdienst zu
finden. Spater wurden sie dann — s. Haupttext — wieder grun gespritzt und in ,normale“ D- bzw. E- und
N-Ziige eingesetzt. Hochsterfreulich, daB Liliput auch diesen eleganten Typ als HO-Modell bringen will!

zur Bauart ,Kuckuck”, die ja von den DB-Nach-
kriegswagen her bekannt ist, iiber,

Folgende Gattungen wurden ausgefiihrt:

AB 4ii, ABC 4u, BC 4i, C 4i.

Es wurden wiederum Drehgestelle Gorlitzer
Bauart mit vierfacher Federung verwendet.

Gepickwagen gab es zundchst nicht, aber die
Post und die MITROPA beschafften erneut pas-
sende Wagen. Auch wurde diese Bauart von
der Waggon-Industrie ins Ausland exportiert.

Zehn C 4ii mit der Bezeichnung C 4{-50/38
wurden nach dem Kriege in Mainz von West-
waggon fiir die SWDE (franzdsische Besatzungs-
zone) nachgebaut,

Nach dem Kriege
Von allen Bauarten gelangten zahlreiche Wa-
gen nach dem Kriege in den Bestand der DB.
Nach 1948 begann man die dritte Klasse mit

Abb. 19.

Kunstlederpolster auszuriisten. Fiir den 1951
wieder eingesetzten ,Rheingold® wurden
Schiirzenwagen (ABC 4ii-39, spater auch einige
AB und C) aufgearbeitet und blau ladkiert. Fir
das F-Zugnetz der DB wurden Polsterklasse-
Wagen der Bauarten 28—39 aufgearbeitet und
mit blauem Anstrich versehen. Aus drei ABC 4ii
der Serien 1928—34 wurde die dritte Klasse ent-
fernt und durch Speiseraum und Kiiche ersetzt,
um bei kurzen F-Ziigen auf die Mitfiihrung
eines eigenen WR verzichlen zu konnen. Die
so aufgearbeiteten Wagen erhielten durch
Tausch Drehgestelle ,Gorlitz I1I leicht mit vier-
facher Federung”, soweit sie sie nicht schon
von Hause aus besaBen. Aus dem Sonder-
bereitschaftspark der ehemaligen Reichsregie-
rung wurden dann noch einige Schiirzen-Pw 4ii
fiir den ,Rheingold” hergerichtet.

Zum Sommer 1956 fiel die 3. Klasse weqg.

Und noch ein ganz spezlelles Exemplar: ein B e (ex C 4i) der DB mit gesickten Seitenwand-

und Dachflachen, der an einige russische Wagen (s. MIBA 6/71, S. 412 und 10/72, S. 644) erinnert. Was also
den neuesten DB-Komfortwagen mit gesickten Wanden bzw. Dach angeht: Alles schon mal dagewesen —
namlich bei einigen Schiirzenwagen der Gruppe 38/39! Die ,normalen“ Schirzenwagen zeigen die Abb.
13—18. (Foto: Europa-Waggonarchiv Willke, Stuttgart)




