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,,ﬂuerg(uf”mif neuer Bahn

Ausschnitt aus dem ehemaligen .MIBA-Reporter”
Nr. 1 aus dem Jahre 1950,

Die Hut-Bahn des Herrn Josef Petersohn, Mainz.

Hiiten Sie sich davor, diesen alten Hut fiir einen
neuen zu halien! Das helft - Gott behiite, daB wir
den Hut des Herrn Josef Petersohn unbesehen als alt
bezeichnen. Auf jeden Fall ist er der erste, der die
Mirklin-Z-Bahn zur Dekoration eines Hutes verwen-
dete; und insofern ist seine ldee kein Ladenhilter,
auch wenn der MIBA-Reporter bereits vor {iber 20

lahren (April 1950) dber eine ebenfalls (allerdings
HO-bahn-behiitete Dame berichtete! Also. Hut ab vor
dem Einfall des Herrn Petersohn! Falls Thnen dieses

lauder jetzt langsam f{iber die Hutschmur gehen
sollte, nehmen Sie lieber Thren Hut ganz behutsam
ab, bevor er Thnen hochgeht

Das THelbild:
,Live Steam“ a la Ertmer. ..

. . . charmant demonsiriert von Ursel Ertmer (lang-
ahrigen Lesern sicher noch als .Miss MIBA™ aus
eft 2/57 bekannt). Sie und ihr Mann — der REPA-
Vorstand — schwiirmen seit einiger Zeit auch fir
den _echten” Dampfbelrieb. Bericht nachste Seite!

Internationale Ausstellung
der Welt-Eisenbahn-Industrie

Vom 1.—5. Oktober findet in den Hallen der
Schweizer Mustermesse, Basel, die . Internationale
Aussiellung der Welt-Eisenbahn-Industrie” statt —
zu einer Zeit, da sich das Interesse an Eisenbah-
nen als einem Transportmittel mit dem geringsten
EinfluB auf die Umgebung wieder neu belebt.

Diese Ausstellung soll Fachleuten aus aller Welt
einen mdglichst umfassenden Oberblick darliber
geben, was die Eisenbahnindustrie zu bieten im-
stande ist. Der wlrmx‘rlupptnlndu umfaBt die
Oberbegriffe Oberbau, Antriebstechnik, Fahrzeug-
bau, Signal- und MeBtechnik, Bahnhofsanlagen,
Streckenausriistung usw.; im Rahmenp amm
wearden von fihrenden Fachleuten aus verschiede-
nen Léndern Vortrge und Referate (ber techno-
logische Fortentwicklungen, verkehrspolitische
Aspekle des Schienenverkehrs u. a. gehalten.

Veranstalter sind Mack-Brooks Exhibitions Ltd.,
London und die Schweizer Mustermesse, Basel.
Eveniuelle Besucher aus Wesldeutschland mbgen
sich an den BRD-Repriisentanten der Aussiellung

n:
Verkehrs- und Wirtschafts-Verlag

Dr. Borgmann
46 Dortmund, Ostenhellweg 56—59.

Nir bahzen. ..

... in die Betriebsfezien

oom 28.7.—-19.8.73
In dieser Zeit bitte keine Anfragen, Bestel-
lungen elc. aufgeben!
(Vignette von S. Dietiker, Feldmeilen/Schweiz)
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Abb. 1.

Sie werden es nicht 10r mdglich halten, aber auch Roll Ertmer — der .Bosg” der allbekannten

HO-REPA-Bahn — hat seit geraumer Zeit sein Herz fir die .Dampfbahn” entdeckt. (Ebenso unser Mit-
arbelter Otto Straznicky, genannt OSTRAI) Hier agiert er els Oberlokflhrer der HDEG (.Helminghausen-

Diemelsee-Eisenbahn-Gesellschaft”)

deren gesamter Dampflokpark hier nur zu Fotozwecken  kalt* auf-

gefahren ist. Durch das Fligelsignal im Hintargrund wird aller Welt angezeigt, ob der Herr Oberlokfiihrer
auf seinem Wochenendgrundbesitz gegenwartig ist oder nicht

Winiatioe-Damplbahuen

Bitte auisitzen! Ein kurzer Pliff ertont aus
der kleinen Dampiplieile, der Regler wird ge-
dfinel und mit zischenden Auspulischidgen setzt
sich die kleine Lokomotive in Bewegung, hinter
sich einige Wdgelchen mil fréhlichen Passa-
gieren darauf . .

Dampigartenbahnen fiir Personenbelérderung
sind bei uns in Deutschland eine junge, aber
immer mehr Anhdnger findende Freizeitbe
schdftigung mit der Miniatur-Eisenbahn, die sich
in anderen Ldndern — besonders in England
groBer Beliebtheil erfreut. Dort gibt es Uber
120 Clubs mil mehr als 10000 Milgliedern, die
dieses faszinierende Hobby pilegen

Geschichte des
Dampfbahn-Club-Deutschland (DBC-I)

Im Herbst 1967 tralen sich (aufgrund einer
Kleinanzeige) die ersten Gleichgesinnien und
griindeten den Dampfbahn-Club-Deutschland.

Das erste Jahrestreffen der Dampibahner fand
dann 1968 in Bayern slall. Dort — in Baierbach
am Simsee wohnt Altmeister Puul! Reithmaier,
ein Deutsch-Amerikaner, der im Garienbahn-
Dampilokbau bereits eine jahrzehntelange Er-
fahrung besitzl. (Zwei wunderschéne 2'D2°
Schlepptender-Lokomotiven in 3'+" Spurweite,
kohlengeleuert, sind noch Zeugen seiner Schai-
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fenskrait. 5. a. MIBA 12/64!)

Auf der damals gerade fertiggestellten 120 m
langen Rundsirecke in 3'+"-Spur wurde den
Dampibahn-Freunden die Mdoglichkeit gebolen,
ihre Loks einmal (dchtig auszufahren, Die Reith-
mailer schen Maschinen [dhrten pro Fahrt durch-
wegs 20 Kinder iiber den Rundkurs. Der junge
Club begann populdr zu werden, was sich nicht
zuletzt in den steigenden Mitgliederzahlen aus
driickte

Bewundernswerl sind die Arbeiten der Dampi-
bahn-Freunde und deren Lokomotiv-Modelle
aber auch stationdre Dampimaschinen werden
auf den jdhrlichen Ausstellungen gezeigt und
bestaunt,

Die Spurweiten damplibetriebener Modelle be-
wegen sich von HO-GréBe bis etwa 7'/r Zoll
und bei ganz Betuchten sogar noch dariiber. Als
beliebleste Spurweile dilrite sich die 5"-Spur
herausschdlen, weil hier das Verhdlinis GréBel
Leistung ein Optimum darstelll. AuBerdem ge
statlet diese 127 mm-Spurweile dem Besitzer,
seine Lok — und auch einige Waggons — be
quem in einem Pkw mitzufithren, um bei Damp/
Feslivals dabei sein zu kdnnen

Diese Lokomoliven mit dber 100 kg Gewidh!
haben, dank der GréBe, ein ausreichendes Kes
selvolumen, was fir das ,Dampfkochen® sehr



von Vorteil ist. Im Dauerbetrieb sind diese
Maschinen muhelos im Stande, 20 Personen auf
ebener Strecke zu beldrdern

Der Selbstbau einer Lok allerdings erlordert
bereits eine kleine Werkstalt, denn der so oft
zitierte Kiichentisch reichl da nicht mehr aus
Man bendtigt iiir den Bau grober Lokomaoliven
eine Drehbank mit solider Frdseinrichtuny. Auch
Harliétwerkzeuge sind unbeding! notwendig.
Hal man di€se kostspieligen Einrichtungen nicht,
kann man auf Bausltze zurlckgreilen. Reich-
haltig sind Angebote aus England, von Bau
plinen, Radsdizen, kompletten Zylindergruppen
Armaturen und natiirlich auch fertigen Loko-
moliven

Aber auch hierzulande tul sich seil einiger
Zeit etwas f[ir den Gartenbahn-Freund., Die
Maschinenbaufirma Gebr. Zimmermann, Uhrin-
gen, biete! in ihrem Katalog fiir die Freunde der
» -Spur alle Teile an, die zum Individuellen
Bau einer Dampflok eriorderlich sind. Neue
Impulse erhiell die Dampfbahnerei auBerdem
mit dem Erscheinen der Zimmermann'schen
Schmalspur-’ derlokomotive 99211 der Wan
gerooger Inselbahn, doch hierauf ist die MIBA
ja ausfithrlich und informativ im Messehelt Nr
3a/73, S. 243, eingegangen

Abb. 2. Eine Dampf-01* mit einem Berliner DBC-
Mitglied auf der _Anlage" des Herrn Menke aus
Heiden (s. a. Abb. §)

Abb. 3. Die Freude an Ihrem .groBen Spielzeug
steht in Ihren Gesichtern geschrieben:  G'standene
Mannsbilder® (wie der Bayer sagt) begutachten
fachménnisch die prachtvolle 05" fur 110 mm-Spur,
die mit Propangas-Fauerung versehen ist, gebaut
von Herrn F. GroBe-Holtfort aus Hamburg




‘r’ 3
Abb. 4

Dampflokfaszination im Kleinen oder .mit Volidampt in Doppeltraktion voraus”! Die bereits in

MIBA 3a/73 gezeigte Zimmermann'sche 99" (vorn die Fabrik-Nr. 6, dahinter die Fabrik-Nr. 1 von 1971) auf

der Strecke der Friedrichsruher Dampibahnireunde

600 mm-Baustellenlok von 1928,

Die Faszination, die von einer kohlegeleuer-
ten Dampllokomotive ausgeh!, ist fast nicht zu
beschreiben. Das Erlebnis, eine Lok zu bedienen,
die Fahrt fund den Dampiqualm) zu genieBen,
ist einmalig und 148t einem nicht mehr los.

Alle Funktionen und Bedienungselemente, die
die ,groBen® Schwestern besitzen, sind auch bei
einer Mini-Dampiflok vorhanden. Den Lokitihrer
itberkommt ein eigenartiges Gliichsgefiithl, wenn
er — den Fithrerstand mif Hebeln und Ventilen
vor sich — die Feuertiir é/inet, um Kohlenstiick-

Abb. 5. Eine echte Damplliok

Im Hintergrund deren .Wsahrzeichen“: gine Henschel-

chen aufzulegen oder den Kessel mit Speise
wasser versorg!. Die Beobachtung ven Wasser-
stand und Manometer ist genau so wichlig wie
das Olen des Triebwerks. Den hochsten Genul
aber erlebt man beim Olinen des Dampfreglers
und dem zischenden Ingangkommen der Loko
molive.

Wunder! es einen, warum der Dampllok so
viel Liebe entgegengebracht wird? In der Dampi-
Gartenbahn lebt die echte Eisenbahn-Romantik
weiler! OSTRA

in BaugrofDe HO ist diese von Herrn Alois Menke aus

Heiden gebaute 01 mit Gasheizung und Dampliberhitzer in der Feuerblchse (Dampftemperatur 240 °C)

- = e >

DaB es — im exiremen Einzelfall — sogar in Z-GréBe richtig .dampfen® kann, haben wir in Heft 573 gezeigt!
X 5 ».&_’,;J..f( L £l s e - - T o G RS




Dampfbahn-Festival des DBF vom 24. - 26. August ‘73

Wer gern mal eine Fahrt mit der Dampf-Gartenbahn
erleben mochte, das diesjihrige Dampi-Festival
des DBF (= Dampibahnireunde* Friedrichsrube), bei
Dhringen/Heilbronn, vom 24. bis 26. August 1973,
besuchen

Auskiinfte mit ausfithrlichem Programm der Ver-

anstaltung erteilen:
Manfred Knupfer, 725 Leonberg-Gartenstadt, Holder-
linstraBe 2, Telefon: (071 52) 216 10

r
Franz GroBe-Holtfort, 2 Hamburg 68, Feldblumen-
weg 3. Telefon: (04 11) 601 8969,

=u hohe Modellgeschwindigkeit -

Mit diesem Beitrag hat mir Herr Kemp#f voll aus
der Seele gesprochen. Auch ich bin gliicklicher
Besitzer dieses ,Starmodelis® (Arnold-BR 41) und
habe mit den gleichen Schwierigkeiten zu kiimpfen.
Um eine einigermaBen sichtbare Dampfentwicklung
und Beleuchtung zu erzielen, ist eine derartige
Geschwindigkeil notwendig, daB die Lok wie eine
Rakele i(ber die Gleise rast. Natiriich habe ich
mir inzwischen auch einige Gedanken gemacht,
wie man diesem Obel abhelfen kénnte. Direkte

ngen am Motor bzw. Getriebe-Umbauten
sind m_E. nicht so ohne weileres mdglich. Ich habe
daher ebenfalls den Versuch gestartet, mittels
° eines Vorwiderstandes von 2 W Leistung, den ich
in den Tender der Lok eingebaut habe, die Ge-
schwindigkeit herabzusetzen. Dazu war es nol-
wendig, die Beleuchtungs- und Stromabnahme-
El g aus dem Tender zu entlernen. Dieser
Umbau brachte zwar den Vortell, daB die Ge-
schwindigkeit reduziert wurde und die Dampfent-
wicklung ausreichend war, hatte aber den Nachteil,
daB durch die fehlende Tenderstrom-Abnahme die
Lok nicht mehr einwandfrei fuhr und (wie auch von
Herrn Kempfi festgestelll) das Drehmoment des
Motors erheblich verschlechtert wurde. AuBerdem
erforderte der Betrieb der Lok eine hohe Fahr-
spannung, was sich wiederum ungiinstig auf den
Dampfentwickler auswirkte, denn dieser gab nach
ca. 4 Wochen seinen ,Geist* auf.

Diese Panne etwa Im Februar '73. Mehr-
m Versuche, liber den Fachhandel einen Ersatz-
ator zu sind bislang feh la-

gen. Seither dampft” meine BR 41 dampflos wie °

allc anderen Loks ber dle Anlage. Sind das viel-
leicht Staraliiren"?

Sollte ich eines Tages doch noch In den Besitz
eines Dampfgenerators gelangen, so werde Ich
versuchen, die Lok mit clrmn Tondounuleb der
Fa. Flelschmann zu versehen (BR P 8).

Im {ibrigen hoffe ich mit Herrn K ff und viel-
leicht | vielen anderen auf die Einsicht der
«Manager” dieser ,Stars”.

lnntrcﬂ Kabelitz, Kapelien

It" durch den Beitrag des Herm D.
K@mpl will ich einmal mehu.- Erfahrungen zu diesem
zum besten
Meine automati gedmem-n Anlagenteile (und es
sind vorerst nur solche vorhanden) erhalten eine feste
o von 7.5- 10 V Halbwellenstrom fiir die
Motoren. Getiillstrecken in einem Cleisabschnitt wer
den iiber Bremswiderstinde von 3-5 Ohm/10 W ge-
speist; max. Steigungen 3 %s.
schweren Loks erhielten zusliizlich einen NTC-
Widerstand von 47 Ohm/0,5 W. Dieser helzt sich bei
Steigun, und griBerer Spannung immer mehr auf.
urihnnfnr bei (.elllltn unterstiitzt durch die Brems-
widerstiinde, abkiihlt und so zur Regulierung der
Geschwindighkeit beitrigt. Die Bremswiderstinde diir
fen allerdings nicht am Anfang einer Gefiillstrecke

Zwei Erfahrungs-
berichte zu Heft 5/73

liegen: es ist zu probieren, wo der Schub der Wagen
s0 grofl wird, daB die Loks zu schnell werden.

Zu bemerken wiire noch, daB ich z. T, schwere
Ziige fahre, 42-46 Achsen mit BR 44 und 01. Die
festen Fahrspannungen haben allerdings den Nachieil.
daf kleinere Loks trotzdem zu Rennern werden, was
nur durch Getriebe-Umbauten zu behcben ist. Bei
den BR 23 habe ich einen NTC 47 Ohm und cinen
Heizwiderstand fiir diesen verwendet (100 Ohm),
wiithrend die V 200 8 Ohm/1 W erhielt,

Um wledrr auf Herm Kempif zu kommen: Die bei
meinem System .abfallende” Belenchtung durch die
untere “:ige' Halbwelle ist sehr vorteilhaft und
umbhhngu von der Fahrspannung und 1EBt sich
sicher auch fiir Spur N verwenden, wenn die ent
sprechenden Dioden in die Lok eingebaut werden,
Die gesamie Anlage miifte jedoch auf Halbwellen
Steuerung eingerichtet werde

. + G. Hollinger, Basel

{
D farbien el i e bk .
L}

... meint unser Karikaturist S, Dietiker, Feldmel-
len/Schweliz. (Die Ahnlichkeit mit lebenden Perso-
nen ware rein zuféllig!)
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Abb. 1. Mit dem ,Dra-
chen* fing es an: Die
erste Henschel-Loko-
motive, eina 2'B-Perso-
nenzugiok ftir die Hes-
sische Friedrich Wil-
helms-Nordbahn, wurde
1848 abgeliefert. Wie-
dergabe im N-Mafstabl!

125 Jahre HENSCHEL-Lokomotiven

Am 29, Juli 1848 verldBt als Fabriknummer 1
der Firma .Henschel & Sohn, Cassel* die 2'B-
Personenzuglokomotive ,Drache” die Werk-
stdtte, 1973 werden zwei Henschel-BBC-DE 2500
— das zur Zeil wohl modernste Lokomotiv-
System* der Well — an die Deulsche Bundes-
bahn abgeliefert.

Dazwischen liegen 125 Jahre Eniwicklung und
Bau von Lokomotiven aller Art. 125 Jahre, in
denen das Kasseler Werk zum fiihrenden
deutschen Lokomotliv-Hersteller auistieg. Hen-
schel-L.oks fahren heule in aller Welt; und fir
manch' eisenbahnbegeisterten Laien symboli-
siert der Name Hensche! wohl die deulsche
Lokomotiv-Fabrik schlechthin., Nun — an die
32 000 Triebfahrzeuge mit dem ,Henschel®-Fir-
menschild sind gewiB keine schlechten ,Werbe-
trdger”; und rechnel man die Anleile der von
Henschel tubernommenen Lok-Fertigung der R.
Wolf AG, Linke-Hofmann-Busch und Hanomag
hinzu, stitzte sich die Kasseler Firma bereils

1952 auf die Erfahrungen beim Bau von iiber -

45 000 Lokomotiven!
Doch ist es nicht allein die groBe Anzahl der

von Henschel gefertiglen Lokomoliven; die
Wellgeltung der heutigen _Rheinstahl AG
Transporttechnik® (seit 1964) beruht nicht zu-
letzt auf der fithrenden Rolle bei der Entwick-
lung neuer Systeme und Technologien. Inso-
fern spiegell die Entwidklung im Henschel -Loko-
molivbau gleichzeitig die Entwicklung des Ver-
kehrsmittels ,Eisenbahn® von den Tagen des
~Adler* bis zur Jetzizeit mit der E 103 und
eben der DE 2500 wider. Fur den deutschen
Lokomotivbau z. B. selzte Henschel wichtige
Akzenle; die nachstehende Chronlk — schon
aus Platzgriinden stark geraflt — mag dies ver-
deutlichen:
1882

Erste deutsche Verbund-Giiterzug-Lokomotive, Gat-
tung G 4, flir die Koniglich PreuBische Eisenbahn
Verwaltung

Erste HelBdamp(-Lokomaotive der Welt, Gattung P 4,
fiir die Preufisch-Hessische Staatseisenbahn-Verwal-
tung
1904

Erste stromlinienverkleidete Schnellfahr-Dampfloko
motive der Welt, Gattung S9, FRir die PreuBisch
Hessische Staatseisenbahn-Verwaltung

(weiter auf S. 455)

Abb. 2. Eine der ersten HeiBdampf-Lokomotiven der Welt: die preuBische 2'B-Personenzuglok der Gattung
P 4'. Henschel baute diese Lok mit Schmidt'schem Flammrohriberhitzer bereits 1898 — also lange bevor
der HelBdamp! seinen eigentlichen ,Siegeszug" antrat. (Der richtige Durchbruch von der NaBdampt- zur
HeiBdampi-Lokomotive gelang in Deutschland erst Jahre spéater, namlich ab 1806 mit der Garbe'schen P B)
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