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Keiné Elektrodampﬁok -

oy CIDW TS

sondern dieses scheinbare Lok-Unikum ist eine Um-
former-Lokomotive der damaligen BBO (Osterreichische

Bundesbahnen). Die 1'E 1'-Lok der Relhe 1082 wurde als Einzelstiick 1930 geliefert und &hnelt mit dem
einen Endfahrerstand und dem 2zylindrischen Maschinenraum (kein Kessel!) tatsachlich einer Dampflok

bzw. einem ,Freelance-Umbau” in OriginalgroBe! Ein mit zwei Frequenzumwandlern
umformer verwandelt den vom Transformator entnommenen Einphasenstrom zuné

ekoppelter Phasen-
st in Mehrphasen-

und dann in Gleichstrom, mit dem die Tatzlager-Fahrmotoren gespeist werden. Durch Blrstenverdrehung
am Umformer kann die Motorgleichspannung stufenios von 0—2000 VoIt geregelt werden. Die interessante

Lok wurde 1337 in Feldkirch/Vorariberg fotografiert (und (brigens bald darauf ausgemustert)

Das Foto

sandte uns Herr Rainer B. Schuchter aus St. Gallen/Schweiz.

Die ,,élektzobam;:ﬁtok”oder: Ein Aprilscherz und seine Folgen!

.Handelt es sich bel dem Beilrag in Heft 473
uber die Elektrodampflok um einen Aprilscherz
oder um eine Tatsache? Jedenfalls ist es ein guter
Einfall, eine Dampflok elektrisch zu beheizen. Im
Falle der Tatsache sollte man .der Optik wegen®
jedoch Einholmstromabnehmer verwenden”.

. schrieb uns ein Leser nach dem Erscheinen der

April-Nummer der MIBA. Nun - zweifellos stiinde
nach dem Motto .Wenn schon, denn schon” der BR 23
mit ihren glatten Formen ein eleganter Einholmstrom-
abnehmer nicht schlecht zu Gesicht. Indes - April.
April! - wird man eine derart umgebaute Dampflok
nie zu Gesicht bekommen, Halt: .Nie mehr” zu
Gesicht bekommen ist wohl richtiger, denn es hat -
Spaf beiseite — tatsiichlich derartige .Elektrodampf-
loks™ gegeben, Und es ist noch gar nicht so lange her,
daB die MIBA dariiber in Text und Bild berichtete,
namlich in Heft 11/711 Fir die inzwischen neu hinzu-
gekommenen Leser nur soviel: Wihrend des 2. Welt-
krieges bauten die SBB zwei dreiachsige Rangiertender
loks aul elektrische Kesselbeheizung nach dem
.Tauchsieder™-Prinzip um, und zwar tatslichlich mit-
tels eines Pantographen auf dem Fithrerhausdach!
Diese Versuchsloks — entstanden infolge einer kriegs-
bedingten Kohleknappheit - wurden jedoch schon

bald wieder ausgemustert. Trotzdem - so abwegi
ist die Idee einer Elektrodampflok also gar nicht, und
wir selbst waren wirklich gespannt, wie unsere Leser
wohl auf den gelungenen Schnappschuf des Herrn
Dérr reagieren wiirden. Einer hat's sogar ganz
genau untersucht: Herr Walter Rosenbaum aus Wup-
pertal, der uns - selbstverstindlich .todernst® -
‘ﬁh[l(’l‘ll

«In seinam Bericht muB Herrn D&rr ein Fehler
unterlaufen sein, wie das bel Neuheiten schon mal
verstandlich ist. Wenn der Tender nach dem Umbau
weder Kohle noch Wasser enthélt, frage ich mich
doch sicher nicht ganz zu Unrecht, woher denn
der reine Wasserdamp! stammt, der nunmehr aus
dem Schornstein quilit. Oder solite es sich bei
dem Transformator um einen neuen, einen wasser-
erzeugenden, handeln?"”

Was sagen Sie nun? Da will man andere, einem
schonen alten Brauch folgend, .vergackelern® - und
fiilly selber auf die Nase! Wir jedentalls wissen nicht,
wo das Wasser jetzt herkommen soll. Vielleicht aus
einem Tank im Packwagen? Aus Flissen und Seen
entlang der Strecke? Um Verzeihung ob ihres pro-
funden Unwissens bittet Thre tiefzerknirschte

MIBA-Redaktion

Das Titelbild

zeigt Herrn Peter Nieke aus Steinach i. K. mit
(v.l.n.r.) seinen drei S&hnen Axel, Peter und Hans-
Jirgen vor der gemeinsamen N-Anlage, Uber die
er heute (S. 401) und im nédchsten Heft berichtet.

Heutige Beilage
Dieser Nummer ist ein Werbeprospekt der Firma
Hermann E. Sieger, Lorch/Wiirttembe
beigeheftet, den wir lhrer Aulmerksamkeit empfeh-
len mochten.
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HO-Dieseltankstelle
mittlerer Grobe

von Siegfried Tappert, Ansbach

Nachdem die Fotos zur Diescltankstellen-BZ in
Heft 1367 von mir _geschossen” worden sind,
filthlte ich mich geradezu verpilichtet, diese Tank-
stelle auch im Modell nachzubauen, zumal sich das
Vorbild ja im Bw meines Wohnories Ansbach be-
findet. Beim Bau habe ich mich ziemlich genan an
die damalige Anleitung gehalien: lediglich kleinere
Abweichungen in der Gesamtanordnung wurden
aus Platzgriinden vorgenommen. So ist z. B. der
cine Tank als Hocdtank ausgefithrt, was sich aber
auch nichi schlecdht macht (Abb. 1), Da im Bw
auberdem kein Platz filr ein eigenes Kesselwagen.
Gleis war, befindet sich die Entleerungssielle zum
Fiillen der Tanks am selben Gleis wie die Tank-
stelle, etwas weiter hinten zwischen den Lok
schuppen (Abb. 2). Alles Gibrige ist aus den Abbil
dungen zu entnehmen; erwihnt werden soll noch,
daff ich fiir die Tanks und Zapisiiulen Telle von
Kibri-Bausiitzen verwendete.

Abb. 1 (unten), Blick auf den Tankstellen-Kom-
plex im Diesel-Bw. Im Gegensatz zu unserer
Bauzeichnung in Heft 13/67 fihrte Herr Tappert
den grofen Tank (der beim Vorbild 100000 | faBt)
aus Platzgrinden als Hochtank aus. Auch bei der
Tankstelle selbst wurde die Anordnung von Wér-
terhauschen und Kokskasten etwas verandert. —
Alle Bauten sind (brigens betriebsgerech! ver-
schmutzt®, besonders das Betonfundament der
Tankstelle scheint schon durch (bergelaufenes
Ol etc. stark in Mitieidenschaft gezogen.

Abb, 2 (rechts) Die Tankstelle nochmals aus
anderer Sicht. Echte Eisenbahn- und Bw-
Atmosphéare strehit diese Abbildung aus, nicht
zuletzt wegen des selbstgebauten Ringlokschup-
pens, bei dem Herr Tappert gleichfalls wirkungs-
voll .den Zahn der Zeit" imitierte.







Abb. 3. Aus dieser Ansicht geht hervor, wie geschickt Herr Tappert die Dieseltankstelle in eine  tote*
Ecke einbaute. — Der Wasserturm steht Ubrigens etwas abseits, da im Dampflok-Bw (das sich nach links
anschlieBt) kein Platz mehr fir ihn war — wie dies auch in MIBA 7/72 (,Die Wasserversorgung im Bahn-

betriebswerk”) angeregt wurde.

2 Tips fiir Gartenbahn (LGB)—Freunde

1. Echte Wiesen und Weiden

Wenn Sie auf Ihrer Freiland-Gartenbahn rich-
lige griine Malten und Alpweiden anlegen wol-
len, so ist gewdéhnlicher Rasen kaum lauglich
Beschaffen Sie sich bel einem Friedhol-Gdriner
lieber jene Pllanze, die den lateinischen Namen
.Sagina saginoides* oder ,Sagina procumbens®
tragt! Die deutschsprachige Bezeichnung dieses
schdnen Pildnzchens hilit uns in den meisten
Fdllen wenig, da die Namen dafiir — je nach
Gegend — variieren; z. B. wird die erstere (lei-
nere) Art ,Niederliegendes Masikraut® genannt,
die elwas grobere, aber widerstandsfihigere
Sorte wird als ,Kriechendes Maslkraul® be-
zeichne!. Den wohl Ireflendsien deulschen
Namen hat man daliir in Osterreich. Dort heiBt
die Pllanze einfach kurz ,Sternmoos®, wegen
ihrer winzigen, sterniGrmigen kleinen Blite.

Dieses ,Sternmoos” wird nur etwa ! cm hoch,
muB nie geschnitten werden und eignel sich
darum gut lir Griinfldchen bei Gartenbahnen.
Wenige Pilinzchen auf einer Fliche verleill,
wachsen in Jahresirist zusammen und bilden
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von D. Stauffer,
Riledisbach/Schweiz

einen niederen, herrlich griinen Teppich (win-
terfest).

Wenn man aul seiner Garlenbahn-Anlage aul
solche Wiesen und Weiden noch einige Kihe,
Pierde und Schafe in LGB-GrobBe (Fa. Hausser-
Elastolin) setzt, dann wird man beim Anblick
dieser Landschaft seine helle Freude haben.
Zuweilen komml allerdings darin auch Unkraut
vor, dus man dann eben beseiligen muf. Innen-
Anlagen mit grunem Streupulver kennen natir-
lich kein Unkrau!-Problem!

2. Gewdsser aus Schaufensterglas

Falls Sie einmal an einer ,Demonstration”
mil eingeschlagenen Schaulenstern teilnehmen,
dann besorgen Sie sich ein schénes groBes Stiick
Schaufenslerglas (die Form dieses GroB-Scher-
bens ist absolut Nebensache). Sie streichen
daheim die eine Seite des Glases (nur eine!) mil
blauem Kunstharzlack und setzen den Scherben
mit der ({unbesirichenen) anderen Glasseile
nach oben in ihre Anlage. Dann pflanzt man
den ,Sagina-Rasen® darum, mil dito Hausser-
Tieren drin. Aul den See selzen Sle einige
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Nochmals
Thema:

Kurzkuppeln von Modellfahrzeugen

von Dr.-Ing. Rainer Kilhnpast, Diisseldorf

1. Einleitung

Durch die neue Kurzkupplung an den Reise-
zugwagen von Rowa ist das Problem der eng-
gekuppelten Fahrzeuge wieder hochaktuell ge-
worden. Man sollte annehmen, daB mit Erschei-
nen eines solchen Serienproduktes nunmehr das

Problem gelést ist. Leider trifft das noch nicht

ganz zu. Es gibt zwei Grunde, sich im folgenden

noch einmal ausfihrlich mit diesem Thema aus-
einanderzusetzen:

a) Auch die Besilzer von Fahrzeugen der alten
Rowa-Ausfihrung und anderer Fabrikate
sollen am Fortschritt teilhaben kénnen, ohne
alle Fahrzeuge nun gleich ersetzen zu
missen.

b) Die von Réwa gewihite Kulissenform der
Kurzkupplungs-Kinematik ist leider noch
nicht optimal. Das &uBert sich darin, daB
sich bei groBerer Auslenkung (kleine Gleis-
radien) die Wagen unndétig weil vonein-
ander trennen. Dabel entstehen zwischen den
Wagen groBe Seitenkréfte, die bel langen
Ziigen zu Entgleisungen fiihren kénnen. So
erfreulich an sich das Erscheinen der Rowa-
Kurzkupplung ist, so bedauedich ist jedoch,
dall man vor Aufnahme der Serienproduktion
anscheinend keine Zeit mehr zur Ermittlung
der optimalen Kulissen-Form hatte.

2. Grundlegende Zusammenhdnge

Orientieren wir uns zundchst am Vorbild! Die
Kombination von Seitenpuffern und mittiger
Zuglasche erlaubt auch beim Vorbild nur kleine
Auslenkungen, d. h. sie erfordert groie Gleis-

radien und maBige Gegenkurven. Bei der Mo-

dellbahn entstehen wegen der unumgénglichen

kleinen Gleisradien dann die bekannien, zuletzt

in MIBA 2773 geschilderten Probleme. Syste-
matisch betrachtet kann man beziiglich der ge-
genseitigen Zuordnung zweier Fahrzeuge vier

Zustdnde unterscheiden (Abb, 1):

1. Die Gerade, d. h. beide Fahrzeuge befinden
sich auf einem geraden Gleis.

2, Der Knick, d. h. beide Fahrzeuge befinden
sich in einem Gleisbogen.

3. Der Versatz, d. h. beide Fahrzeuge befinden
sich In einer Gegenkurve, so daB die Fahr-
zeuglingsachsen zwar parallel, aber gegen-
einander versetzt sind.

4. Der Blitz, d. h. die Kombination von Knick
und Versatz. Dieser Zustand entsteht beim
Ubergang von einer Geraden in einen Gleis-
bogen und umgekehrt.

)/ of
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Abb. 1. Die 4 Stellungen, die zwel Fahmugo im
Gleis zualnander elnnehmon kdnnen. .Gerade”,
2. .Knick", «Versatz®, LBlitz", N&aere& siehe
Hauptlnxl:l

Ein Kurzkupplungssystem muB die Aufgabe
erfiillen, unter allen vier Zustinden eine mog-
lichst enge Verbindung zwischen den Fahrzeu-
gen herzustellen, ohne unter extremen Bedin-
gungen, z. B. beim Schieben in Gegenkurven,
ein gegenseitiges Verhaken zuzulassen. Die
einfachste LOsung hierfiir wére, quer iiber die
Puffer eine Art ,StoBstange” mit abgerundeten
Ecken anzubringen und die Zugkraft durch eine
kriftige Zugfeder zu fibertragen (Abb. 2). Eine
solche Lésung wirde zwar stets den kleinsten
Abstand zwischen beiden Fahrzeugen bewirken,
sie wire aber nicht nur wegen des Aussehens
vorbildwidrig, sondern auch praktisch unbrauch-
bar, weil wegen der zu ubertragenden Zugkraft
eine mindestens ebenso grofle Federvorspannung
notig wdre, die besonders beim Schieben eines
Zuges entsprechend groBe Reibungs- und Ver-

Abb. 2. Diese Lésung einer Kurzkupplu mit
.Stofistange” vor den Puffern und kréftiger Feder
zur Zugkmft—tlbenragunq ist nur fir kurze Trieb-
wagenzuge geeignet

billige Zelluloid-Schwiine, -Enten und ein Segel-
boot. Dieser Anblick wird Sie derart faszinieren,
daB Sie von nun an nie mehr in lungen Kolon-
nen an die Adria fahren werden. Sie werden

den Urlaub nun an ihrem eigenen Privalsee ver-
bringen, dort ihre selbstgekochten Spagheltl
verzehren und auch den ,Vino Chianti® dort
trinken!
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