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Gummiwulst-an-Gummiwulst-

Fahren:  ANeue Aspekte’

Das Problem m'gudﬂouonnn Zugbilds scheint
nun endglitig st zu sein. Das Prinzip ist
geradezu ldcher! einfach: Die Modelle werden
stalt wie bisher aus einem starren Material nun
aus einem elastischen Kunsistoff hergestelil. In
Kurven nimmt nun das Modell dieselbe Kriimmung
an wie der darunter befindliche Schienenstrang. Es
gibt somit kein Oberstehen der Wagen; die Enden
sind Immer genau senkrecht zur Schienenmittel-
linie und damit selbstverstiindlich parallel zum
folgenden Wagenende! Ein Verhaken der Wagen
kann nicht mehr eintreten; ein Wagenabstand Ist
demzulo:?'o unnitig. Die Drehgestelle brauchen
nicht mehr drehbar zu sein (sle dirfen es gar
nicht), was die Anbringung von Tritibrettern und
dergleichen erleichtert und natliriich auch dem Aus-
sehen zugute kommi, vor allem bel Modellen wie
etwa der Gt 2x 4/4, wo sonst doch ein deullicher
Oberhang sichtbar wird. Es gibt nun auch keine
Schwierigkeiten, wenn die seither stark verkiirzten
Wagen durch m-htlbllcho oder gar stark ver-
lingerte Wagen abgel&st werden. Geringliigige
Schwierigkeiten e en sich beim Befahren von
S-Kurven, wo ein zum Teil stirkerer Uberhang in
Kauf genommen werden muB. Die ersten Modelle
dieser Art sollen spitestens April '74 auf den
Markt kommen! Es bleibt nun nur noch zu hoffen,
daB das Problem der einheitlichen Kupplung, még-
lichst mil zwel bis drei elekirischen Verbindungen,
auch bald gelbst wird. Gerhard Brose, Stuttgart

Und so sieht unser Karikaturist §. Dietiker die
Sache; seine Quintessenz (in des Wortes doppelter
Bedeutung, wie Sie noch sehen werden):

Dez ,,Cummizug”
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Tod ja alle um. Jultosh Libex et |

..Nicht nachbauen — nadrlauéen bk

eine weitere kostliche Karikatur des Herrn S. Dieti-
ker aus Feldmeilen/Schweiz, wie sie die auf S, 330
geschilderten (und auch sonst immer noch allge-
mein Gblichen) Umstinde nicht besser charakteri-
sieren konnte! 5. Dietiker hat offenbar Uberhaupt
das feinsinnige Gespir eines echten Karikaturisten,

wie er mit seiner ,,5P“Z ?(inzelto)“

in Heft 2/73 (und untenstehend) unter Bewels stellt
Wie nah er dabei der Wirklichkeit gekommen ist,
werden Sie sehen, wenn Sie umblattern . . !

unqafh':fzw %thhkalm'

Das Titelbild . . .

kommt auch heute wieder von Herrn J. Auer-
bacher aus Darmstadt; die wirkungsvolle Aufnahme
zeig! diesmal einen Ausschnitt aus seiner Schmal-
spur-Anlage. Auf S. 331 berichtet er dariber und
iber seinen HO0-Strab-Betriebshof, das Titelmotiv
des letzten Heftes.
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Ein Kniiller 1. Grades:

Abb. 1. Mr. Sherwood
mit seinem funktions-
fahigen (,Pinzetten“-)
Lokmodell im Maf-
stab 1:480 (kleiner
als 'y Z-GrdBe), der
Nachbildung einer C1
der LNER! Es ist sage
und schreibe 25 mm
lang. (Uber die Be
schaffenheit der Glei-
se ist leider nichts
bekannt).

1/2 Z Spur und echte dampfbetriebene Z-Modelle

In Heft 2773 machte sich Herr Dietiker aus Feld
meilen/Schweiz zeichnerisch lustig iber eine etwaige
kommende Spur Piinzette). Voila - hier ist sie!
MaBstab 1: 480 (kleiner als halbe Z-Gréfle!), gebaut
von einem Mr, Arthur Sherwood. seines Zeichens
Maschinenbau-Dozent an der Universitit von Sydney.
Abb. 1 zeigt den Erbauer mit seinem nur 25 mm
langen Lok-Modellchen, das durch einen noch winzi
geren, gleichfalls selbsigebauten Elektro-Motor an-
getrieben wird!
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Doch nichi genug. Fir Mr. Sherwood ist die Z-Bahn
fast schon zu grof, denn er baut im MaBstab 1. 240
echtie dampibetriebene Lokmodelle, von
denen wir zwei Exemplare in Abb. 4 vorstellen. Das
Wasser befindet sich im Kessel s. Abb. 2), der
Butangas-Brenner inkl. Tank im Tender der insgesamt
111 mm langen Lok (s. Abb. 3), Eiwas verstiindlicher
wird seine geradezu unwahrscheinliche Leistung.
wenn man weif, daB er sich schon seit Jahren mit
mbglichst kleinen dampibetricbenen Loks befafit



Quasi zur Erholung hat Mr. Sherwood noch eine
komplette Anlage im MaBstab 1: 240 gebaut ein-
schlieBlich einiger Lokmodelle nach Vorbildern der
IMS und “Southern (englische Bahngesellschaften),
wobei von hier aus nicht zu kliren ist, ob er dazu
durch die Miirklin-Z-Spur inspiriert worden ist oder
nur zuliilligerweise aul die im wesentlichen gleichen
Subminiatur-Dimensionen kam

Auf jeden Fall lehrt dieses Beispiel wieder einmal,
.daf es nichts gibt, was es nicht gibt™ bzw. da man
sich heutzutage hilten sollte. die Technik und ihre
Entwicklungsméglichkeiten  jrgendwie 2zu  unter-
schiiteén!

Abb. 2. Um den Kessel des Z-Lokmodelils (mil ca.
1 cm’) Wasser fillen zu kénnen, benutzt Herr Sher-
wood eine feine Injektionsspritze

Abb. 3. Hier setzt Mr. Sherwood den Butangas-
Brenner in den Tender ein. Der Brenner ragt in
die Lok hinein und heizt dort das Kesselwasser.
Der Schornstain wird anfénglich verschlossen (s.
Drahtstick), bis der ndtige Dampfdruck erzielt ist.

Abb. 4. Und das sind die winzigen, richtig mit Damp! angetricbenen Lokmodelle in Z-GréBe — wohl die
kleinsten der Welt! Das bereits fertige Modell (oben) ist eine 2'D der  Delaware & Hudson“, das untere
gine 1'D der Great Northern mit auBenliegender Ventiisteuerung.
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. Fast genau '/
die besagte ,Susi”!

Letates ,, Rendezoous mit Susi”?

Der Vereinigung Museumsbahn €. V.” ist es ge
lungen. die bisherige Werklok 4 .Susi™ (letzte Ver-
treterin der bayerischen Mallet BB II) von der Siid-
zucker AG Regensburg zu kaufen - eben jene Susi®,
iiber die wir (im 7usammenhang mit unserem Bau
plan in Heit 1/66) in MIBA 11/67 berichteten und die
es auch als M + F-Modell geben wird.

Nachdem bereits im Mirz 1973 eine Sonderfahrt
mit der 70 Jahre alten Dampflok liber ihre ehemaligen
Stammstrecken stattfand, wird die Lok - Inzwischen
wieder mit ihrer alten Reichsbahnnummer 98 727 ver-

»» . <

HO-GrdBe (also so groB wie das kommende M + F-Modell): die letzte bayerische Mallet,

Dampf-Sonderfahrt
mit der bayer. BB 1|

sehen -~ noch einmal einen Sonderzug fithren: sie

dampft am
Samstag, 26. Mai 1973
von Lauda nach Aschaffenburg

Eine Mittagspause und Fotohalte an landschaftlich
reizvollen Stellen sind im Programm vorgesehen,
Niihere Informationen (iber

Museumsbahn e. V.
61 Darmstadl, Kéiner StraBe 20b

reiger immernoch kel Z s hohe VW odell-Geschwindigkeit -

und deren spezielle Folgeerscheinungen

Ich zithle mich zwar nidht zu den Geschwindigkeits
_Fanatikern”, die (ibergrofen Wert auf vorbildgetreue
Geschwindigkeiten von Lokmodellen legen. Aber
lolgendes, meine ich, sollte die MIBA doch einmal
deutlich machen und die entsprechenden Impulse an
die Industrie geben:

1. Die einzelnen Funktionen der Fahrzeuge miissen
auleinander abgestimmit sein,

2. Die Fahrzeuge der verschiedenen Herstieller
sollten bei gleicher Fahrspannung auch annihernd
gleiche Geschwindigkeiten haben tman hat sich bei
N ja auch auf eine einheitliche Kupplung einigen
kiinnen)

Zu welchen Ungercimtheiten der jetzige Zustand
tichrt. will ich einmal an einem der neuesten N
Starmodelle, der Amold-BR 41, aufzeigen. Bel dieser
Lok hiingen z. B. drei Funktionen von einer Spannung
ab: Fahren (Geschwindigkeit). Beleuchiung und
Dampfentwicklung

Folgendes ervignet sich bei langs
Spannung: Die Lok fihrt bei relat
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mer Erhihung der
iv nicdriger Span

nung an — die Lampen bleiben dunkel,
keine Spur.

Bei Geschwindigheiten, wie sie auf offener Strecke
gelahren werden, wird das Spitzenlicht gerade eben
sichtbar - vom Dampi noch immer nichis,

Bei normal leuchtendem Spitzenlicht ist die zu-
lissige Maximal Geschwindigkeit zwar schon weit
iiberschritten, aber hin und wieder mal it sich
wenigstens der Hauch ecines Dampiwilkchens ahnen.
Bevor man sich jedoch so richtig an der _aus vollem
Rohe® damplenden Lok begeistern kann, ist diese
schon lingst aus den Schienen gesprungen . . .!

Die Freude an dem ansonsten herrlichen Modell
wird durch solche Unzulinglichkeiten leider getriibt
Ahnliches trifft auch filr viele andere Modelle 2u.

Ich habe mir daher einige Gedanken gemacht, wie
man die Geschwindigkeit bei sonst gleich guien
Figenschaften (Zugkraft, Laufruhe usw.) herabsetzen
kann. Prinzipiell sehe ich vier Maglichkeiten, die
aber wesentliche Nachteile mit sich bringen oder nur
sehr schwer zu realisieren sind:

vom Dampf



I. Ein Vorwiderstand im Motor-Stromkreis. Aber
abgesehen davon., dafi ein 2 W-Widerstand nur in
den grofen N-Modellen Platz findet (z. B, im Tender).
wird dadurch das Drehmoment des Motors erheblich
verschlechtert und damit die Maschine zu sehr last-
abhlingig (Anfahren, Steigung!)

2. Das magnetische Feld des Motors verringemn,
Aber wie?!

3. Die Windungszahl der Ankerspulen erhihen.
Der Wickelraum ist nicht sehr groB. Wie soll man
mehr Windungen unterbringen, ohne den Drahiguer-
schnitt #zu verringern? Bei kleinerem Querschnitt aber
wird der Ohm'sche Widerstand hiher und damit das
Moment schlechter.

4. Die ideale Losung wiire sicherlich ein zusiits-

liches Untersetzungsgetriebe. Aber auch hier besteht
das Raumproblem. Und wo erhiilt man entsprechend
kleine Getriebeteile flir vinen nachirdiglichen Finbau?

Bisher habe ich noch keine befriedigende Lisung
finden kénnen. Ich bin ch sicher, daB ich mit
diesen Problemen nicht allein stehe. Was machen z.
B. all’ die Modellbahner, die mit halb- oder vollauto-
matischem Betrieb fahren? Das ist m. E. mit derart
unterschiedlichen Geschwindigkeiten fast unmbglich.
Daff es auch anders geht. zeigen einige Fabrikate,
2. B. Fleischmann und (teilweise) Minitrix.

Weif jemand Rat oder Abhilfe? Oder wiire es gar
mibglich, daB dic Modellbahnhersteller sich die an
gesprochenen Punkte zu Herzen nehmen und bereits
fabrikseits fiir Abhilie sorgen?

Dieter Kempif, Mannheim

- s @ie ﬂn[ugen-?éeilslﬁ e

Warum soll es mir eigentlich anders gehen als
anderen Modellbahnem? Auch ich fing mit einer
Anlage an, auf der sich auf engstem Raum so ziemlich
alles, was .des Nachbildens wert” war, wiederfand.
Auf einer Fliiche von 2.30 x 1,30 m waren - in HO -
eine Hauptbahn. eine Strafenbahn-Strecke und eine
schmalspurige Kleinbahn zusammengepiercht. Nun,
diese Driingelei ist jetzt vorbei, denn anlifilich eines
Umzuges mubte die Anlage abgebaut werden. Ich
durchlief dann einen .inneren Reinigungs- und Séube-
rungs-ProzeB” und begann schlieBlich ecin Jahr spiiter
mit dem Bau einer Schmalspur-Bahn. Der bisherige An-
lagenteil — eine Erweiterung nach Abb, 2 ist geplant
l:mhal eine Linge von ca. 2.30 m und ist etwa 0,50 m

it.

Abb. 1. Die besondere 3
Wirkung dieser Abbil-
dung (und des Titel-
bildes) beruht ohne
Zweifel auf der ausge-
zeichneten Tiefenwir-
kung. Der Bahnhof
scheint auf einem Hoch~
plateau zu liegen, hin-
ter dem das Geldnde
stell abfalit, um weiter
hinten wieder anzustei-
gen. Noch besser kommt
dieser Effekt auf Abb. 5
zur Wirkung; aber auch
hier (und beim Titelbild)
vermutet man trotz der
etwas unglnstigen Per-
spektive einen nach-
gerade «Schwindel- =5
erregenden” Abfall des
Gelandes rechts von der
Bahnlinie. Auf derartige &
Hintergrund-Tricks (so
ist 2. B. die Kulisse
einige Zentimeter vom
eigentlichen Anlagen-
rand entfernt ange-
brachi) haben wir schon
mehrfach hingewiesen
(z. B. in der ,Anlagen-
fibel™, in Heft 3/67 u.a.).

des Herrn J. Auerbacher,
Darmstadt

Das Anlagen-Thema ist _irgendeine” schmalspurige
Museumsbahn (als Vorwand fiir den Einsatz bunt-
gemischier Zuggamituren) mit Normalspur-Anschluf
in einer gebirgigen Gegend. Es verkehren {iber-
wiegend Fahrzeuge der StmlB  (Steiermiirkischen
Landesbahnen). Bisher sind zwei Dampiloks vorhan.
den (U 11 und U 43) und ein ET .unbekannter Her-
kunit® (so ganz stimmi das nicht, denn er entstand
aus anderthalb Liliput-Haubendachwagen und dem
unveriindert {ibernommenen Fahrgestell einer Mini
trix-216), dem jedoch die Fahrleitung fehlt,

Den Normalspur-Zubringerverkehr versieht u. a. die
98 307 (.Glaskasten”). Eventuell wird die Normalspur-
Strecke noch mit der Nachbildung einer Gleichstrom-
Oberleitung {iberspannt.
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