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4mal jéhrlich und orientiert Sie ubet
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sehbarer Zeit eintreffenden Messing
Handarbeitsmodelle in Spur HO, HOn3
0, 0n3 und 1.

Falls Sie ,INFORMATIONS TRAINS
regelmédBig erhalten méchten, sender
Sie uns |hre Adresse auf einer Posl
karte mit dem Vermerk ,Gratisabonni
ment IT".
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Messe-"Dozaussagen . ..

sind so eine Sache. Wir jedenfalls halten nichts

davon., Denn trifft man daneben. ist's blamabel; hat
man im einen oder anderens Fall richtig geraten
dann bleibt immer noch die Frage. wozu eine solche
Orakelet .5 vor 12° {berhaupt gut sein soll

Wir halten’s da lieber mil weniger emst gemein-
ten Prognosen”, wie sie unsere Leser mitunter stellen
- z. B. der Spur Piinzetie) des Herrn Dietiker oder
Mibanicus” ,Weichen Formen”

Im {ibrigen: Der beiliegende Messekurzbericht sagt
IThnen authentisch, was es auf der Messe 1atsiich -
lich zu entdecken gah!

Sour P dr Wesesilager7s

Unser Titelbild:

Kraft und Eleganz

Unser heutiges Titelbild zeigt einen Teil des
imposanten Laufwerks der bad. IVh — jener deut-
schen Schnelizuglok, die wie kaum eine andere
den Eindruck geballter Kraft und schnittiger Ele-
ganz vermittelt, Der schlanke Kessel (ber den
2100 mm hohen Treib- und Kuppelradern prigt das
Erscheinungsbild dieser Maschine, uber die wir
heute (S. 88—93) und in Heft 4/73 ausfuhriich —
inkl. mehrerer Bauzeichnungen — berichten.

(Foto: Bellingrodt)

~Honny soit qui
mal y pense!"

7 N \ y
) A4 | Bruder
\e 2/ W\ Mibanicus’
' . o Weidiem-)
g Formen
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Fiirs Bw:

2 interessante Wassertiirme

Im Zusammenhang mit
unserer Artikelfolge . Maf-
stiibliche HD-Gebéude” und
rugleich als Nachirag zur
Serie .Die Wasserversor
gung im Bahnbetrichs
werk” in den Heften 7 - 10/
72 zelgen wir heute zwel
alte Wassertiirme, iiber die
es einiges zu sagen gibt
Die Tirme sind typische
Vertreter ihrer Zeit (der
lahrhundertwende) und in
Anbetracht der historischen
Authentizitit wollen wir
iiber Schiinheit oder Haf
lichkeit femr Stilrichtung
nicht richten, sondem sie
als gegeben  hinnehmen
Viel wichtiger und inter-
essanter erscheinen sie uns
im Hinblick auf ihre Grife.

Bringen Sie sich nicht
um einen gewissen Quiz-
Effekt, sondern schiitzen
Sie erst einmal die Wie-
dergabe-Griife der beiden
Tiirme, bevor Sie weiter-
lesen. Sind sie in N-, TT-,
Yo, Vi oder 'i-HO-Griifle
dargestellt? Na?

Wenn Sie es erraten ha-
ben - nur Geduld, wir
werden das Geheimnis
ﬁl:ld: liften - dann ha-

n Sie entweder zufillig
richtig _hingehauen” oder
man darf Sie zu Threm si-
cheren Malstabsemplinden
begliickwiinschen.  Wenn
nicht, dann trijsten Sie sich
mit der Tatsache, daB so-
gar wir in der Redaktion —
obwohl wir oder vielleicht
gerade weil wir fagaus
tagein  _mit  MaBstiben
hantieren™ - ebenfalls
durch einen Umstand irri-
tiert waren, der auch Thr
Schiitzempfinden beein
triichtigt haben diirfte und
auf den wir gleich zu spre-
chen kommen. Die richtige
Grisbe haben wir schlief-
lich anhand der Tiir- und
Gelinderhihen baw. der

Abb. 1. In welcher Grobe,
schatzen Sie, ist dieser
Wasserturm hier (aus dem
Bf. Helmstedt) wiederge-
geben? (Auflésung inner-
halb des Haupttexies.)




Abb. 2. Hier dieselbe Quiz-Frage: Ist dieser Oldtime-Wasserturm
(Blelefeld) in /s HO-, TT-, N cder gar Z-GroBe dargestellt? (Frage am

Rande: WelBf jemand, wie das gute Stick —
heute ﬂussneht?)

Griibe der Backsicine ermittell. Um Sie
nicht “lioger auf die Folter zu spannen:
Beide Tirme sind im Mafistab einszusie-
benundachizig (also in Hanull-Grife) dar-

gulellil
.optische Tiuschung™ — besonders
n-rk beim Bielefelder Wﬂemmn (Abb. 2)
~ wird zweifelsohne dadurch hervorgeru
fen, daf der Architekt offenbar bemebt
war, die Mittelpartie (zwischen Sockel und
hulm-mmml) optisch zu  _strecken”,
dadurch den Wasserturm insgesamt
hbhe: und imposanter erscheinen zu las-
sen. (Das entspricht durchaus den sei-
nerzeitigen Gepilogenheiten: dieser zeit-
Drang zum Hbheren® machte
auch vor reinen Zweckbauten nicht halt.

mit verhdlinismiBig kleinen

wie schmalen Mauerscharten. Aus lu.-utim
Sicht kénnie man meinen, der Turm sei
aus einem HO-Bausatz (Sockel und Ober-
teil) und cinem N&Et:sﬂz (Mm:helh -

t je-
denfalls an einen MaBstabs- Zwitter”., Wi
er manchem Modellbauer nicht .schbner®
(oder schlimmer. wie man’s nimmi) ge-
lingen kinnte).

Wie dem auch sei - iiber Geschmacks-
fragen und Stilrichtungen kann man strei-
ten, und daraui kommt es uns eigentlich
auch gar nicht an. Wir wollen aul etwas
anderes hinaus - ndmlich aufreigen.
man auch bei Wassertiirmen (genauso wie
bei anderen Gebiuden und Kunstbauten)
im 'e'ebmn Fall Vorbilder heraussuchen
kann, ~ trotz genauer Mafstiblich-
keit! -~ lﬂr eine kleinere mukn den
noch nicht zu grof sind. Daf
dariiber hinaus mittels nd:llehmhdul
Tricks grifer scheinen lassen kann - das
ist eine Sache fiir sich, iiber die man zwar
gleichfalls geteilter Meinung sein kann, die
aber im Kleinen nicht ganz ohne Pro-
bleme ist. Auf jeden Fall sollte man sie
nicht bei Bauten praktizicren, die in un-
mittelbarer Bahnnihe stchen oder bei de-
nen dieser Kunstkniff durch die unmittel-
bare Nihe gewisser Standard-Vergleichs-
ol:lellu' wie Fi Aum—blndellc elc. ad

;el il = weil die Illu-
linn 1 durch eine uun Fenster Mnm-e-
ldulund: Figur wieder zunichte
wiirde. Wer also solche .Vexier™ Iaiude

selbst baut bzw. iiber entsprechende Indu-
strie-Modelle verfiigt, dex sollte diese so-
fern es der
iiberhaupt sinnvoll sein sollte - etwas _ab-
seits” r mehr im Hintergrund anardnen!

falls es noch existiert —







Abb. 1.

Dne Scthnelmalbahn im Anlangss!adlum mras Entstehens. Die Ortschaft ,Sothrieth™ ist zwar

schon im Groben fertig, aber die Landschaft und das ,Drumherum*” fehlen noch vollig. Wie am Anlagen-

rand zu erkennen Ist, besteht das ,Wasser" der
aulgetragenem farblosen Lack noch nachbehandelt.

,Sothrieth” aus einer Glasplatte, Sie wurde mit wellig

Die Sothziethtalbahn

Kurzbeschreibung einer H0e-Schmalspuranlage von W. Stecher, Hamburg

Thema: 9 mm-Schmalspurbahn in mittelgebir-
giger., _licbensweri-rilckstindiger” Umgebung. Zeit-
epoche: Jetztreil, ruriickgehend bis etwa 1960 (wegen
der vorhandenen Kiz-Modelle),

Unterbau: Offene Rahmenbauweise, kombi
niert mit Plattenbauweise fiir Bahnhife (9 mm-Span
platien).

Gelindebawu: Profils
Pappe, bededkt mit Fliegendral

nten aus Holz und
tgewebe und in Molio-

Abb. 2. Hier ist die Anlage bis auf den ,Kahlen Knoll”

fill./Ponalmischung getriinktem Toilettenpapier. _Fi-
nish” mit Plakafarben und Streumaterial. Biume und
Striiucher teils von Faller. teils mit Islandmoos oder
Schaumsioff-Flickchen selbst hergestellt,

Gebliude entstanden aus Bausiitzen fost aller
Fabrikate, vereinzelt auch Eigenbau.

Bahnhtfe: .Sothrieth” I\nplhﬂhnhnl
in dem die Strecken von .Underberg” und ,Dalle”
enden. Fmpfangsgebiinde mit Fxprefigut- und Posi-

schon weltgehend fertiggestelit. Die Gleise wurden

nicht eingeschottert, sondern mit Haken aul das Schotterbett geklammert. Diese Methode hat sich bei
diversen Veranderungen gegenubev dem urspranglichen G!elspldn bestens bewahrl

o




Abb. 3. Motiv vom
Bahnhof ,Sothrieth”, auf
dem ein Oberraschend

reger Giterverkehr
herrscht
¥ Abb. 4. ... was si-

cher der gut florieren-
den _Chemischen Fa-
brik der Herren Dr. G
Knall und Dr. X. Plo-
slon" zuzuschreiben ist
Und «standesgeman”
besteht so auch das Fir-
menschild der Illustren
Gesellschaft aus glas-
klarem Kunstistoff mit
gefriisten Buchstaben!

v Abb. 5. Streckenplan der Soth-
riethtalbahn im MaBstab ca, 1:25

Die Abkurzungen bedeuten

EG Empfangsgebaude, GS
Guterschuppen, LS Lokschup-
pen, LR Laderampe,

Lodestr

4 schuppen. Orisgiiteranlage mit Kopf- und Seiten-
rampe, Giiterschuppen, Freiladegleis; kleines Bw,
offener Schuppen fiir Baulok.
Verkehrsautkommen: Umiangreicher Berufs- und
Ausflugsverkehr, Fertigwaren von und Rohstoffe fiir
/ .Chemische Werke Sothrieth GmbH - Dr. G. Knall
/ & Dr. X. Plosion”, Erdl und Erdgas aus .Dalle”,
/ landwirtschaitliche Produkte aus . rlll.u-!llll'. Ma-
| schinen, Pkw u. dgl. aus _Under
| Underberg ‘v’erdeckter Glemlumpl unier
I dem Daller Berg. Tun nerweise
noch nicht nnz fertig. so daB Baunilte mit Egger
Loven u. dgl. verkehren miissen. Nimmt sonst zeit-
weise ﬁberf!ﬁuigv Zuggarnituren auf. In _Underberg”
besteht ~ angenommen - Ubergang zur Normalspur
1 Kein Hnllbods oder Rollwa, rnvﬂker:
.Dalle Durchgangsbahnhof an der Strecke
Sothrieth - Rebberlah. Zugkreuzungen miglich
wacher Personen- und ()mgulerverkchr. Anschluft
gleis fiir Kesselwagen-Beladung.
:.j' -Rebberl 511 Endbahnhof im Gebirge. Kur-
| und Ausflugsort. Schwacher Orisgiiterverkehr. Kleiner
— - Lokschuppen.

ag 2100 s’
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1 Bt-Lok (Chassis von Amold-T 2,
Aufbau von Egger-.Stainz 2°), 2 Ct-Loks von ZUBA,
1 Clt-Lok von Liliput, 1 OEG-Lok . Feuriger Elias™ von

Fahrzeuge:

Egger, 1 B-Diesellok aus diversen Egger-Teilen. 7 Per-
sonenwagen. 3 Packwagen, 5 G-Wagen, 3 O-Wagen,
3 Kesselwagen. 10 Egger-Loren usw., 1 Schienenpuiz-
Wagen: Lwcl Chassis von I\h:de(bnrdwngrn (kurz)

Abb. 6. Auch
im Bw von
+Sothrieth*
herrscht Hoch-
betrieb, so daB
der ,HO-Schauf-
ler” bei der
Hilfsbekohlung
sicher ganz
schon ins
Schwitzen
kommt!

x 5 mm. Unter diesem, zwischen den Drehgestellen,
ein Schaumstofiblock, der mit Benzin und wenig Ul
getriinkt wird, Von den beiden ZUBA-Loks gezogen,
reinigt er alle Gleise schnell, griindlich und uem
ahrplan: Meistens in enger Anlehnung an
die Pline .Von Trixberg nach Trixstadt” oder .333
lnxminulrn aus dem Trix-Handbuch (seligen An-
kens). Uberwiegend aber nach dem alten See-

von mit Drehzapien aus Ms-Sc n ver-
sehen,

ul ein passender Ms-Block von ca. 60 x 10

manmsprud\ Nur kein Schemal”,

):9“ 6/1. éeo,ot“/;unc)cn

Die Welt der Eisenbahn
von C. Hamilton Ellis

240 Seiten mit 55 mehr- und 300 einfarbigen Ab-
bildungen, gebunden, Best.-Nr. ISBN 3-440-03571-9,
DM 68.—, erschienen in der Franckh'schen Verlags-
handlung, Stuttgart.

.Die Geschichte der Lokomotiven, Wagen und
Zuge aus aller Welt® heiBt der Untertitel dieses
Buches, und so steht das rollende Material in all’
seiner Vielfalt im Vordergrund. Angefangen von
der Erfindung des lenkbaren Fahrzeugs in Meso-
potamien Gber die .Morgenddmmerung der Dampf-
zeit* bis hin zu den Zukunftsprojekten der Linear-
motor-Bahnen erzahlt der renommierte englische
Autor — von K. E. Maedel sehr gut Ubersetzt —
die Geschichte des immer noch bedeutendsten
Verkehrsmittels. Die an angelsdchsische Publikatio-
nen erinnernde Aufmachung dieser Neuerscheinung
ist — wie vom Franckh-Verlag nicht anders ge-
wohnt — sahr groBzigig und reprasentativ; die Ab-

bildungen lassen jedem Freund und Kenner tech-
nischer Graphik das Herz im Lelbe lachen. Und
da es woh! kaum ein Buch Ober die Geschichte der
Eisenbahnen gibt, in dem nicht der Darstellung
der Dampflokomotive der groBte Raum gewidmet
ist, findet der Leser auch hier groBformatige Ab-
bl|dl.lﬂgﬂl\ der berihmtesten, schonsten und origi-
nelisten Représentanten der vergangenen Dampf-
epoche. Ein lesens- und anschauenswertes Buch,
das hohe Anspriiche technischer und kinstlerischer
Art erfllitl mm
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Endstation 1920

Die Geschichte der Kiniglich Bayerischen Stastsbahn
von Bernhard Ucker

139 Seiten mit 107 Abbildungen, davon 7 in Farbe,
Best.-Nr. ISBN 3-7991-5704-2, DM 34 ~, erschienen im
Stiddeutschen Verlag, Miinchen.

Der bekannte Rundfunkjournalist Bernhard Ucdker

- Bisenbahnfreund und Modellbahner ibrigens .von
Kindesbeinen an” - hat ein Buch zusammen
gestellt, das Interesse und Zustimmung nicht nur bei
~weibblaven® Lesern finden diirfte. Zwar handelt es
sich in erster Linie um die Geschichte der Bayeri-
sthen Swatsbahn, die hier in Form eines wehmiitig-
sarkastischen Dialogs zwischen zwei altgedienten
bajuwarischen FEisenbahnern am Vorabend des
1. April 1920 ~ an diesem Tag gingen die bis dahin
autonomen Linderbahnen in die zentrale Reichsbahn
{iber - erzihlt wird, Dennoch hat es der Autor ver
standen, am Beisplel Bayerns aufzuzeigen, weldhe
groBartigen technischen Leistungen von den Linder-
bahnen insgesamt erbracht wurden. - Fiir den Bild-
teil des Buches wurden fast ausschlieflich zeitgenis-
sische Aufnahmen verwendet; dies und der von er-
lauternden Retrospektiven unterbrochene lebensnahe
Erziihlstil versetzen den Leser noch einmal zuriick in
cine Bpoche, die vielen als die bedeutendste der
deutschen Eisenbahngeschichte gilt. Eine Neuerschei-
nung, die - obgleich aus keinem Eisenbahn-Fachver-
lag stammend = jedem Freund unseres Metiers emp-
fohlen werden kann mim



