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ELETTREN SpurO

Personenwagen FS (ital. Staatsbahn),
Speisewagen DSG, Schlafwagen DSG und ISG (CIWL).

Ganzmetall-Ausfuhrung, 4-achsig, Drehgestelle und Puffer gefedert. Automatische
Kupplungen. Inneneinrichtung mit Beleuchtung. Turen zum Offnen. Vorbildgetreu
in den entsprechenden Farben gespritzt. Lénge 44 cm, zum Einsatz auf Eisenbahn-
Anlagen mit kleinen Radien (ab 90 cm). Rader nicht isoliert.

Verlangen Sie unseren Prospekt.
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An sich ein alltdgliches Motiv . . .
(zu Heft /72, S. 416)

Zu dem in 0. a. MIBA-Ileft verGffentlichien Bild und
den aufgeworfenen Fragen kénnen wir folgende Auf-
klarung geben

Es handelt sich nidit um .irgendeine Bahnstrecke
im Mittelgebirge®, sondern dieses Bild ist iilteste
bayerische Eisenbahngeschichte! Bs zeigt den ehe
maligen Damm der I n!\\ g-Sid-Nord-Bahn, aul dem
die Stgecke in den damaligen Koptbahnhof von Hof
fihrte. Die Inbetriebnahme des ersten Hofer Bahn
hofes erfolgte am 1. November 1848, Als am 1, April
1880 der neue Durchgangsbahnhof erdifnet wurde,
blieb ein Teil der alten Strecke erhalten und wurde
ﬂ!' I‘\'Il]‘l'll' \“" II]-\H genuizl

Nun zu den einzelnen Fragen: Der Bach nahm
frither die ganze Hreite des linken Durchlasses ein
Er flicft in den Hintergrund und miindet in die Saale
Durch den Bau der Voll-Kanalisation und damit ver
bundene Strafendnderungen wurde er vor einigen
Jahren {iberbaut und verliuft nun ab dem Durchlaf
oberirdisch weiter., Uber den Kénalisatior
wurde unier dem DurchlaB ein FuBgingerweg errichiet
Die Strafe selbst fithrt zu einem Industriebeirieh und
den dazugehorigen Werkswohnungen.

Modell-Eisenbahn-Club Hof/Saale e. V

Inser .
Unser Titelbild: 20 Jahre MEC Rendsburg

Das exzellente HO-Modell der Rendsburger Hoch-
brucke — hier mit einer 3%r" (Marklin-Umbau) mit
Liliput-Eilzugwagen — durfle unseren langjahrigen
Lesern schon aus Heft 11/62 bekannt sein. Aus AnlaB
des 20jahrigen Jubildums des MEC Rendsburg
bringen wir auf den Seiten 568—573 eine ,Zwischen-
bilanz" seiner Arbeit.

Wiedersehen mit der BR 24!

Die duferst rithrige _ Arbeitsgemeinschait Eisenbahn-
Kurier e. V.” in 565 Solingen, Alired-Nobel-Str. 56, hat
von der DRo eine Lokomotive der von DB-Gleisen
seit 10 Jahren verschwundenen BR 24 erworben und
fithrt mit dieser Lok (Ursprungsausfithrung mit grofien
Windleitblechen!) und Klu’n Muscumszug der 30er
Jahre mehrere Sonderfahrien durch. Interessenten -

wer wollte nicht cinmal wieder mit dem -Steppen-
plerd” liber dessen Stammstrecken dampfen? - mi-
gen sich bitte umgehend bei 0. a. Adresse Anmelde-
Formulare besorgen. Nachstehend die Termine der
Sonderfahrien:

Samstag, 30. September 72 ab Lohne
Sonntag, 1. Okiober 1972 ab Miinster

Sonntag, 8. Oktober 1972 ab Wuppertal
Sonntag, 22. Okiober 1972 ab Koblenz

Der

Sommer...

.. neigt sich seinem

Ende zu — und da-
mit auch die Be-
triebszeit der GroB-
bahnen, sowaeit
diese im Garten auf-
gebaut sind (s. S
585). Wer jedoch
eine LGB-Anlage im
Zimmer wie die hiar
abgebildete sein
eigen nennt, kann
auch in der kalten
Jahreszeit «groB-
spurig” fahren und
sich dabei — wie
der Erbauer dieser
Anlage — an den
Urlaub in der sché-
nen Bergwelt erin-
nert fdhlen,

Beachten Sie bitte den dieser Ausgabe beiliegenden Prospekt der Fa. Ferrovia-Verlag, Inzlingen






Abb. 1

Blick Uber die Ferngleise auf den Guterbahnhof .Leonburg"

Im Vordergrund verlast das selbst

gebaute HO-Modell einer BR 10 (MIBA-BP in Heft 5 u. 6/1958) vor einem Schnellzug den Bahnhof.

JZwischenbilanz: 2 () ]ahre MEC Rendsburg

Zwanzig Jahre” ist eine stolze Zahl und zeugt von
dem Engagement und der Ausdaver, mit der in dieser
Gemeinschalt die Erstellung einer grofien Modelleisen-
bahn vorangetrichen wurde.

Nur einem Mitglied. niimlich dem Verfasser dieses
Berichtes, war es vergénnt, diesen relativ groflen Zeit
raum in seiner Gesamtheit mitzuerleben und dadurch
mafigeblich an der Gestaltung der heutigen Gro8-
anlage mitzuwirken.

Einige der eifrigsten Tiiftler und Basiler sind bereits
verstorben, andere verzogen oder haben sich anderen
Beschiftigungen zugewandt. Die Miigliederzahl hat
sich immer zwischen acht bis zwélf Mann bewegt;
das Lebensalter geht durch alle Altersklassen von
11 - 65 Jahren,

So entstand in dem vergangenen zwanzig Jahren
eine der gribien Modellbahnanlagen im ganzen nord-
deutschen Raum, die wegen der Nichtastomatisierung
des Betriebes zu einer der interessantesten und lehe-
reichsten HO-Bahnen gehirt. Sie bildet auflerdem eine
Oase des Damptlokbetricbes, denn gleichzeitig mit
dem Ausscheiden der Dampilokomotive als Befdrde-
rungsmitiel bei der Bundesbahn bekommt diese als
Modell auf der Rendsburger Anlage ecine bevorzugte
Stellung. Bereits 30 verschiedene Typen alter Dampi-
risser stehen jetzt, wam Teil in ganz vorziiglicher Aus-
fiihrung. zur Ansicht bereit. Teils wurden sie von den
verschiedensten Firmen des In- und Auslandes ge
liefert. teils wurden sie aber auch selbst gebaut bzw.
umgebaut.

Finfundzwanzig verschiedene Zugarten sichen auf
unterirdischen Abstellgleisen auf Abruf bereit; auf den
finf vorhandenen Bahnhilfen kénnen alle vorkom-

568

menden Betriebsabliuie vorbildgetreu nachgeahmi
werden. War bisher die elektrische Schaltung auf
Relaistechnik abgestimmt, so hilt newerdings auch
hier die Elektronik .zbgermnd” ihren Einzug. Trotzdem
haben sich die selbsigefertigten Postrelais-Weichenan
triebe hundertiach bewiihrt und werden auch bei Um-
bauten immer wieder benutet.

Das stereotype Aussehen mancher Anlagen wurde
durch konsequenten Selbstbau aller Teile vermieden.
Auch nach 20jihriger Bauzeit ist noch kein Ende der
Arbeiten abzusehen. Teils sind es Verbesserungen,
teils Emeucrungen des alten Materials. (Frither stand
ja im Gegensatz zum heutigen Neusilbergleis nur Ma-
terial aus Eisen zur Verfligung.)

Derartige Umbauten ziehen unweigerlich auch ge-
wisse Umgestaltungen, sei es in der Gleisanlage, sei
es an Fisenbahn-Hochbauten, nach sich.

Durch den Einbau einer Selbstwiihl-Telefonanlage.
dic der Club komplett als Alimaterial geschenkt
bekam, kann nunmehr eine Verbesserung in der
Ubermittlung von betriebswichtigen Nachrichten er-
wartet werden. Grundlage filr den angestreblen Be-
triecb mach Fahrplan soll die in Arbeit befindliche
zentralgesieuerie Modellzeit-Uhrenanlage sein. Auch
miissen noch viele Detailarbeiten an der bereits be-
fahrenen Hochbriicke ausgefilthrt werden, wozu w. a.
auch dic Inbetricbnahme der Schwebefihre gehirt.

Oftmals wird von Besuchermn die Frage an uns
herangetragen, welchen Wert diese grofie Eisenbahn-
anlage denn nun habe. Bei der Beantwortung solcher
Fragen sollte man grundsitzlich unterscheiden zwi-
schen dem ideellen und dem tatsichlichen Material-

(weiter auf S. 572)



den sich daneben noch Kippschalter, so kann das Gleis zwei- oder dreifach abgeschaltet werden, bei
Endgleisen, Schuppen etc. also drei Loks hintereinander. Drei Fahrtrichtungsregler konnen wahlweise auf
die Streckengleise geschaltet werden, wahrend der Fahrstrom von den Weichen (Postrelais) jeweils bis
zur Bahnholsmitte geleitet wird. Umschalten der Weichen in der Gleisharfe (unterer Bildrand) mittels
Druckknopfen Im Hintergrund Bf, ter-Eimenthal-Ost" sowle das Bergwerk mit der Egger-Lorenbahn
im .Rohgelénde”, das ... Abb. 3. ... inzwischen fertiggestelit und mit Islandmoos ,aufgeforstet” wurde




Abb. 4. Auf dem bis auf die Ablaufharfe fertiggeste Elmenthal” entwickelt sich all
méhlich der Verkehr, der diesem Bahnhof zugedacht war (Gesamtbauzeit 3 Jahre). Die hier abzweigende

Nebenbahn gilt Z 0 und Hittenrevier. Echter Richtungsverkehr
a8, d “ auch Walzwerkerzeugnisse

der _Voll®- und
(Rohren, BI e eisen). Auch der n C ¢ ( Heft 6/68) hat seinen trieb

bereits aufgenommen
Z nd zugleich zum x-ten Mal als Umbau-Anregung): eine

aus zwel ,65°-Fahrgestellen und zwei ,01"-Kesseln. Der aushilisw angekuppel 1“-Tender wird
n Klrze durch den nunmehr erhdltlichen 5-achsigen Kohle-Triebtender von M + F (s. 5. 580) ausgetauscht!

e T——




Abb. 6 Ein weiteres
interessantes Stlck aus
dem Club-Lokpark:
Salbst-Umbaulok BR 50"
mit konischem Kessel
und zweitem Kondens-
kessel darunter. Trieb-
tender und Lok-Fahrge
stell stammen von der
Fleischmann-50. Der
seitliche Schornstein
verleiht der Lok ein
eigenwilliges Aussehen,
und ufisere Lok-Fans
werden es bedauern
daB soich’ ein 50
Modell noch nicht in
dustriell erhaittich |st!
(Na, Herr Merker,
merkste was?1)

* %

Bisherige MIBA-Be-
richte (ber die Anlage
des MEC Rendsburg:
7/58 (Gleisplan) — 11/59 (Motive) 361 (Bw und Lokschuppen-Tormechanismus) — 1182 (Hochbricken-
Modell) — 13/66 (Gleisbildstellpult und Motive) — 15/67 (neuer Gleisplan) — 2/68 (Stellwerk-BZ) — 1/69
(Motive, Postrelais als Weichenantrieb) — 6/68 (Container-Terminal).
* %

Abb. 7. Motiv vom Turm-Kreuzungsbahnhof .Elmenthal”; Bahnsteig ,Ober-Eimenthal® mit Wendezug. Eine
Etage tiefer ein Teil des Bahnhofs mit StraBe; unten FuBgangerbricke zum Gaterschuppen und Container-
Terminal. — Der unten durchfahrende Kohlezug mit 41-U1 kommt vom imaginéren Industriegebist, (Leer
hin — voll zuriick, hauptséchlich ganze Spezialzige mit Kohle und Erz.)
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wert. denn der Faktor _Arbeitszeit™ darf wohl im
Hinblick: auf die freiwillig geleistete Thtigkeit nich
berechnet” werden.

Von auswiirtigen Besuchern, die teilweise als Mo
dellbahn-Experten gelten, wurden Zahlen von 80000, -
bis hinauf zu 300 000, - DM genannt. Wir filhlten uns
rwar sehr geschmeichelt, haben aber insgeheim ge
liichelt, denn solcherlei Wertmafistiibe sind nie erirtert
worden. Sehr wohl aber kiinnen wir in Bezug auf
den Materialwert viele Rechnungen vorlegen, die
allerdings auch nicht den echten Gesamtwert aus
machen, weil zu Beginn unserer Aufbauvarbeit ¢in Grof-
teil des Materials im ersten Begeisterungssturm im
pulsiv. vom Taschengeld beschafft wurde. Eine
Belastung der Clubkasse erfolgte in zunehmendem
MaBe erst in den letzten zehn Jahren. Einen grofien
Prozentsatz an Belastungen aus der Clubkasse macht
aber auch der Stromverbrauch von Anlage und Be-
leuchtung aus, da wir mit 45 Plennig je Kilowattstunde
belangt werden, weil aufgrund der 30 Brennstellen
unser Bodenraum als Gewerberaum berechnet wird.

Eine Anlage ohne Fahrzeuge aber wiire nur ein
Schaustikck ohne Leben. Hier ist nun jeder Einzelne
echier Individualist und kann nach Belicben _seine”
Modelle beschaffen. Wir waren auf diesem Sektor
immer recht grofziigic und gestatien Fahrzeng.
modelle verschiedenster Epochen, hauptsiichlich aller-
dings deutsche Typen. Bundesbahn bzw. Reichsbahn
bleiben auch heute noch unser Vorbild. Eine Be-
schriinkung auf ein Markenfabrikat besteht mnicht,

v einzige Voraussetzung: Mirklin-Kupplung bzw. pas-
"h sende Fremdkupplungen. (Bisher verwenden wir die
Wi ¥, . - Miirklin-Kupplung )
. ""’_g Bis zum 25jhrigen. einem _echien” Fest, hoffen wir
m’ mit ciner fertigen Anlage aufwarten zu kinnenm -
x
— bis dahin haben wir noch viel zu tun!
1 Franz Lehmer

Abb. 8. Bf. Neustadt" (2 la ,Dausenau”, MIBA 10/55).

Abb. 9. Die Bausatz-56" (ausfiihrliche Bauanleilung in MIBA 1/89) im schweren Giterzugdienst. Auch der
MEC Rendsburg konnte sich offensichtlich nicht der von dieser bulligen Loktroe ausgehenden Faszination
entziehen (Abb. 10 zeigt diese Partie nochmals aus einem anderen Blickwinkel)




Abb. 10. Aus der entgegengesetzten Blickrichtung wie Abb. 9: Einfadelung der zweiten Strecke in den Hbf.
Leonburg®. Im Hintergrund Olrafflinerie mit Verladestelle und ein abgestellter TEE, nunmehr IC!

Marklin-Dreiachser
auf Zweischienen-Anlagen

In Heft 672 war in dem Artikel _Kurzgekuppelte
Miirklin.Dreiachser” quasi noch al _Zugabe™ be-
schricben, wie diese Wagen fiir den Linsatz auf Zwei-
schienen-Anlagen umzuriisten sind. Wihrend - wie
bereits in 0. a. Arlikel angegeben - fiir dic Wagen
Nr. 4004 und 4005 (Abteilwagen ohne und mit Brem-
serhaus) der Marklin-Tauschradsatz Nr. 7587 verwendet
werden kann, ist bei den Wagen Nr. 4079 und 4080
Gyg-Umbauwagen) ein anderer Radsatz edorderlich -
und zwar wegen der Brensbacken-Imitationen, die bei
den letzigenannten Modellen niher am Rad sitzen.
In Frage kemmt entweder der Trix-Tauschradsatz
Nr. 6652, der mit 10 mm @ zwar etwas kleiner ist als
der Original Miirklin Radsatz (10.5 mm @) - oder
man mufl den Trix Radsatz Nr. 6651 (11 mm @) auf
10.5 mm nachdrehen bzw. nachdrehen lassen. Die
-eleganteste” Lisung ist naifirlich der Einbau eines
NEM 112-Radsatzes mit 10.5 mm @ in Prizisionsaus-
filhrung, wie er etwa bei der Fa. Schnabel in Wiesau
erhiltlich ist

Fritz Ackermann, Nauheim

Universal-MeBinstrument LAVO 3
wieder in der BRD lieferbar!
(zu Heft /72, S. 417)

Wie uns die Firma

Heinz Gebauer, Modellbau-Kleinserien,
4021 Metzkausen, Am Kothen 10

mittelit, hat sie seit Mitte August die Genaralver-
tretung flr die Fa. Gut + Co in der Bundesrepublik
Ubernommen. Das LAVO 3* kann zum Stiuckpreis
von DM 75— direkt von der Fa. Gebauer bezogen
werden; ob das Gerdt demnachst auch Uber den
Fachhandel erhaitlich sein wird, steht noch nicht fest,

In dem Artike! ,Ungewdhnliche Elloks aul Neben-
und Indusiriebahnen” (Heft 7/72) muB es aul S. 452
oben heiBen .Im folgenden sollen einige Beispiele
zeigen, weiche dieser Triebtahrzeuge sich — im
Mischbetrieb mit Staats bahnfahrzeugen, die
in den genannten Beispielen ausschiieBlich Diesel-
betrieb haben — auf den Gleisen fummein' ", Bitte
ggf. im Hell abandern!
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