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Werner Biiticer +

Am 30, Miirz 1972 ist nach schwerer Krankheit der
Eisenbahnschriftsieller und Verleger Wemer Biticher
im Alter von 61 Jahren verstorben. Als einer der
Pionlere des deutschen Modellbahnwesens startete er
bereits 1940 die Schriftenreihe .Fernunterrichisbriefe
fir Modelleisenbahner™; diese ging spiter in der
.Modellbahnen-Welt™ auf, mit der MIBA eine der
ersten deutschen Modellbahn-Publikationen. Nach
dem Kriege befabte sich der Berufsjournalist haupt
sichlich mit der Geschichte der aussterbenden deut
schen Kleinbahnen; durch seine Dokumentationen
.Die Schmalspurbahn® und .Kleine Eisenbahnschrif-
ten” hat er sich grobe Verdienste um dieses Kapitel
deutscher Eisenbahngeschichte erworben.,

Schriftleitung und Redaktion der MIBA haben mit
Wemer Biticher ecinen fachlich qualifizierten und
sympathischen Kollegen verloren. Und wenn einmal
die Geschichte des Modellbahnwesens geschrieben
WeWaW

wird, darf sein Name keinesfalls lvhi}m!

Unser Titelbild:

Es war einmal -
das bayerische Signal!

Im Jahr dieser Aufnahme 1967 — konnte man
an einigen Strecken In Siddeutschland die letzten
Vertreter dieser e:genwmngan Signalgattung an-
treffen. Dem bayerischen Signal im allgemeinen
und dem Ruhe-Halt-Signal im besonderen widmen
wir heute und im nachsten Heft einen ausfihr-
lichen Artikel. Unser Titelbild zeigt ein normales,
zweibegriffiges bayerisches Hauptsignal (Vorbild
fir das Brawa-H0-Modell), kombiniert mit einem
Gleissperrsignal. MIBA-Leser Hans-Joachim Rif-
fert aus Rennerod hal diese Kombination im Bahn-
hot Miltenberg/Main fotografiert

/ Wasser als Antriebskraft
(zu Heft 12/70, S. 798)

Im o.a. Arikel des Hermn Schellinger wird der
Eindruck erweckt, daB in Deutschland keine Stand.
seilbahnen mehr zu finden seien. Nun, weldhe
im einzelnen noch existicren. entzieht sich meiner
Kenninis, aber eine gibt es auf jeden Fall noch: die
Malbergbahn in Bad Ems, Deutschlands klteste und
steilste Zahnradbergbahn, An der steilsien Sielle der
520 m langen _Strecke” soll die Steigung iiber 54 %
betragen, (Im iibrigen siche auch den Artikel _Siand
seilbahnen” in Heft 11/1959 mit diversen Zeichnungen.
D. Red.)

Hochinteressant ist die Antriebskraft der Malberg
bahn: weiter nichts als Wasser! Vielleicht darf ich an
dieser Stelle das nette Gedicht von Chronos rekapii
lieren, mit dem in Heft 10/59, S, 361 bereits die Mal-
bergbahin gewiirdigt worden ist:

In Bad Ems (wohl an der Lahin),

da fahri die steile Malberghahn

Sie werden staunen, wie sie’s schalft
sie fdhrt garwohl mit - Wasserkraft!
Genau gesagt - das ist schr wichtig -
mit Wasser s ¢ h w ¢ r kraft, so ist’s richiig
Mit Wasser Ist der Wagen schwer

und unten lduft der Wagen leer;

der leere hat den leicht ren Lauf

der schwere zieht den leichten rauf! -
So einfach ist’s oft auch im Leben

man muf nur darauf kommen. (Eben!)

Hinter der Bergstation befindet sich ein Teich mit
Grotten und schattigen Rubeplitzen, so daB das An-
enchme mit dem Niitzlichen verbunden ist. Der
eich liefert das Wasser, mit dem der zu Tal fahrende
Wagen beschwert wird, so daB er durch sein Ubgr-
gewicht den Wagen an der Talstation heraufzieht.
Dies nur als krﬂnc Reminiszenz.
Bert Wijling. Voorhout/Holland
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Das bayerische Buhe-Halt-Signal

1. Teil

Abb. 1. Mehrere typische Ruhe-Halt-Signale baye-
rischer Bauarl in der ebenso typischen Stellung
Hp Ru: Der durchbrochene, gepleilte Flugel zeigt
senkrecht nach unten; auf den zugehdrigen Gleisen
dart rangiert werden. Man beachte das Ru-Schild
(roter Rand und rote Schrift auf weiBem Feld) und
die Form des Antriebskastens. Ganz rechts ist noch
ein Ruhe-Halt-Signal in Hp 1-Stellung zu erkennen,
das dem davonfahrenden Personenzug .Freje Fahrt"
erteilt hat (Foto: Rolf Ertmer, Paderborn)

Nodh vor einigen Jahren konnte man an
bayerischen Bahnstrecken einen Signal-Oid-
timer antreffen, der inzwischen — zumindest in
seiner charakteristischen Form — wohl ebenso
den Weg alten Eisens gegangen ist wie ein
weiteres Stiick bayerischer Eisenbahngeschichte,
die S 3/6: Gemeinlt ist das bayerische Ruhe-Hall-
Signal, das in fritheren MIBA-Heflen schon
mehrfach behandelt wurde und sowohl durch
sein interessantes Aussehen als auch durch
seine Funktion fasziniert. Von neuem aktuell
geworden ist es durch das HO-Modellsignal, das
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Brawa an der letzten Messe herausbrachle (s
Messehefl 3/72, S. 134, Abb. 20). Dieses zeigl
allerdings nur die beiden Signale .Halt* und
JFahrt frei*, da das dreibegriffige ,Ruhe-Hall-
Signal® einen fertigungsméBig zu komplizierten
und zu kostspieligen Antrieb erfordern wiirde

Bevor wir auf einen solchen speziellen An-
trieb eingehen, zuvor noch ein paar Worle iiber
das Vorbild, da vielleicht jiingere und neu hin-
zugekommene MIBA-Leser dieses Signal nicht
mehr kennen,

Zum bayerischen Signal allgemein ist zu
sagen, daB es bis 1905 nur ein einfligeliges
Hauptsignal gab, das sich von dem (bei den
PreuBisch-Hessischen Staatsbahnen und anderen
Linderbahnen verwendeten) Einheitshauptsi-
gnal durch den gepfeilten, durchbrochenen Fli
gel unterschied; das war das sog. Ruhe-Halt.
Signal, dessen Funktion noch beschrieben wird
Geschwindigkeitsbeschrdnkungen wurden bis
1907 durch das am selben Mas!l angebrachte Aus-
fahr-Vorsignal in Warnstellung angezeigl, Ab
1907 wurde dann auch ein zweifligeliges Haupt-
signal verwendet, bei dem der zweite Fliigel
aus einem durchbrochenen Rechleck und einem

Abb. 2. Es muB nicht immer ein bayerischer Fligel
sein: ein Ruhe-Halt-Signal mit Einheitsfiige! und
abweichender Blendenform — in friedlicher Zwel-
samkeit mit einem _Bajuwaren” — im Bahnho!
Bad Reichenhall. (Foto: Wolfgang Fischer, Berlin)
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Abb. 3

Lichtsignalen weichen missen

am Ende aufgenietelen Ring besteht. Das Vor-
signal (fir das nachfolgende Hauptsignal) sitzt
am gleichen Mast und ist eine zweigeteilte
Scheibe, die aufl einer um 45° gegen die Mast-
achse geneigten Welle sitzt und in .Frei"-Stel-
lung (Vr 1) so herumklappt, daB ein um 45
nach oben weisender Pfeil (quasi als verkleiner-
ter Hauptsignal-Fllgel) zu sehen ist. Auch diese
eigenwillige und sinnvolle Konstruktion hat sich
bis in DB-Zeiten hinein erhalten. Soviel der
Vollstindigkeit halber zu den bayerischen Si-
gnalen; kommen wir jetzt wieder zurilick zum
.Star* des heutigen Artikels, dem Ruhe-Halt-
Signal

Das typische Ruhe-Halt-Signal ist praktisch
eine Kombination von Haupt- und Gleissperr-
Signal und kann folgende Begriffe zeigen:

1. .Ruhe®: Der Signalfligel zeigt senkrecht
nach unten. Diese Signalstellung besagt, daB der
Zugverkehr im Bahnhof ruht und daB auf dem
zum Signal gehodrigen Gleis rangiert werden
darf. Das Signal gibt jedoch keinen Fahrauftrag
Nachts ist diese Fligelstellung durch blaues
Licht gekennzeichnet.

2. .Halt": Der Signalfliigel steht waagrecht
(bei Nacht rotes Licht). In diesem Fall darf
weder Zug- noch Rangierfahrt iiber das Signal
hinaus erfolgen

Ein _Fressen" fur Signal-Fans: bayerische Ruhe-Halt-Signale mit Warte-Signalen am gleichen
Mast (eine Besonderheit fir sich!) und dahinter deren Ablésung (Formsignale mit Gleissperr-Signalen,
mittels Kreuzen noch als auBer Betrieb gekennzeichnet), aufgenommen im Mai 1964 in Wiesau/Opl
In nédchster Zeit werden {brigens auch die Einheits-Formsignale im Bahnhof Wiesau den modernen

(Foto: Hermann Blache, Berlin)

3. .Fahrt frei”: Der Signalfliigel zeigl schrag
nach oben; bei Nacht wecdhselt das Licht auf
griin, Diese Stellung gibt die Zugausfahrt frei

Daraus geht hervor, dab natiirlich nicht jedes
baverische Hauptsignal gleichzeitig ein Ruhe-
Halt-Signal ist (bzw. war), sondern daB die
.Ruhe”*-Stellung nur an bestimmten Ausfahr-
bzw. Wege- oder Zwischensignalen gezeigt wird
— e¢ben da, wo bei den .SaupreiB'n® zuséitzlich
zum Haupltsignal noch ein Gleissperrsignal auf
gestellt ist. Die Ruhe-Halt-Signale sind durch
eine weifle Tafel mit rotem ,Ru” kenntlich.

Wie bei allen Signalen, gab es matiirlich auch
unter den Ruhe-Halt-Signalen im Laufe der Zeit
einige Abweichungen von der normalen Bau-
form; so sind z. B. auch hier die sog. .Kiimmer-
linge* (Abb. 4) oder sogar Signale mit ,preu-
Bischem* Fligel anzutreffen (Abb. 2). Auch
muB der Fligel nicht immer durchbrochen aus-
gefuhrt sein (Abb. 4); dennoch sollte man u. E
flir eine Nachbildung die urspriingliche baye-
rische Linderbahn-Form mit durchbrochenem
Fliigel wihlen, zumal ja mittlerweile dessen —
zugeqgeben recht diffizile Selbstanfertigung
dank des Brawa-Modells entfdllt. (Die Zeich-
nungen der Abb. 5 u. 6 gelten also mehr fiir die
unentwegten Individualisten!).

Fir unsere Zwedke wollen wir

edoch das
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Abb. 4.

Ein (wegen der dariberliegen-
den Oberieitungs-Quervarspannung)
etwas _kurz a:rulnnas' Ru-Signal im @

Blhnhof Bad Heichenhall. Auch hier ist
der %ncmugal nicht durchbrechen
(vgl. Ab

(Fo!o Kurt Becker, Deggendorf)

besagte Brawa-Modell zu Grunde legen. Wie
bereits erwdhnt, geht es in der Hauptsache um

die Anfertigung eines speziellen Antriebs, falls.

jemand auf ein dreibegriffiges Ruhe-Halt-Signal
Werl legl. Hier kdnnen wir gleich mit zwei An-
leitungen aufwarten: einmal mit einem Vor-
schlag des Herrn Richard Casanova, Neerharen/
Belgien, zum anderen mit unserem eigenen
«Patent” aus Heft 1/1954.

Das Brawa-Modell selbst ist an sich nur
geringfiigiy abzuwandeln: Das am Fliigel an-
gesteckte Gegengewicht (das Brawa aus Grin-
den einwandlreier Funktion angebracht hat) ist
zu entfernen und der kleine Nippel am Mast
abzufeilen, der fiir eine genaue waagrechte
Stellung des Fligels bei .Hp 0° sorgl, in unse-
rem Fall jedoch verhindert, daB der Fligel auch
senkrech! nach unten kippen kann. Sodann mufd
die Befestigung der Zugstange am Fliigel gemif
Abb. 6 gedndert werden, um eine senkrechte
Fliigelstellung zu ermoglichen. Die erforderliche
neue Zugstange wird mil dem Antrieb verbun-
den. Die restlichen Anderungen sind schnell
getan: Imitation des Antriebskastens und -ge-
stinges nach Abb. 5 und Anbringen des ,Ru*-
Zeichens. Doch lassen wir jetzt Herrn Casanova
zu Wort kommen:

© ® QQ

_-lislation

Abb. 5. Flr etwaige Selbstbau-Interessenten und
als Anhaltspunkt fur die Abwandlung des Brawa-
Modells: '/» HO-Skizze eines bayerischen Ruhe-Halt-
Signals. (Hohe kann variiert werden).

s bedeuten: 1 = Glundplnﬂc 2 = Mast, 3 =
Flugel, 4 = Blende 5 = Zug 8 = L -
kasten, 7 = elektrische Verhlndung zur_Signal-
birne, 8 = An!rlabsgk stinge (Imitation), 9 = Ru-
Schild, 10 = Antriebskasten (Imitation).

Abb. 8. So muB der Signalfiigel an der mit A"
bozoichnmnn Stelle zur Aufnahme des Zugdrarnee
s?ehlhn werden, damit auch die senkrechte Ru-
Ilung méoglich ist (B im Brawa-Fligel einen ent-
:pr:fnanden dinnen Blechstreifen mit Cyanolit auf-
leben)

—— =




Abb. 7. Obersichtszeich-
nung des Casanova-An-
triebs fur ein dreibegriffi-
ges Ru-Signal,

Es bedeuten: 1= Grund-
platte, 2 = Doppelspule,
3 = einfache Spule, 4 =
| Schiebergestinge, 5 =
| - T Ankergestange, 6= Schie-
| Vi 3 ber, 7-=Schiebergehause,

w ey 8 u. 9 = Distanzstlcke,

————————

Ur Menfakiantried
I 8

Alle Zeichnungen im MaBstab 1:1
fur HO von Richard Casanova, Neer-
\ haren/Belgien.

ALELLN & ) ‘
yd | =) y Abb. 8. Schnittzeichnung des
/ Antriebs in der Ebene C-D (s. Ab-
bildung 7). Die Bedeutung der Zah-
¥ ! \ len ist dieselbe wie in Abb. 7; zu-
[ \ satzliche Kennzeichnungen: 10 =
\ \ Feder, 11 = Flhrungsschienen fir

g (}:/; J \J) @ b é} den Schieber.
" '

BN

Wie bei anderen, einfachen Formsignalen &
halte ich einen Schieberantrieb fir die beste e
Losung, um die drei Stellungen des Signals zu b R

|
N ]
SRR
ot I
realisieren. Mein Vorschlag basiert hierbei auf
dem in MIBA 13/56 vorgestellten Schieberan-

trieb Hir ein Licht-Gleissperrsignal. Ein An-

\ //
trieb iiber einen Motor diirfte aufwendiger und : 7 //‘@
wesentlich teuerer werden. Bei exakter Bau- .

/
weise und genlgend starken Spulen wird der i
Antrieb anstandslos arbeiten. Betrachten wir
zundchst den grundsatzlichen Aufbau (Abb. 7).
Die zweiteilige Spule (Teil 2) bewegt den (@)
Schieber (Tell 6), der zur besseren Fithrung aus Lot

i T
e | ne 8

ET————
7 L]
A_____ oo
= A s

= iack fl -

<« Abb. 9. Schnitt A-B durch den
Antrieb. Bedeutung der Zahlen
siehe Abb. 7.



Abb. 10. Die
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Grundplatte
eil 1) des
ignalantriebs.
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g e  nach Schraube ansenken
|

¥ Abb. 11. Distanzstick fir die
zweiteilige Spule (Teil 2).

Schnit! 48 g
! $ Teil 9 (25)
Teil 2a (2x) ‘ ]
l -
T
’ - \ir\ ansenken
Fr_ il s 7
e F / ']
] Teid 2b
— =" (Zexhenkarton) - (M2
—' & - - e | § i
+1 4 H H  Bewicatung mit < Abb. 12. Spulen-Seitenteile fir
Cul 0,27 - 800 we. die zweileilige Spule (Teil 2). Tell
ARGl | A 2b — der Spulenkorper — wird aus
- 9 s Zeichenkarton geschnitten.
5
¢ e 2
Dty T ! !
- 37 ———ef »
T hf-fdunmnu_h ~
! : o N Y o Lk
ik -l I mm dick Bewickiung mat Cul 029~ 800 we
1 53 i A Abb. 13. Aufbau der einfachen Spule (Tell 3). Auch
— & hier besteht der Spulenkdrper (Teil 3b) aus Zeichen-
i__ H | ) karton.
:& ~ W

Abb. 15 (unten rechts). Das Distanzstuck (Tell 6b). das

" Bahrung Kir Haken

K i - o~ B tnc zwischen die zwei Schieberhalften geklebt wird
i 13 —-
H b 10 r-',:s -
S H
1 L
: J <4 Abb. 14, Die Spulen-Seitenteile =
1rem ey fur die einfache Spule (Teil 3). Wie
’ diese zusammengesetzt werden, ist ! 3
b i Abb. 13 zu entnehmen. 4 ;



a5 |
L——- n” Abb. 17. Die beiden Seitenteile des Schieber-
gehauses (Teil 7) mit dem Ausschnitt fir das Ge-
stange (Teil 4).
_ 6
_~Teil 68 Abb, 18. Dieses Teil 8 wird gemadB Abb. 8 bzw. 9
e J zwischen die Teile 7a und 7b gesetzt.
e 20 el 24

A Abb. 16. Der zweiteili Sdlleber ell 6)
mit dem Schlitz zur Aufnahme des nges.
Teil 6a ist zweimal anzufertigen und geman
der unteren Abbildung mit dem Distanzstlck
zusammenzubauen,

zwei Teilen besleht, und bringt iber das Ge-
stinge (Teil 4) den Signalfliigel in die Stellung
Hp 0 und Hp 1. Die Feder (Teil 10 in Schnitt-
zeichnung Abb. 8) verhindert, daB das Ge-
stdnge in den senkrechten Schlitzteil des Schie-
bers rutscht. Erst wenn eine wellere, einteilige
Spule (Teil 3) von einem Dauerstrom durch-
flossen wird, wird das Gestange (Teil 4) durch
den in die Spule (Teil 3) hineingezogenen
Anker in den senkrechten Schlitzteil hineinge-
schoben und das Signal zeigt solange Hp Ru
(Flugel weist senkrecht nach unten), bis der
Strom wieder unterbrochen ist. Gleichzeilig mit
dem Einschalten des Dauerstroms fir die ein-
teilige Spule wird mit dem selben Schalter der
Fahrstromkreis iber das Unterbrechergleis ge-
schlossen: Die Rangiergruppe kann das Signal
passieren. Das Anker-Gestange (Teil 5) kann —
auf der dem Schieber abgewandten Seite — zur
Kontaktbetatigung (Endabschaltung der Spule,
Zugbeeinflussung, Rickmeldung) benutzt wer-
den.

Die Grundplatte (Abb, 10) wird am besten aus
Pertinax oder Ahnlichem Isoliermaterial herge-
stellt. Die Spulen wickelt man selbst. Eventuell
muB man die Windungszahl dindern, wenn der
Antrieb zu warm werden sollte. Die Spulen-
Seitenteile (Abb. 12) werden aus | mm dickem
Pertinax oder Holz ausgesdgt. Fir den eigent-
lichen Spulenkérper (Abb. 12) genigt fester
Zeichenkarton, wenn beim Bewickeln die Spule
auf ein Stick passendes Holz geschoben wird.
In die zweiteilige Spule werden nach Angaben

0~

%

' b s

o - — 17 e

L

die zwei Distanzstiicke (Abb, 11), am besten aus
Aluminium, geklebt. Die Spule kann dadurch
an die Grundplalte angeschraubt werden. Die
groBte Sorgfalt erfordert die Herstellung des
Schiebers (Abh. 16). Zwei Teile 6a (1 mm dickes
Messingblech) werden aneinander geheftet und
die Fihrungsrille ausgefeilt. Die MaBe von
23mm und 6,8 mm Hubhéhe gelten nur fir
einen Abstand von 4,25 mm des Gestanges 4
(bzw. des Signal-Gestinges) von der Mastmitte,
Diese MaBe miissen genauestens eingehalten
werden. Bei einem anderen Mastabstand mufl
die Hubhéhe gesondert berechnet werden.
(Diese MaBe sind also bei einem Umbau des
Brawa-Signals als Richiwerle anzusehen!
D. Red.). Bei der Herstellung der Teile 7a und
7b (Abb. 17) achte man darauf, daB sie genaun
rechtwinklig abgebogen werden. Sie bestehen
ebenfalls aus 1 mm dickem Kupfer- oder Mes-
singblech. Teil 8 (Abb. 18) kann aus Holz oder
Aluminium gefertiqt werden. Die Abmessungen
der Gestinge und Anker (Teil 4 und 5) ent-
nehme man den Zeichnungen der Abb. 7—9,

Der Zusammenbau der vorgefertigten Teile
geht folgendermaBen vor sich: Teil 8 wird
zwischen die provisorisch angeschraubten Teile
7a und 7b geklebt, Gleichzeitig werden die
beiden oberen Fithrungsschienen (Teil 11, U-
Profil: 12x1,2x 1,2 mm, 37 mm lang) angeklebt,
Teil 8 darf nicht an Teil 7 kleben! Die einteilige
Spule (Teil 3) wird so an Teil 7 — gleichzeitig
mit den unteren Fihrungsschienen (Teil 11) —
geklebt, dab sich der Schieber leicht bewegen



