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Unser Titelbild:

Miba(h)ners Giiterabfertigung

.Miba(h)ners Glterablertigung — kritisch betrach-
tet* hieB es in den Heften 4 und 12/69; damals ging
es um die oft recht sparliche und wenig vorbild-
E‘etreua Ausstattung von Modell-Giterbahnhofen.

un, die HO-Glterabfertigung des Herrn Jirgen
Vorsteher aus Wuppertal, die unser heutiges Titel-
bild zeigt, héalt einer kritischen Betrachtung durch-
aus stand, wie auch die weiteren Abbildungen von
dieser An!age (s. S. 342) beweisen magen

Eberhard
acuthe

Ende Miirz dieses [ahres ist Herr Ing. Eberhard
Seuthe tiberraschend verstorben. Er hat sich durch die
von ihm entwickelten Dampferzeuger einen Namen
gemacht, der nicht nur in Fachkreisen zu einem festen
Begritf geworden ist. Abertausende von Modellbahnern
in aller Welt haben durch sein Wirken noch mehr
Freude an ihrem Hobby gewonnen und der .Seuthe-
Dampf* wird wohl auch in Zukunit nachdem dic
Firma von Frau Ellen Seuthe weltergefithrt wird
nicht mehr aus dem Modellbahnsektor wegzudenken
sein. Wir werden ihm, dem liebenswiirdigen und
stets heiteren Menschen sowie dem Techniker und
Fabrikanten, stets ein ehrendes Andenken bewahren!

glcoc/; revec ,,gallion.&fé?u:,cn” an einer Lok

Keine gestellte Auinahme, sondemn ein weiterer
Beweis m e h r dafiir, da Eisenbahner auch auf den
Trittbrettern ihren Dienst verrichien, Die Rangierlok
auf dem Hafenkai von Pula-lstrien fuhr ganz langsam
so daf unser Mitarbeiter OSTRA (Otto Str-znltky K-
tingen) in aller Gemiitlichkeit knipsen konnte: die
beiden Minner vomn sind Sicherungsposten.

Fin wundervolles Gegenstilck zum OSTRA-Schnapp-
schufl in Heft 13/68 S. 671 Abb. 9. Um nicht miiver-

odes :
Qo}a)acff
gcnd‘/uf
halt

besser !

standen zu werden: Wir pliidieren keineswegs dafiir.
die Puffer unserer Lokmodelle aul diese Art mit
Figuren zu .gamieren”, sondern solche Bilder miigen
lediglich als gute .Ausrede” dienen, wenn jemand
einen Ranglermeister in Fotografierpose festgeklebt
bhat und i nicht so schoell wieder runterreifien
mbchte. Auf kleineren Rangierfahrien - in gemiich-
lichem Tempo - kann er ruhig aui der Lok mit-
fahren,
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Eine Kostprobe aus dem besprochenem Mitteilungsblatt: .Der vergnigte Wiesentaler* — ein Verwaltungs-
sonderzug der DB auf der eingleisigen Privatbahn Schruns — Bludenz. Interessant ist dabel nicht nur die
Zusammenstellung der beiden Zuglokomotiven (Ellok und Diesellok), sondern auch die Tatsache, daB hier

immerhin 10 moderne Vierachser gber eine eingleisige Privat- (Neben-)Strecke beftrdert werden. Das mag

fur den einen oder anderen Modellbahner Vorwand sein, auch auf seiner ,privaten Privatbahn” sclch
moderne Fahrzeuge anlaBlich einer Sonderfahrt 0. . einzusetzen. Der 6. Wagen hinter der Diesellok ist
darUberhinaus ein Gesellschallswagen (weinrol mit gelben Zierstreifen), wie ihn Liliput seit neuestem
im (Modell-)Programm fihrt. — In der Zwischenzeit ist ibrigens die Fahrdrahtspannung der MFB von
B00 V Gleichstrom auf 15000V Einphasen-Wechselstrom (16'/» Hz) umgestellt worden, so daB derart
schwere Sonderzuge zukunftig von .normalen” UBB- oder MFB-Elloks befordert werden konnen. Auch
dieser Einsatz von _vollwertigen” Hauptbahnloks auf einer privaten Nebenbahn 148t sich also aul eine
entsprechende Modellbahn-Anlage Ubertragen.

Buchbesprechung:

Museumsbahnbetrieb Montafon
Mitteilungsblatt Nr. 4

32 Seiten mit zahlreichen Fotos, Format DIN A 5, her
ausgegeben von der Montafonerbahn AG, A6780
Schruns/Vorarlberg. Einzelpreis DM 1,25

Diese Broschilre erscheint halbjihelich (jeweils im

Juni und Dezember) und unterrichtet in kurzweiliger
Form iiber den Betrieb auf der Montafoner Bahn
Bludenz - Schruns, die sicherlich vielen Usterreich-
Touristen bekannt ist. Seit einiger Zeit findet auch hier
ein Museumsbahn-Betrieb mit Dampfsonderziigen statt,
iiber den in Wort und Bild ausfithrlich bereichtet wird
Wer iiber diese moderne und aufstrebende Privatbahn
in einer herrlichen Alpenumgebung gerne Niheres
wissen mibchie, sollte diese Schriftreihe abonnieren
oder - noch besser = der MFB im niichsten Urlaub
einen Besuch abstatten! mm

Sin Tanklager aus der Kestekiste

Heute miichie ich eine Kleinbastelei vorstellen. die
ausschlieBlich aus Teilen enistand. wie sie wohl jeder
Modellbahner in der Restekiste hat. Es handelt sich
um ein kleines Tanklager, das spliter im Bw meiner
Anlage seinen Platz ethalten soll. Fir die Kessel
mubten zwei alte Kond herhal Ten
Anschlubdrihte abgekniffen wurden, Dann wurden
diverse Rohrleit aus Plastik aufgeklebt.
Anschliefend habe ich das Ganze noch mit Klein-
teilen wie Schiebern, Einsteigdeckeln, Feuerldscher,
Wasserhydrant, Laufsteg und Lampe _gamiert”. Als
Grundplatte dient ein Pertinaxrest,

Ich hoffe. manchen Modellbahnern damit eine
kleine Anregung gegeben zu haben. zumal sich auf
diese Weise auch Entstorkond n o. @
lassen, wenn sie aus irgendeinem Grund sichtbar auf
der Anlage angebracht werden mii . Fir Wider-
stinde ist eine Tamung dieser Art allerdings nichi
immer geeignet, dkl sich diese nl;.ll Betrieb oftmals mehr

star

oder igs rhi und dadurch die Anstrich-

farbe in Mitleidenschaft morcn wiirde; auferdem

kinnen sich dann die Plastikteile deformieren.
Michael Emmst, Hamburg
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Neu:

Repa-
Elektronik-
Fahrpult '72

il REPA-
| Elektronik -
| Steuerpult

Abb. 1. Die neu gestaltete
Frontplatte mit dem groBer
Steuerrad”. Oben sind die
AnschluBbuchsen, der Si-
cherungshalter und die /
Netzleitung zu erkennen
(v.r.n.l.)

Abb.2. Blick ins Innere des
Fahrpultes, Auffallend der
massive Schalter flr die
eginzelnen Fahrstufen

Anfang dieses Jahres Ist eine neue Auslihrung
des bekannten Repa-Elektronik-Fahrpultes (s. auch
MIBA 6/67) erschienen, das nunmehr — aul Grund
langjéihriger praktischer Erfahrung — vor allem in
Hinblick aul eine einfache Bedienung verbessert
worden ist. Ebenfalls erhielt es ein neues Gehluse,

so daB es jetzt als StandgerBt und zum Ein-
bau in ein Schaltpult geeignet ist (s. Abb. 1).
Diese neue Gehduse-Ausfihrung ist aber auch wei-
terhin mit den unveriinderten .Innereien“ des bis-
herigen Repa-Fahrpultes (und mit dessen zahlrei-
chen Reglern und Schaltern) erhiltiich.

Beim neuen Repa-Fahrpult filit als erstes ein
groB dimensioniertes ,Steuerrad” (10 cm @) auf,
das dem Modellbahner — laul Werbeslogan — ein
wFahrgefihl wie auf dem Ellok-Fihrerstand" ver-
mittein soll und mit dem insgesamt zehn Fahr-,
eine Konstant- und vier Bremsstufen geschaltet

werden kdnnen, Gegeniiber der bisherigen Austiih-
rung mit den (fir ,normalen” Fahrbetrieb auf klei-
nen und mittleren Anlagen eher verwirrenden als
niitzlichen) Reglern fiir Fahrgeschwindigkeit und
Anfahr-Verzégerung und dem Hauptschalter Iir Fah-
ren bzw. Bremsen sind diese Funktionen jetzt in
besagtem _Steuerrad" zusammengefaBt (was sich
in der Praxis dadurch vorteilhaft bemerkbar macht,
daB eben nur ein Schalter statt deren drei bedient
werden muB). Es f8lit so entschieden leichter, die
nétige Obersicht Uber den Fahrbetrieb als solchen
zu behalten.

Bel der fir die Umstellung nitigen Schaltungs-
dnderung wurden auch gleich die exirem langen
Aniahr- und Bremszeilen korrigiert und auf ,ge-
miiBigte” Werte verringert; so sind nunmehr z. B.
aus mittlerer Geschwindigkeit (natiirlich je nach
Lok bzw. Zug verschieden) kurze Bremswege von
unter einem halben Meter zu erreichen.

Der praktische Fahrbetrieb sieht dann etwa so
aus: Das Handrad wird aul Stellung 2 oder 3 ge-
stelll, wonach sich der Zug nach kurzer Zeil in
Bewegung setrt und bis zu der dieser Stellung
entsprechenden Geschwindigkeit beschleunigt. Soll
schneller beschleunigt oder eine gréBere Endge-
schwindigkeit erreicht werden, muB nur eine ent-
sprechend hohere Fahrsiufe angewdhit werden.
Korrekturen sind durch Hinaul- oder Hinunterschal-
ten leicht méglich.

Unter UmsiSnden laufen manche Loks bei niedri-
gen Schalterstellungen jedoch nicht oder nur sehr
schlecht an; In solchen Féllen kann mit dem
~Booster“-Regler dem Motor eine kieine . Anfahr-
spritze" verpaBt werden. Der ca. bis 3 oder 5 aul-
gedrehte Boost kann wied: zuriickgeno
werden, wenn der Zug erst einmal in Bewegung
ist. AuBerdem kann mit diesem Regler allein auch
ganz langsam gefahren werden, was insbesondere
bel Ranglerbewegungen vorteilhaft ist, oder wenn
nach zu starkem Abbremsen der Zug noch bis zum
gewilnschten Hallepunkt vorgezogen werden muf.
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Beim Bremsen muBl man sich sowieso erst an die
Reaktion des Zugs gewdhnen und Ist erfahrungs-
gemé&B anfangs geneigt, entweder zu stark oder zu
schwach zu verzbgern. Im Gegensatz zu einem
Lokfithrer splirt man ja nicht In seinen vier Buch-
staben, was sich wirklich tut“, so daB man erst
nach einiger Zeit der Gewdhnung und Erfahrung
punkigenaue Bremsungen (die man am besten
bewuBt Uben solite) zustande bringt. Gedachte
~Bremspunkte* (Signale, Stelilwerke o, 4.) aul der
Anlage sind hierbel #uBerst niitzliche Hilfen!

Dennoch sind natiirlich auch dann noch Korrek-
turen méglich, wenn man beisplelsweise zu stark
gebremst hat: Mit dem Handrad wird in eine nied-
rigere Bremssiufe (bzw. auf 0" = Konsianl) ge-
schaltel, damit der Zug weiler ausrollen kann —
oder auch kurz wieder beschleunigt. Um eine ge-
wisse Zeit der Gewdhnung kommt man aber — wie
schon erwlihnt — wohl kaum herum.

AufBler den genannten Bedienungselementen sind
natiirlich noch ein getrennter Umpolschalter (Mittel-

stellung ~ Nothall) sowle ein Kippschaller zur
Stromverstirkung vorhanden. Dieser Schalter st
fir zilgiges Anfahren, fiir Fahren in Doppeltraktion
oder auch generell fdr Loks mit hoher Stromauf-
nahme gedacht (Stellung ,$%), und kann, falls er-
forderlich, flir Fahriverminderung- bzw. -erh&hung
beim Rangieren eingesetzi werden. Die In der
oberen rechien Ecke der Frontplatte angebrachte
Lampe dient einmal der KurzschluB-Anzeige und
schiltzt zum anderen (allerdings nur kurzzeitig) die
Transistoren vor Ul elastung.
Durch die angefilhrten Bedlenungs-Vereinfachun-
en und -Verbesserungen ist das Repa-Elektronik-
teuerpull 72 gegeniiber seinem Vorglinger ohne
Zweilel merkiich handlicher" ¢ rden (bel un-
verinderiem _neuen Fahrgefiihl"), aber nach wie
vor bleibt die Frage offen, was besser ist: ein ,elek-
tronisches Ste It* oder ein _konventionelles
frisiertes) Fahrpult mit automatischer Halbwellen-
nblendung” (wie z. B. in MIBA 1270 wb.ld’ladnnlw .
e

Keine zweigleisige Strecke

wie man bei einem flichtigen Blick vermu-
ten koénnte, fdhrt hier .mit Schwung® unter

der Kibri-Bogenbricke hindurch, sondern zwei eingleisige Strecken. Das zeigt sich nicht nur daran, daB
die Oberleitung nur das linke Gleis Uberspannt; ein weiterer Beweis ist das Vorsignal zwischen den
beiden Gleisen, das offensichtlich zur rechten Strecke gehdrt (wie auch aus der Aufstellung eines zweiten
Vorsignals neben der linken Strecke hervorgeht). — Dieses Motiv stammt von einer Fleischmann-Vor-
fihraniage, die mit viel Liebe zum Detail gestaltet wurde; e i n wichtiges Detail wurde allerdings ver-
gessen: das Oberleitungs-Schutzgitter an der Bogenbricke, das bei einem derart geringen Abstand
zwischen Oberleitung und Briicke unbedingt erforderlich ist!
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Auch bei der BUBA ein Problem:

Zu kurze Bahnsteige -
zu lange Ziige!

Die Fotos der Abb. 1 und 2 nahm ich vor
ciniger Zeit in Miinster Hbf. auf; sie zeigen
eine Notlésung der DB, die uns ewig platzbe-
schrdnkten Modellbahnern wie gerufen kommt
Denn dieses Problem kennen wohl die meisten
von uns: Stets ist der Bahnsteig bzw. das Bahn-
steiggleis zu kurz, um auch nur einen einiger-
malBen .anstdandigen” D-Zug aufnehmen zu kdn-
nen. Hier hilft uns nun das groBe Vorbild —
das offenbar mitunter dhnliche Probleme hat -
aus der Misere:

Die Holzbohlen zwischen den/ abzweigenden
Schienen der Weidche stellen einen verlangerten
Bahnsteig dar, dessen normale Lange nicht
ausreicht, bei langen Zugen die Fahrgaste auch
aus dem letzten Wagen gefahrlos aussleigen
zu lassen. Da diese Holzbohlen-Verldngerung
gerade einer D-Zug-Wagenlidnge enispricht, ist
die Nachbildung dieser Situation aufl einer An-
lage ein guter Vorwand, doch noch einen Wagen
mehr an den Schnellzug von X nach Y anzu-
hdngen!

Diese Methode der Bahnsteigverlangerung
eignel sich dbrigens nicht nur fir mittlere und
groBe Bahnhdfe; genauso gut 1aBt sich der kurze
Bahnsteig einer Nebenbahn-Station, die plotz
lich zu ,Fremdenverkehrsehren® gelangt ist, mit
Holzbohlen erweitern, um die an den Neben-
bahnzug angehéangten Vierachser von Touropa
oder Scharnow aufnehmen zu kénnen
Dirk Beck, Koln

e

Abb. 1 Etwas primitiv an-
mutend, aber durchaus
zweckentsprechend: der mit
Holzbohlen verlangerte
Bahnsteig in Minster Hbf
Es sieht fast so aus, als
wiére der fir diese Notld
sung verantwortliche DB-ler
Modelleisenbahner!

Abb.2. Das Ende der Bahn-
steigverlangerung reicht bis
in die Mitte dieser doppel-
ten Linksweiche.
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: Nach Bauz
Was lange wiihrt . . . Die HO-Anlage des R :nm eﬂﬁ:

Herrn Fred Leubner 67 jetrt endgiiliig fertig
’Ba“zeit > 8 oakj'e ,’ aus Schildgen Cleise sind Aii:oi‘uﬁgg.
und abriebfest”™ eingeschot-

tert und - wenn méglich

~ auf einem Bahndamm

verlegt. Soweit die Gleis-

vom Betrachier gut

cinzuschen sind, sind sie

mit weiten Radien aus Cas-

sadio-Material oder einsei-

tig eingesiigien und aufge-

en Miirklin-K-Gleisen

ge t (s. auch MIBA 12771,

. 805! D. Red.). Den ei-

gentlichen Reiz entwickelt

jedoch erst die .Mini"-De-

taillierung mit Beton-Fnt-

wiisserungsrihren, Trittplat-

Maler und habe - siche
oben - 8 Jahre an der An-
lage . *). So sind
auch die Tunnelrbhren bis
in die Bergmitte durchge-
staltet.

Die gesamte Anlage ist
in  einzelnen S enten
auf  Vierkant-Stahlrohrrah-
men aufgebaut; die einzel-
tdwn Teile nindlnmnﬂnm-

ler mit 48-poli Mehr-
Iedte::-rom en. Das
Stellpult mit cinem _super-
starken” Trafo und diversen
Potentiometern ist ebenfalls

durch Mehrfachstecker mit
und

der Anlage — die einzel-
nen Trennlinien sind {b-
rigens kaum zu erkennen
—  dauert insgesamt nur
eine Stunde.

Im  Gilterbahnhof wnd
Bw-Bereich ist fast lkdes
Gleis einzeln abschaltbar;
regelbare  Vorschaltwider-
stinde vor den Signalen
ermiiglichen ein gleichmii-
Biges n des Zuges
bei Hp 0Stellung, Gefah-
ruu:'ig mit W Islroﬂ:
von insgesamt 23 Lo-
komotiven sind einige im
monatelangen Figenbau
entstanden. Bei den indu-
striell gefertigten Loks wur-
den Getriebe-Um-
bauten der Fa. Schnabel
vorbildgetreuere Fahreigen
schaften erzielt.

Abb. 1. Die sorgfaltig eingeschotterten Mérklin-M-Gleise (s. Heft 13/67 und 12/88) dieser Nebenstrecke
beweisen, daB man auch mit — entsprechend nachbehandellen — Industrie-Gleisstucken &uBerst vorbild-
getreue Gleisanlagen bauen kann (8. a. Abb. 2), Ebenso bemerkenswert: der natirlich gestaltete und
oftenbar durch ,Sprengung” entstandene Gelandeeinschnitt.

» Abb. 2. Dieses Motiv einer Bahnhofs-Ausfahrt zeigt eine Fille von Details, von denen wir nur einige
als Anregung herausgreifen (bei genluor&m Studium der Abbildung werden Sie sicher noch mehr ent-
decken): 1. die eingeschotterten Gleise und getarnten Weichen- und Signalantriebe, 2. das an die Fli-
gelmauer des Tunnels .angelehnte” Werkstatigebdude, 3. das von ,Auspuffgasen” verschmutzte Dach
der V 60. Ober die Puko-Zahnstangenstrecke (mit dem Schienenbus) berichteten wir bereits in Heft 1367,

332







