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C,"'CA :?""i”_‘_:j‘i f"-.'/f:ﬁ plet (g o ]—nrf&té&ﬂ Au' der Apl’il-Messe
in Cinzano ...

oz
e - . enldeckle unser Spe-
ez AT - el en dor Steiguemgrstrechon zial-Mitarbeiter Dr. Karo-
Tt ALY / bath aus der Einsiedelgasse
T f ackin e e e in Wien diese revolutiona-
SRR T V. Bl issnn o o Ll ren Gleis-Neuheiten, die
/”_ LI : / g von der Firma ,Triflelklin“
/ Lt (Syndikatl deutscher Modell-
{ C bahn-Hersteller) ausgestellt
Biine, T s wurden.  Besonders  die
JLU ]! e wBeschrinkten® unter uns
Tt tirrrr werden dieses AuBerst
o ! praktische und platzspa-
i l Lende G!lelnmaterlul begrii-
en ...

Unser Titelbild:

Bahniibergang .Rheinstrafe”
Anno Domini 1846

Unser heutiges Titelbild zeigt elnen Ausschnin aus
der Oldest- Time-Anlage einer Darmstadier Eisenbahn
Modellbaugruppe. Dieser Bahniibergang wurde nach
alten Zeichnungen gebaut. Schranken gab es damals
noch nicht, die mittleren Swafentore schwenkten nach
Passleren des Zuges normal nach aufen, wihrend die
rechts und links davon gelegenen Fuigdngertore tiber
die Gleise schwenkten und damit diese sperrten. Mehr
fiber diese interessante HO-Anlage lesen Sie auf den
Seiten 266 - 2701

Messe- Steeiflichter. ..

Abb. 1. WeWaW und mm (MIBA-Redakteur Michael Meinhold) schauen am Marklin-Stand skeplisch ’

drein; ob Herr Bierwolf von der Fa. Marklin (links) es wohl noch schafft, den winzigen Z-Schnellzug
wagen s0 freihand mme Aulgle 5guat auf das Gleis zu stellen ?
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Die Z-Bahn
als ,Parkbahn”
fir eine 0-Anlage!

Nun, * dicse Idee, die der
MIBA-Junior-Chef WiWeW noch
an der Messe fotografisch um-
setzte (kein Wunder, daB wir
dieses Jahr so lange auf dem
Mérklin-Stand zu tun hatten!)
ist beileibe kein bloBar April-
Scherz, sondern kann im ge-
gebenen Fall ganz reale Hinter- |
grinde haben: Die Z-Bahn laBt
sich tatsachlich auf einer 0-
L\venn nicht gar HO-)Anlage als

ark- oder Kinderbahn ein-
baven

Der Fa. Liliput ins ,, Stamm-Biicherl” geschrieben!

Liliput und die .kompletten Zugeinheiten*

Auch ich mbdhte mich zu dem in Heft 12/71 aber-
mals angeschnittenen Thema .Komplette Zugeinhei-
ten” dubern. Prfreulicherweise hat die Firma Liliput
zur Messe ‘72 wieder einige Wagen zur Komplettie-
rung ihrer Zilge herausgel rnchl Aber ich vermisse
nach wie vor Schlaf- und Speisewagen. Im Messe-
bericht wird erwihnt. daB Liliput sich mit dem Ge-
danken triigt, einen MITROPA- bzw, DSG-Speisewagen
zu kreieren. Ich wiirde es . wenn Liliput
anstelle eines Speisewagens. der aus dem _Rheingo
hervorgegangen ist. den WRiig(e)""' herausbriiche.

Dieser Wagen ist weitaus hiufiger vorhanden als der

aus Rheingold-Wagen umgebaute WR-Typ: er m
der erste (1928 von der MITROPA gebaute S
wagen und lauft sogar heute noch In ca. 60

plaren. Es wiire wiinschenswert, wenn dieser anen in
MI TROPA- Ausfithrung mit Faltenbalg-Ubergingen pro-
duziert witde und in der DSG-Awsfithrung nuluﬁ'rlu
mit Gummiwulst-Ubergiingen.

Der entsprechende Schlafwagentyp st der 1931
gebaute Ganzstahl-Schlafwagen mit Gorlitzer Drehge-
stellen vom Typ 11 schwer (MIBA 6/71, S. 4101, Meiner
Meinung nach gehiren diese beiden Wagen zusam.
men; sie sind deshalb besonders interessant, weil es
his heute noch keine Schlaf- und Speisewagen dieser
Epoche en miniature gibt.

Der dritte im Bunde zur Kom 7?10"10!1!"3 des FE 30
Zuges Ist (wie schon in MIBA erwihnt) der Avse.
Der am Liliput-Stand vorgesiellie Pw Post 4ii 28 miifiie
auf jeden Fall in Serie gehen!

Schlaf- und Speisewagen (WLABiamh. WRim.
ARiim#z) fehlen zudem im Liliput-30 em-Programm.
Das Modell eines Postwagens, z. B. Post 4m-b-26, im

30 em-Programm ist ebenfalls ein unerfiillier Wunsch.

Soweit meine Ausfithrungen zum Thema . Komplette
Zugeinhelten®, Ich hoffe, daB ich mit diesen Bemer-
kungen die Wiinsche vieler Modellbahner ausgespro-
chen habe. Norbert L'habitant, Wassenberg

Liliput-HO-Modell des Pack- und Postwagens
Pw Post 4ii 28 der DR/DB
Tm MIBA-Messeheft 372, Seite 173 wird als geplante

Liliput-Messencuheit das pritchtige HO-Modell des Pw
Post 4ii 28 der DR/DB mit dem Vermerk vorgestellt,

daff die Serien-Herstellung noch nicht f Die
Ferll g des HO-Modelb ist m. E. wﬂnsdl(-nswert. es
ddaer einen guten Absatz finden!

I abireihe HO.Modellbahnanagen sind ieiner
oder miitlerer Grisfle, wobei die Bahnsteiglinge meist
unier einem Meter liegt.

2. Die Besitzer dieser Anlagen wollen jedoch auch
Eil- oder Schnellziige cinsetzen. Dies ist aber nur
miglich, wenn die Wage angemessen klein ist.
Dem kommt der kombinierte Pndwl’os«wqen Pw
Pod oo d Ba im Lil IID-

zugwagen der uart liput-
Sorlunenl reichlich \u"blnd! .

3. Das Vorbild des Mndells war schon immer eine
Sehenswiirdigkeit und gefiillig in Abmessungen und
in der Proportion. So auch das nlungene Hand-
muster, das auf der Messe vorgestelll wurde.,

Deshalb mochte ldl die Firma l.lllpul (wohl auch
im Namen gar vieler Modellbah
den interessanten Pw Post 4ii 28 zu ienigen

g. Hans Rothirmel, Ulm

Redaktionspost, Anzeigen und Bestellungen bitte stets getrennt halten!
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Abb.1. Dieser Aus-
schnitt aus der
Darmstadter Old-
time-Anlage zeigt
den sogenannten
.Hof fir ankom-
mende Reisende” —
letztere dargestelit
durch die ,Bieder-
meier“-Figuren von
Preiser und Merten.
Hinter dem Perso-
nenzug erkennt man
die Zentralwerkstatt.

125 Jahre Main-Neckar-Bahn

Anm. d. Red. Die 125-Jahr-Feier der Main-Neckar-
Bahn, die der eigentiiche AnlaB fir den Bau der
hier vorgesteliten Oldtime-Anlage war, liegt zwar
schon eine Weile zurliick; dennoch ist dieser Be-
richt u. E. immer noch hochaktuell, weil hier ge-
wissermaBen _.Neuland” im Anlagenbau beschrit-
ten wurde: die Nachbildung von Betriebsanlagen

Abb. 2.

Ober die Zentralwerkstatt. Im Hintergrund — In der gradlinigen Fortsetzung der Glel

Eine ungemwdhnliche Oldtime-Anlage
der Modellbaugruppe Darmstadi

und Fahrzeugen aus der Mitte des vorigen Jahr-
hunderts. Verstandlicherweise kann hier kaum auf
Industrie-Material zurGckgegriffen werden; welche
Schwierigkeiten auftauchten und wie sie von der
Eisenbahn-Modellbaugruppe des DB-Sozialwerks
Darmstadt gemeistert wurden, erzéhlen die Er-
bauer nun seibst.

Blick Ober die Glelsanlagen von ,Darmstadt Hbf*. Rechts liegt das Emplangs?ebaude. gegen-

sanlagen — die

«Konvoihalle® (in der beim Vorbild Gber Nacht ganze Zuge abgestellt wurden); links davon spitzt gerade

noch ein Teil der Wagenhallen hervor (vgl. Lageplan Abb. 3).
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Abb. 3. Lageplan von ,Darmstadt Hbf“, etwa im MaBstab 1:2735. Sowoh! die Zentralwerkstatt (gegeniber
vom Empfangsgebédude) als auch die Wagenhallen sind mit Schiebeblhnen an die Bahnhofsgleise ange-
schlossen. Man beachte auch die fO‘r die damalige Zeit recht beachtliche Anzahl von Spezialweichen!

Am 1. August 1971 beging ecine Eisenbahnswecke,
die heute mit zu den wichtigsten und verkehrsreichsten
* Swrecken der Deutschen Bundesbahn gehiirt, thr 125
Eﬁ;ﬂgm Jubilium. Bs ist dies die Strecke Frankfurt -
gen - Darmstadt - Weinheim - Heidelberg. Die
Main-Neckar-Bahn ging 1902 in der Preufisch-Hes-
sischen Staatshahn auf; bis zu diesem Zeitpunki war
die Direktion der Bahnlinie in Darmstadt im damali-
gen Grofherzogtum Hessen.

Vor mehr als zwei Jahren befaBte sich die Eisenbahn-
Modellbaugruppe ein wenig mit der Geschichte dieser
Bahn. Bei der Durchsicht alter Archive, in denen die
damaligen Betriebsanlagen und Fahrzeuge abgebilder
und beschrieben waren, stand schon bald fest, daB es
sich hier um ein besonders interessantes Projekt fiir
einen Nachbau handelt

Der alte Darmstéidter Main-Neckar-Bahnhof sollte also
im Mafstab 1: 87 im Modell wiederersiechen und am
1. August 1971, zur 125-Jahr-Feier, der Offentlichkeit
vorgestellt werden.

Zuniichst wurde umgerechnet; die Grundplatie des
Bahnhofsgelindes mufite 4,50 x 1,50 m grof sein; um
Fahrbetrieb im Bahnhof zu ermbglichen, sollten bei.
derseits Kehrschleifen angeschlossen werden. Somit er-
gab sich eine Anlagengrofe von ca. 8.50 x 1,80 m.

Wir konnten anfangen. Die Bahnhofs- und Rangier-
gleise wurden im Mafstab |:587 auf eine 19 mm
Tischlerplatte aufgezeichnet. ebenfalls die Grundrisse
der Gebéude. Da es eine transportable Anlage werden
sollte. wurde die Platte gleich ensprechend aufge
schnitten baw, a2usammengepaft. Auf starken Kant
hélzern ruhend, wurde alles mit Schlofischrauben ver
schraubt. Aus den Weichenwinkeln ergab sich. daf
fertige Weichen nicht in Froge kamen, also - Selbst

Abb. 4. Die Wagen-Schiebebiihne zwischen den
Wagenhallen mit einem Personenwagen lll. Klasse
Auf den Zeichenkarton-Seitenwénden der Perso-
nenwagen wurden mit schwarzer Tusche die Rah-
menbauweise und die Tlren imitiert; das Wagen-
dach besteht aus Zeichenkarton, der mit feinem
Schmirgelpapier beklebt wurde. Obrigens: Diese
Wagenklasse hatte auch beim Vorbild keine Fen-
sterscheiben! Und auch sonst verfuhren die da-
maligen Waggoniabriken offenbar nach dem Motto
~Gelobt sei, was hart macht"!

<4 Abb. 5. Das Fahrgestell
eines dreiachsigen Personen-
wagens, dessen Rahmen-Un-
terbau aus Kiefernleistchen
zusammengesetzt wurde. Man
erkennt, daB alle Achsen mit
duannen Drahten abgefedert
sind; das Achslager ist als
Langloch ausgebildet.
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Abb. 6.

bau! Es war selbstverstindlich, daf im Zweischienen-
Zweileiter-Gleichstrom-System gebaut wurde. 200 m
Nemec-Schienenprofil wurden auf ca. 5000 Holz-
schwellen mit Schienenklammem verlegt und richtig
mit Steinchen geschottert. Fiir Welthen wurden nur
die Weichenzungen gekauft, Herzstiicke usw. muSten
gefeill und geltet werden. Dabei fiel uns auf, was fiir
komplizierte Weichen schon 1846 verlegt wurden. so
u.a. eine ineinandergeschobene zweifache Links-
weiche,

Etwas Kopfzerbrechen machten uns die Weichen-
antriebe, Zum Kaufen war kein Geld da. zum Selbst
bauen keine Zeit, denn jede Hand wurde zum Anlagen-
bau gebraucht, Und nachdem es .damals® ja noch
keine Flektrizitit gab, entschlossen wir uns zum . alter
tiimlichen® Seilzug, umgelenkt Gber Rillchen, Riick
stellung mit Zugfedern. Doch die Nylon-Angelschnur
als Zugseil machte uns im letzten heifen Sommer zu
schaffen. Sie dehnte sich stindig, so daf wir imme;
wieder nachstellen muBten. Seilzug-Interessenten sei
empfohlen, in dhnlichen Fillen geflochtene Schnur
oder Litze zu verwenden, doch hieriiber gelegentlich
etwas mehr

Parallel zum Bau der Cleise und Weichen be
schiiftigten sich andere Mitglieder mit dem Bau der
historischen Gebéude; diese entstanden aus Kiefern.
leisten, Balsaholz, Bristol-Zeichenkarton und Papier
Die Dicher wurden mit Faller-Dachplatten gedeckt
denn aufer diesen war an industriellen Fertigteilen
auch hier nichts zu beschaffen. So mufiten die Ge
biude nach Plan gebaut werden, da die Original
Bauten teilweise frither abgerissen bazw. im letzien
Krieg zerstrt wurden.

Die genaueste Arbeit erforderte das rollende Mate
rial. Auch dieses sollie so vorbildgetreu wie moglich

Das HO-Modell einer 1A1-Lokomotive der Main-Neckar-Eisenbahn; das Vorbild wurde 1846 in
England gebaut. Obwohl die Proportionen der Rader untereinander nicht ganz stimmen, ist der Gesamt-
eindruck dieses interessanten Oldtimer-Modells dennoch sehr gut.

sein, zum anderen aber auch betriebssicher. Beim
Umrechnen ging es schon mit Konzessionen los: Da
es die Lokriider industriemiiBig in den emechneten
Durchmessern nicht gab, mufiten wir bei der Lok ein
ctwas kleineres Treibrad und ein etwas griferes Laui-
rad verwenden. Uberhaupt traten beim Umzeichnen
der Loks und Wagen mehr Fragen und Nachforschun-
gen aufl als beispielsweise beim Cleisbau, bel dem
Schienenklammern, Schwellen und Schienenprofile
nur bestellt zu werden brauchten, und wir nach deren
Auslieferung gleich anfangen konnten. - So wurde
bei der Lok zuniichst nach der Einbaumdglichkeit des
Motors gesucht. In einen Geisterwagen wollten wir
den Motor nicht setzen, denn in unseren Wagen sollten
ja Leute sitzen bzw. stehen. Also muBte der Motor in
Lok oder Tender. Nach MaBvergleichen unter Beriick
sichtigung der Getriebe-Abmessungen kam nur der
Tender fiir den Finbau infrage. Allerdings mufite der
Tenderaufbau durch die MaBe des verwendeten
.piceolo”-Motors  kaum  merklich geiindert werden
Uber eine Schnecke mit anschliefendemn Unierset
rungs-Zahnrad und Ubertragungs-Zahnriidern werden
alle drei Achsen des Tenders angetrieben. Durch das
damit erzielte Untersetzungsverhiltnis von 1; 43.5
und Ausfiillen der Hohlrdume mit Ballast erzielten
wir eine gute Zugkraft des Tenders.

Im Interesse eines vorbildgetreuen Gesamteindrucks
wurden die Lauf. und Spurkrinze der Rider schmiiler
gedreht, teilweise auch die Speichen von innen hinter-
dreht, damit diese nicht zu klobig wirken (. MIBA
1269 D. Red.). Um eine hohe Betriehssicherheit zu
erhalten, wurden alle Achsen (Wagen, Loks und Ten-
der) mit diinnem Federdraht gefedert, so daf die
Rider auch bei Unebenheiten auf die Schienen ge
driickt werden

Abb. 7 u. B. Der dreiachsige Triebtender ohne Aufbauten. Die Stromabnahme erfolgt (ber imitierte Brems-
backen. Alle Tenderachsen sind abgefedert und werden nur durch die Getriebe-Deckplatte gehalten




Abb. 9. Informationshalber (fir etwaige Oldest-Time-Interessenten): die StraBenfront des Emp-
fangsgebaudes inki. Querschnitt durch den .Wartesaal |. und Il. Classe“; ungefahrer Mafstab
(unverbindlich!) 1:600

Abb. 10. Das 1:87-Modell des .Stationshauses® (wie damals die Empfangsgebaude bezeichnet
wurden) weist trotz gewisser Vereinfachungen die typischen Baumerkmale des seinerzeitigen
Vorbildes auf (und hat demgemé&B auch noch nicht die bekannte  Alters-Patina” angesetzt!). Die
umzaunte Flache vor dem Mitteltrak! ist Ubrigens der . Hof fur Abgehende” [Relsende naturlichl),
wahrend links und rechts von den beiden Seitenfligeln jeweils ein  Hof fir Ankommende®
anschlieBt

Lok und Tender sind vollstindig aus Messing ge-

baut; Schornstein, Dampidom, Langkessel, Zylinder
und diverse Kleinteile wurden aus Ms-Rundmaterial
gedreht

Unseren Wagenpark bauten wir in Gemischtbau-
weise. Winde und Dicher entstanden aus Zeichen-
karton; zur besseren Stabilitit wurden nach dem 7u-
sammenkleben die Ecken mit Leisichen verstirkt und
dann innen alles ockerfarben gestrichen. Die Innen-
cinrichtungen der Wagen sind jeweils unterschiedlich
gestaltet und entsprechen in Form und Farbgebung
genau den Vorbildern

Die Untergestelle wurden in vorbildgetreuer Rah
menbauweise aus Kiefernleistchen 1,5 x 2 mm herge-
stellt, die vorgebogenen Tritthrett-Halter in die im
Rahmen eingefeilten Kerben eingelegt und mit einer
| mm-Ms-Platte, an der die Zughaken angelitet sind
verklebi. Diese Platte dient gleichzeitig zur Beschwe
rung. - Die Achslager aus 0,5 mm Ms-Blech wurden
in einer Schablone geleill les waren immerhin 192
Stiick) und In die geschlitzten Quertrdger aus 2 x 2 mm
Messing eingeli die Feder aus Zinn in einer Form
gedriickt, aufgeklebt, ebenfalls die ,Olkisten® aus

2 x 2 mm U-Ms-Profil. Nachdem die Achsen eingesetzt




