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INFORMATIONS
TRAINS

orientiert Sie iiber die zur Zeit erhéltlichen und die in absehbarer Zukunft |
eintreffenden Fulgurex-Modelle. Verlangen Sie Ihr Exemplar in lhrem Fach- |
geschaft, oder bei Fulgurex sa Lausanne.

Folgende Kataloge sind ebenfalls am Lager. Bezug im Fachhandel oder
direkt bei Fulgurex sa, Lausanne, gegen Einsendung des entsprechenden
Betrages auf Postscheck-Konto 10-18 259.

Fulgurex DM/Fr. 5.—, Hallmark DM/Fr. 5.—, Westside DM/Fr. 6.50.

Avenue de Rumine 33
CH-1005 Lausanne/Schweiz

"Tm der ,,Mlmofurbohnen” 2/1972

Lul|put~SteIIungnchme zum Programm der 2. .A propos Schneepflige” (Nachtrag zu 12/71) 70!
~Langen” ‘ : 63 13. Im Fachgeschaft: ET 420 von Réwa 8
2. Wieder erhdltlich: HO-Diesellok V 80 63 14. Schaltzentrale auf der HO-Anlage
3. Besonderheiten eines HO-Anlagentorsos R. u. G. Schwarber 8"
(H. Kayser) . 64 15, Buchbesprechung: ,Trans-Europ-Express” 86
4. w&‘g{" Réwa: Universal-Schlafwagen 7 16 Wohnblock mit pikanter Note — in N a7
e 17. Vorbild und Modell! 01 und 01O
- ! Indukh.ve Zugsicherung 68 (Umbauanleitung mit BZ) i
6. k'ndtll‘sll(; on RIRSANL ~ mia AT PR Octee s 18 Endaufbau und Schaltung einer Schiebebihne 9
el b o 19. Modellbahn in Stadt und Land
7. Meine ,Probieranlage” in HO (H0-Anlage W. Borgas) 100
‘K,' Lindner, le?chhorn] 2 20. Crofon-Lichtleitkabel jetzt auch in der BRD
B, Mit Wachs geht's! (Baum-Herstellung) 75 erhéltlich! 106
9. .Welcher Baum ist das?” (Kurzbesprechung) 75 21. Kapriolen des Vorbilds "
10. Sicherung einer Bahnhofsausfahrt 76 22 Minitrix-T 3-Chassis — zweckvoll
11. 1. Klasse-Eilzugwagen Ays in HO 77 zweckentfremdet 110

- Eigentimer, Verlagsleiter und Chefredakteur:

M I BA-verIag Nurn berg Werner Walter Weinstatter (WeWaW)
Redaktion und Vertrieb: 85 Niirnberg, Spittlertorgraben 39 (Haus Bijou), Telefon 2629 00 -
Klischees: MIBA-Verlagsklischeeanstalt (JoKl).
Konten: Bayerische Hypotheken- und Wechselbank Nirnberg, 156/293644

Postscheckkonto: Nirnberg 573 68 MIBA-Verlag Niirnberg
Heftbezug: Heftpreis 3.— DM, monatlich 1 Heft + 1 zusdtzliches fiir den zweiten Teil des Messeberichi

(insgesamt also 13 Hefte). Uber den Fachhandel oder direkt vom Verlag.

» Heft 3 - das 1. Messeheft - ist ca. am 18. Mdrz in lhrem Fachgeschaft! ¢

(das 2. Messeheft etwa 1 Woche spdter)
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Unser Titelbild :
Wouchtig und kraftvoll — 011 Ol

In dbsehbater Zeit wird bei der DB cuch die letzie
Schnellzug-Dampflok der BR 01 Ol cusgemustert sein
- Grund genug fiir einen Maodellbahner, dieser form-
schénen Maschine wenigsiens im Kleinen ein Denkmal
zv seizen, Auf den Seiten B8-95 ist ausfihrlich be-
schrieben, wie man (mittels Umbau einer |ndustrie-Lok
zu einem 01'°Ol-Modell kommt. (Folo: K. Gerke, Soest

Dez beiliegende Messe-Dorberiche

informiert Sie cuch hever wieder im Telegramm-Stil
Uber die Modellbahn-Neuheiten der Nirnberger Spiel-
worenmesse 72, domit Sie — bis zum Erscheinen des
ausfihrlichen Bildberichis in den nachfolgenden Messe-
heften — nicht vor Ungeduld vergehen, Ob Ihr ganz
personliches _Wunschmodell® diesmal dabei ist, kén-
nen Sie also |elzt schon feststellen — Nédheres in Kirze!

: Liliput antwortet auf unseren ,Rippenstof3” in Heft 12/71,5.788
G’D"ta; geaﬂw--! (Vollstéindige Zuggarnituren aus langen Wagenmodellen)

Das Echo, das die .richtigen Langen von Liliput”
fanden, zeigt. daf gar viele Modellbahn-Freunde mit
verkiirzten Nachbildungen der RIC-Reisezugwagen
nach dem UIC-Typ X (26.4m) nicht einvcrsumz::n
sind, Liliput hat sich schon immer an den MaBstab
1187 gehalien und keinerlei Verkilrzuyngen an seinen
Modellen vorgenommen. So sind 2. B. die viertiiri-

n Bilzugwagen Bauvart 30 und der dazu gehiirige
g:Lkwugt'n Bauart 35 genau in diesem HO-Mafstab
hergestellt worden,

Am gleichen Grundsatz wurde selbstverstindlich
wuch bei der Entwicklung der Modelle von 264 m
langen Reisezugwagen festgehalten. So sind die Mo-
delle der schweizerischen UIC X-Wagen als die ersten
.richtig Langen® maBstiblich hergestellt worden und
haben sehr viel Anklang gefunden; gensuso wie
auch der Biim™, das Modell eines Varbilds, von dem
die DB mehr als 850 Stiick beschalffte.

Liliput sieht keinen AnlaB, diesen Weg zu verlas

In Zusaommenarbeit mit der bekannten Fa. ,Hanns

Heinen Modellbou, Solingen” liefert die Fa. A.
Markscheffel & Sohn, Hamburg, jetzt wieder ein Mo-
dell der V 80-Diesellok, dos auf dem seinerzeitigen
Tesmo-Modell basiert.

Bedingt durch die kleine Serie einerseits und er-
hebliche MNeuarbeiten andererseits liegt versténd-
licherweise der Preis fir die Zweischienen-Gleich-
strom- bzw. Marklin-Ausfihrung wverhéltnismaBig
hoch (s. Markschetfel-Anzeige auf S, 117).

Die erwdhnten Neuarb bestanden vor allem
in der Nevonfertigung von Fahrgestell, Laufdreh-
gestell und teilweise auch Zahnréidern und Moftoren,
da die entsprechenden Formen, Teile und Werk-
zeuge nicht im Tesmo-,NachlaB” enthalten waren.

sen, sondern ist diesen Weg bereits weitergegangen.
So wird der ABum™ schon in Niirnberg auf der Messe
#zu besichtigen sein, wihrend der Alm™ bereits be
arbeitet wird, Daf sich dariiberhinaus der ARimaz®"
- fibrigens die neueste Entwicklung der DB ~ férm-
lich anm‘wm, ist leicht verstindlich. Zudem sind die
langen Filrugwagen (mit Mitteleinsteig) Bym*”,
ABym*"" und BDymi** in weiterer Folge Vorbilder
auserschen,

Liliput hat volles Verstindnis fiir die Ungeduld
der Modelleisenbahner, die méglichst bald einen
Jkomplemten Zug® auf ihre Anlage stellen wollen.
Allerdings mu auch weiterhin die eine und andere
dltere Wagenbavart - wie etwa die .Rheingold”-
Wagen - dazwischen kommen, Bauarten allerdings,
die heute noch in vielen Ziigen laufen.

Liliput bittet daher die Modellbahner, nicht allzu
ungeduldig zu werden. Man kennt die entsprechen-
den Wiinsche und wird alles tun, um sie zu erfiillen!

Wieder
erhiltlich!

HO-Modell
der
Diesellok

V 80

Verstindlicherweise entspricht das Modell in Lauf-
oigenschaften und Finish nicht mehr gonz dem heu-
tigen Qualitiitsnivecu. Das FohrgerBusch ist verhili-
nism@Big loul (wos bei einer Diesellok-Nachbildung
vielleicht noch nicht mal so arg stéren mag). 516~
render wirken duglf‘n die auffalligen Befestigungs-
schrauben in den Vorbauten, die ein Modellbahner
zumindest farblich tarnen oder — noch besser —die
Vertiefungen der Schraublécher mit einem entspre-
chend zurechigeschnitt und her hmbaren
Plastikstiickchen schlieBen sollte. Wer jedoch ein
V 80-Modell in seinem Diesellok-Park nicht missen
michte, wird sicher sowohl iber den Preis wie auch
die paar kisinen Schénhaitsfahler hinwegseh
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Besonderheiten eines HO-Anlagentorsos

von Horst Kayser, Neustadt/WeinstraBe

Mein Anlagenprojekt ,Neustadt Hbf." umfaBt
eigentlich den genau maBstdblichen 1 :87-Nach-
bau des Bahnhofs Neustadl/WeinstraBe. Aber
mehr als den ersten Abschnilt mit Empfangsge-
bdude und Bahnsteigen des im Endstadium ca.
20 m langen Bahnhofsgeldndes habe ich bisher
nicht ,geschafft”.

Heute will ich daher als erste ,Kostprobe®
einige Besonderheiten vorstellen, die vielleicht
nicht ganz alltdglich sind und dem einen oder
anderen Modellbahner neue Anrequngen ver-
mitteln kénnen.

1. Die Bahnsteig-Uberdachung

Da ich — wie bereits erwdhnt — mich beim
Nachbau im MaBstab 1 : 87 genau an das grobe
Vorbild ,Neustadt/Hbf." halte, habe ich auch
die Bahnsteig-Uberdachung véllig im Selbstbau
erstellt. Langjahrigen MIBA-Lesern wird meine
Methode vielleicht noch aus Heft 9/51 bekannt
sein und neue Leser werden sich vielleicht an
die Bahnsteig-Uberdachung der Repa-Bahn er-
innern, die nach einer dhnlichen Methode ent-
stand und in Heft 7/68 vorgestellt wurde.

Die Skizze der Abb, 2 zeigl, daB die Trager der
Uberdachung aus einzelnen Ms-Profilen (Nemec)
bestehen, wobei ich die Quertrdger jeweils aus
4 x 3-Profilen (I) zusammenselzte. Die Abdek-
kung erfolgt nicht durch eine Dachpappen-Imi-
tation, sondern durch Ms-Wellblechstiicke (in
meinem Fall etwa 300 Stiick). Ein Bild vom
Aufbau dieser Uberdachung und vom Verlauf
der ,Dachdeckerarbeiten” vermitteln die Abb.
1, 3 u. 5. GewiB eine miihevolle, langwierige
und ,pitzelige” Arbeit, die aber durch den er-
zielten Effekt gerechtfertigt erscheint,

Abb.1, Ausschnitt aus dem bis jetzt im Rohbau fertig-

estellten Teil von ,Neustadt Hbf.”, der bis zur
Sberfuhrung (Abb. &) ca. 3,50 m lang ist. - Die Profil-
spanten im Hintergrund dienen als eldnde-Unterbau
fir einen Damm (vergl. Abb. 3)

L6x2 L2x] Wellbleclr

\L2x3

Abb. 2, Skizze der Bahnsteigiiber-
dachung im MafBlstab 1:1 fir HO
(Zelchnun vom Verfasser). Zur Nach-
bildung der nach auBen verjingten
Quertrager wurde ein 4x3 mm-|-Profil
abgefrdst und mit einem 3 x 0,5 mm-
Messingblechstreifen versehen.

I 43 (obgefrist)
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Abb. 3. Ein Schritt
weiter: Die Bahnstei-
ge sind jetzt zur
Hélfte mit Ms-Well-
blachstickchen ge-
deckt, Auch ous die-
sem Bild geht hervor,
welch' lange Zige
on den Bohnsteigen
Platz finden. Auber-
dem beachte maon
die vorbildgetreve
Durchgestaltung der
Bahnsteigkante

2. Die Bahnsteig-Untertithrung

Diese Bahnstelg-Unterfithrung ist aus mehre-
ren Treppen des Kibri-Ubergangsstegs zusam-
mengesetzt und wurde wie im Groflen auch
unter den Gleisen hinweg durchgefiihrt. (In die-
sem Zusammenhang verweisen wir auf den
Artikel .Bahnsteig-Treppen® in MIBA 12/65! D.
Red.). Zusitzlich ist die Unterfithrung beleucht-
bar, was aus den Abbildungen leider nicht her-
vorgeht, da ich verstandlicherweise — mit
Fotoapparat und -lampe mit dem besten Willen

nicht in die Unterfihrung hineinkomme, Da eine
derartige .echte® Unterfithrung sicher fiir viele
MIBAhner ein Novum darstellt, hier noch ein
paar Tips:

Die Unterfithrung ist — wie gesagt — voll-
kommen ,betriebs{&hig* durchgestaltet und un-
ter der Anlagengrundplatte angeschraubt (also
auch abnehmbar). Die Grundplatte bildet so-
zusagen die Decke der Unterfithrung. Die obe-
ren Treppen mit den Podesten sind an der
Grundplatte befestig!, die unteren Treppen an

Abb. 4. D'e Bahnsteig
unterfihrung, hier noch
im Rohbou. Die Trep-
pen wurden dem Kibri-
Obergangssteg-Bousatz
entnommen, Kurz wvor
der Unterfihrung des
Hausbahnsteigs enden
(links) zwei Kopf-Bahn
steiggleise (bei denen
Obrigens spéter der
Einbou wvon Brems-
Prellbécken a la Heft
7/67 vorgesehen ist),
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Abb. 5, Nochmals die maBstdbliche énd
originalgetrey nochgestaltele Bohnsteig-
unterfdhrung. Dohinler isl der Aufbau der
Bahnsteigiberdachung zu sshen. Die

(etwas glénzenden) Langstréger bestehen
ovus 2 x | mm-U-Profilen

Abb. 6. Den vorlaufigen Abschlufl des

Bahnhc elGndes bildet — an Stelle von
irgendwalchen Tunneldfinunge e hier
gonzlich unmotiviert wirken wiirden

richtigerweise eine Strafienbricke mit
leicht geschwungener Auffahrt, ebenfalls
mafistablich breit gehaolten. An diese
Auffohrt ist ein Droisinenschuppan ange-
baut, der auf

Abb.7 ... ndher zv sehen ist. Ein sciches
Zubehdr wirkt nicht nur belebend und ab-
wechslungsreich, sondern ist Uberdies durch-
ous vorbildgetreu! Im Obrigen beachte man
ouch die zwei verschiedenen Prellbock-Bau
arten!




Die zwei neven Schlafwagenmodelle im Ldngenmafistab 1:100; oben die Gongseite der zweiforbigen Aus-
fohrung, darunter die abweichende Abfeil-Seite, hier beim weinroten Modell

Nev von Rowa:

Der , Hilferuf” eines Lesers in Heft 12/71 nach einem
wm R&wo/Trix-Programm der ,lLangen” passenden
Schlofwagen ist noch nich! ganz verhallt, da iber-
rasch! Réwa bereits mit einem Modell des Universal-
Schlafwogens WLABGm (s. Heft 671, S. 413). Dos
264 cm lange Fohrzeug ist sowohl in der weinro’en
Normal-Ausfihrung als auch in den neven DB-Farben
|‘tinulgmw’vnim:ﬂ erhéltlich. Beiden Modellen gqe-
meinsam ist e’'ne ausgezeichnete Deto’llierung, wobei
b ders d'e Feinhei r Schiirzen und die exakt
eingesetzten Fenster zv erwiihnen sind, deren Rahmen
dem Vorbild entsprechend in Schwarz gehallen sind.
Die Beschriftung ist - auch auf dem Léanastréiger -
vollstindig und sehr sauber aufgedruckt. Die Innen-

einrichtung der Modelle entspricht der ,Tag“-Aus. ~

DSG-Schlafwagen WLABiim

fihrung, d. h. in den Abteilen (drei daven als pel-
ableil ausgebilde!) sind teilweise die ,Betten hoch-
acklappt” und durch Polstersitz-Imitationen erselat.
Das Schnellzugwagen-Soriiment im LdngenmaBstob
1:100 hat durch diese Modelle eine weitere Ergénzung
erfohren. Allerd’'ngs hdtle man sich iiber eine vorbild-
aetreve Bim-Nachbildung noch mehr getreu?; so schon
die Schlofwogen-Modelle ouch sein mdaen - ein
~ech er” Schnellzug 1GBt sich auch je'z! noch nicht aus
den 1 :100-Modellen bilden. Ob indes doch noch ein
Bim-Modell auf der Messe vorgestellt wird, konnten
wir bei RedokfionsschluB dieses Hefies noch nicht
wissan: schoven Sie bitte im beigeleglen Messe-
Vorbericht nach - vielleich! enthéill er noch weitere
1 :100-,Uberroschungen”! mm

dem abnehmbaren Unterteil

Beim Vorbild ist die Unterfithrung unten
seitlich mit weiBen Keramikplatten verkleidet;
zur Nachbildung habe ich daflir weillen, etwas
gldnzenden Karton genommen und die Platten-
fugen mit Bleistift nachgezogen, was ziemlich
echt aussieht. Der dbrige Teil ist beim Vorbild
mit Sandstein gemauert. Dafiir nahm ich Back-
stein-Prigeplatten von Faller, liberstrich sie mit
braunroter Plakafarbe und wverrieb die Farbe,
kurz bevor sie ganz tracken war, auf den Fla-
chen mit dem Finger. Erstens kommen dadurch
die Fugen zum Vorschein und zweitens wirken
die Flichen nicht so gleichmiBig sauber gestri-
chen. Soweit die Unterfdhrung von auBlen ein-
zusehen ist, sind natirlich auch vorbildgerecht
die Fahrpline und Plakate fiir Sonderfahrien
an den Winden angebracht.

Die Geldnder sind zur Zeit noch ein Notbe
helf und bestehen aus Briickengelindern von

Kibri; sie sollen dereinst durch .selbsige-
strickte” Metallgelander ersetzt werden. Dar
(iberhinaus fehlen an der Unterfiihrung eigent.
lich nur noch die seitlichen Handldufe an den
Treppen.

3. Der Draisinen-Schuppen

Eine Besonderheit .besonderer Art" diirfte
wohl der Draisinen-Schuppen (Abhb. 7) in der
Art des in Heft 2/66 verdffentlichten Vorbilds
larstellen. Die Ausfahrt liegt rechtwinklig zu
den fibrigen Bahnhofsaleisen; die Draisine wird

beim aroBen Vorbild auf dem Bahnhofs-
rnlels hvdraulisch anagehoben und in die richtige
Stellung .gewuchtet. Wem das etwas ,unwahr
scheinlich® vorkommt, filhre sich ruhig die ent-
snrechende Vorbild-Abbildung in Heft 2/66, S.
83, zu Gemlite; auBerdem sei auf Heft 6/71 ver-
wiesen, wo in dem Arlikel .Eine unmégliche
Weiche moqlich gemacht” diese Praxis eben-
falls beschrieben wurde
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