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Ha - Nullers Adventgedanken

In Bilde kommt der Weihnachismann —
Schon fingt das groBe Raten an:
Was wird die nichste Messe bringen?
Ha-Null war in den letzten Jahren
Auf Kosten N zu kurz gefahren —
Wir méchten auch mal wieder singen!
Der Schienen-Zepp soll's diesmal sein —
‘Ne Ul-Dampflok noch obendrein.
Man sollte endlich auch probieren
Den Uni-Kuppler zu kréieren!
Gar vieles wdre noch zu sagen —
Wir alle haben Wiinsch' und Klagen;
Doch fiihlen wir auch Dankbarkeit —
Besonders in der Weihnachtszeil.

P. Obermayr, Bregenz

Frohe Festtage.. ..

wiinschen wir auch dieses Jahr
wieder allen unseren Lesern in nah und
fern! Diese Tage der Erbauung und Be-
sinnung oder wenigstens der Erholung
und Geselligkeit méchte wohl niemand
missen, gleich welcher Anschauung er
ist. Und wenn diese Feiertage fiir
einen Modellbahner aus héchst materia-
listischen Griinden besonders hoch im
Kurs stehen, dann soll dies beileibe nicht
miBverstanden werden. Es ist nunmal
Brauch seit alters her, daB man sich zu
Weihnachten beschenk! und keine Kra-
wattennadel oder Uhr oder sonst 'was
Wertvolles kann soviel Freude bereiten,
wie ein kleines, langersehntes Lokmodell

Unser Titelbild:

Winterlicher Grofistadtbahnhof — Gleis 24

Diese stimmungsvolle Aufnahme vom Hbf. Min-
chen stammt von Herrn Franz Plass aus Weilheim/
Obb.; und daB wir gerade auf Gleis 24 blicken,
hat seine besondere Bedeutung: Zum ersten wollen
wir damit allen Lesern nochmals einen frohen Hei-
ligobend wiinschen, zum zweiten beginnt mit dem
ndchsten Heft (1/72) der 24. MIBA-Jahrgang . . .

oder ein paar Wagen oder Gleismaterial.
In dieser Hinsicht ist das vielzitierte »
.Kind im Manne" talsdchlich goldeswert,
denn die geradezu ,kindliche Freude”
eines Modellbahners tliber seine Eisen-
bahngeschenke ist wirklich echt und
weder gespielt noch geheuchelt. Er freut
sich wirklich, ist gliicklich und zufrieden
und davon profitiert im Endeffekt die
ganze Familie.

Und eine kluge Frau weil das.

In diesem Sinne nochmals gute Feier-
tage und — weil wir uns vorher nicht
mehr treffen — gleich noch

... ein gutes Neues Jahr!

WeWaW und der gesamte MIBA-Verlag
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Dieses weihnachtliche Stimmungsbild

entstand bereits am 25. Dezember 1964, anliBilich
eines sehr winterlichen Spazierganges in die .Grube”
der Rheinbraun-Abraumbahn bei Knapsack

Der Betriebsbahnhof, von dem aus die Ziige cin
gesetzt werden, liegt etwa in der Mitte einer mehre-
re Kilometer langen, zweigleisigen Betriebsstrecke.
Auf dieser 900-mm-Gleisspur wird das Erdreich, Kies,
Ton etc., vom Kohlenfloz mitels Bagger abgerfiumt
und mit vierachsigen Seltenkippern, mit einer Trag-
fahigkeit von 58 t, zur Kippe transportiert (Gruben
auffiilllung)

Die elektrische Zugfirderung wird ausschlieflich
mit starken Bo'Bo'-Elektrolokomotiven bewiltigt (die
Hilfte einer Lok ist auf dem Foto sichtbar), die bis
zu acht .Abraumwaggons™ schleppen, von denen
einer links auf dem Bild schwach #u sehen ist

Auf dem Bahnhof befinden sich auch etliche Ab-
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stell- und Rangiergleise. und frither, als noch Dampl
betrieb hermschie. waren auch Lokbehandlungsgleise
vorhanden, Einige Abstell- und Gerdteschuppen so
wul- Mannschaftsbuden sind auf dem Gelinde ver
teult

Der mit elektrischen Weihnachtskerzen geschmfickie
Tannenbaum stand damals vor der Steiger-(Meister)
Bude und verlieh der Szenerie einen (feierlichen
Glanz, Zur Zeit der Aufnahme hatte es tlichtig ge
schneit.

Heute ist nur noch spirlicher Betrieb vorzufinden
und die meisten Loks sind bereits zum Verschrotten
abgestellt, Die Steigerbude und einige Unterkunfis-
riiume sind abgerissen und es wird nicht mehr lange
davern, bis die Bahn abgetragen wird. Denn die
Zeit, wo die Braunkohle zur Neige geht, ist nicht
mehr fern! OSTRA



Cseu"sfgep,-&g{es cgcopﬁs&ainpﬁlusler sk

Angesichts des hochst notirlich wirkenden Kopf-
steinpflosters ouf der Anlage Schulz, Berlin (s. Heft
97, S. 568, Abh. 1), haben wir die Vermutung aus-
gesprochen, doB es wohl nach .Methode Schroedel”
mittels Prégestempel entstanden sein dirfte. Nun,
inzwischen hat Herr Schulz diese Vermutung be-
stdtigt und bei dieser Gelegenheit ouch gleich noch
eine VePbesserung mitgeteilt, die wir zu Nutz und
Frommen des individuellen Anlagengestalters hier
vermitteln wollen. D. Red

Nach der guten Idee von Herrn Schroedel in
Heit 8/66, S. 394, habe ich mir Gedanken ge-
mach!, wie man die elwas zeilraubende Me-
thode zur Anfertigung der Prdgemalrize ver-
einfachen kénnte. Hinzu kam, daB aufi meiner
Anlage ziemlich groBe Flidchen mil ,Kopistein-
pllaster® zu versehen waren, wid ein Blick auf
die Abbildungen in Heit 9/71 und die jetzigen
StraBenfolos Dbesltitigen wird. Da [ir diese
Zwecke der Schroedel'sche Stempel zu klein
war, ich auBerdem zigiger arbeiten wollte,
«slellle ich mir eine StraBenpilaster-Walze her.

In eine Kleinbildiilm-Aluminiumbiichse wird
Blei gegossen. Das Blei muB normal erkallen,
da beim Kiihlen Blasen enlistehen. Mil einem
vierkantigen angefeilten Nagel werden nun
einfach Lécher in die Walze geschlagen, die
dabei aul eine Filzunterlage zu legen ist, Fiir

Abb. 1. Die .StraBenpfloster-Progewalze” des Herrn
Schulz ouf einem Kopfsteinpflasterstick nebst einer
Kleinbild-FilmbUchse, aus der sie entstand. Die
Woalze wird on den Achsstummeln mit den Fingern
gefihrt

Abb., 2. Ein weile-
res  Musterbeispiel
for plastisches Kopf-
steinpflaster. Die
. Pluscharbeit” einer
Miniatur-Baufirma
tritt deutlich zu Toge
und bedingte ein
Ausgieflen der groB-
ten Unebenheiten
mit Teer (lies: Ober-
streichen mit Molto-
fill). Die Laternen
stammen von Brawa ;
die Wiking-Fahr
zeuge sind in ge-
konnter Weise _ge-
altert” worden!
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Abb, 3, Ein Motiv von der HO-Anlage s Herrn Schulz, das einem Film gegen die Umweltverschmutzung
entstammen kénnte! Die Wracks des Autofriedhofs und der verrottete Mébelwagen sind mit einer brennenden
Kerze ,miBhondelte” Plostikmodelle. Ebenso realistisch nochgebildet: die StroBenbaustelle im Hinterg

mit den Kanaolisationsrohren und der Abstitzung der Schochiwdnde. — Die Werbeplakate und die Verkehrs-

schilder runden das .Milidh* ab und entstar ous Fotografien baw. stammen aus Taschenkalendern

Abb. 4. Nicht min-
der lebensecht: das
St nbaumativ an
der Westhafen
strafle ¥
eben P as
rumpelige Kopfstein-
v Ubertes
den Teer-
wagen nerum sind
Pfutzen* ous forb-

T Ubrigen hat
Herr Schulz die di-
versen MIBA-Arlikel
rch die

of-

merksom gelesen|
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die Fithrung der Walze isl die Anbringung einer
Achse notwendig. In Ermangelung einer Stand-
bohrmaschine half ich mir folgendermalen: Aul
runde Messingbleche wurde mittig Je ein Achs-
stummel mil 4 mm Durchmegser aulgelétel, an
schliieBend habe ich die ,Achsbleche* aul die
Stirnseiten der Walze aufgenagell! Die
Achsstummel werden beim Pridgen zwischen den
Fingern gefithrt; die anféinglich geplante An-
fertigung eines /fahrradgabeldhnlichen Hand
grilfs erwies sich dann in der Praxis als nicht
notwefidig.

Ich verwende das gleiche StraBenbau-Material
wie Herr Schroedel: Als Untergrund dien! Holz
oder dicke Pappe, die vor dem Auitragen der
Moltotili-Prigemasse mit UHU-coll eingesiri-
chen wird. Das Mollolill wird als dicker Brei
aufgetragen und gleichialls mit einer Sperrhaiz-
Schablone verstrichen, die der Breite der Strafie
entsprichl. Das Prdgen mit der Walze beginnt
kurz vor dem Abbinden des Mojio-Breies. Dus
evenltuelle Festhaiten der Massé an der Walze
verhindere ich dadurch, dabB ich kurz vor Beginn
des Prigens Talkum-Puder aui das Moltofill

Eine neve Losung fiir Steigungsprobleme:

Der Schienenriffellvagen

Sicher ist vielon Modellbahnern der sog. Steigungs-
riffler ein Begriff — ein Gerdit, mit dem mittels eines
gekerbten Stohlrddchens die Lauffliche von Schie-
nen avfgerouht werden kann, wodurch sich der Rei-
bungswiderstond (vor allem in Verbindung mit Haft-
reifen) erhdhen 1681,

Dieses Prinzip wurde nun von der Firma Miller-
Electronic, Soorbricken, WinterbergstroBe 11, auf
cinen sog. Schienenriffelwagen ibertragen. Dabei
werden
gens aufgezogen; dieser kann dann mil einer kriifti-
gen Zuglok z. B. iber Strecken mit starker Steigu
gezogen werden. Das Wagengewicht reicht iedo'g
allein fir den gewinschten Riffeleffeki (der an sich
minimal ist) nicht aus: Der Wagen muBl — maglichst
mit einem Bleigewicht — zusitzlich belastet werden.
Allerdings hiingt dieses Gewicht vom verwendeten
Schienenmaterial ab und konn bis zu 1000 g be-
tragen. Auf Wunsch werden die passenden Gewichie
von der Firma geliefert.

riffelte Smhlrings ouf die Réder eines Wa- ~

siebe. Fiir die Feinarbeilen habe ich mir eben-
falls einen _Einstein” (Ein-Stein-Pragestempel)
angeferligt, der fiir Rinnsteine und Ecken ge-
dacht ist, die von der Walze nicht erreicht
werden. Bei meinem Bauprojekt ,Westhalfen
strafie* habe ich allerdings flestgestelll, daB
«elwas Pfusch® der Strafie ein noch natiirlicheres
Aussehen verleiht; sie wirkt stellenweise sa,
als ob in fritheren Zeilen die Unebenheiten im
«~Katzenkopi”-Pflaster mil Teer ausgeglichen
wurden. Solche Flickslellen hat wohl schon
jeder aui alten StraBen gesehen. Nach Fertig-
stellung der StraBe sind an einigen Siellen die
Kantsteine mil Mollofill modelliert worden.

Zum SchluB -noch das Kurzrezep! fiir die
Anfertigung der auf Abb. 3 sichtbaren Baume,
die gefdllt werden: Drei schén verzweigte Asl-
chen mit Tesakrepp zu einem Strau zusammen-
binden und mil braun eingefdrbtem Moltofill
tiberpinseln. Nach dem Trocknen noch etwas
von dieser ,Rinde* abbrédkeln, so daB stellen-
weise der helle Slamm wieder zum Vorschein
kommi. Hier und da einige Astchen ,absdgen”
— fertig ist die ,Baumleiche”!

Man erkennt auf diesem Bild deutlich die geriffel-
ten Stahlringe, die hier auf die Réder eines Fleisch-
mann-Wagens aufgezogen sind.

Ab Silvester in nevem Licht
Oder: Der Sektpfropfen hat's in sich!

Will man beim Beleuchten seiner Hauser-
Modelle vermeiden, daB8 das Glihbirnchen
durch die Fenster zu sehen ist und auBerdem
eine gleichmdBige Lichtverteilung erreichen,
so braucht man das Birnchen nur in einen Pla-
stik-Seklkorken zu stecken. Diese Korken las-
sen sich leicht dadurch 6ffnen, daB man die

Q)iﬂ#use Hasserbel euc/@lung

Kappe miltels eines Schraubenziehers heraus-
hebt, Unten wird dann nur noch eine kleine
Bohrung fur die Zuleitungsdridhte angebracht.
Nun einfach das Birnchen in den Korken, Dek-
kel wieder drauf, und fertig ist eine Lampe,
die ein gleichmabiges, mattes Licht ergibt.

K.-H. Buck, Hamburg
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Jetzt im Fachgeschiift:

Arnold-N-Modell

Das Vorbild hatte kiirzlich in Minchen als , Olym-

ia-Zug"” seine offizielle Premiere. Fast gleichzeitig
ﬂénmm nun die N-Bahner dos Modell des 5-Bohn-
Eloktro-Triebzuges ET 420 (wie die amtliche Bezeich-
nung des Vorbildes lautet) in Betrieb nehmen.

Die Lockierung (kieselgrau mit blovem Fenster-
band und Streifen) kann als gut bezeichnet werden.
Reklamebeschriftungen an den Seitenwénden (wie
sie bei S-Bahnen cligemein Ublich sind) wéren zwar
realistischer (und sind in gewisser Beziehung viel-
leicht sogar wiinschenswert], wiirden aber umgekehr-
termoBen das elegante A hen der schmucken Zug-
einheit etwas beeintrichtigen. Das 42 cm lange, drei-
teilige Modell ist jedenfalls sehr gut detailliert und
mil Inneneinrichtung versehen, die durch die Innen-
beleuchtung gut zur Geltung kommt. Die Stirn- und
SchiuBbeleuchtung wechsell in Fahririchtung. Die

Abb. 2

desET 420 der DB

Abb. 1. Kopfteil des gulgelungenen
Triebwagen-Modells. Die Frontfenster
sind mit aufgeprégten Scheibenwischer-
Nachbildungen verséhen; die Scheiben
mit den silberfarbenen Einrahmungen
sitzen exokt passend in den Fenster
&ffnungen. Die Beschriftungen sind gut
lesbar

Fohreigenschaften der Zugeinheit sind sehr gut, das
Motorgeriiusch ist leise.

Im Mittelwagen ist verh@ltnisméBig wnauffillig
der Motor eingebaut, und beziiglich der Kraoftiber-
tragung haben sich die Arnold-Konstrukteure mal

ieder etwas Ungewdhnliches einfallen lassen (siehe
Abb. 3 u. 4|! Die Kraftiberiragung erfolgt mittels
Spiralfedern, die elwos ouseinonder gexogen sind
und deren Windungen wie eine Schneckenwelle auf
die Kunststoff-Zahnrdder der beiden Drehgestelle
des Mittelwagens wirken, Die Drehgestell-Seiten-
blenden wirken nicht zuletzt durch die Durchbriche
sehr plastisch und sind exakt ausgefihrt,

Das Modell ist durch einfaches Drehen einer
Schraube unter dem Motorwagen auf Oberleitungs-
betrieb umzustellen. Die beiden Einbein-Stromabneh-
mer sind etwas schwerer als cigentlich nétig in die

In der Bodenwonne des Mittelwagens ist die Platine mit der gedruckten Scholtung untergebracht —

eine exzellente Idee, um die Nachbildung der Inaneneinrichtung nicht zu beeintréchtigen| Rechts vorn ein
Drehgestell-Federblech; die Schleif- und Kontaktfedern fir die Stromaufnahme sind ebenfalls gut erkennbar,
Uber die Drehgestell-Wiegen ragen die Antriebsritzel hinous, die — ein weiterer bemerkenswerter Einfall!
mittels Drahtspiralen angetrieben warden (s. . Abb. 3 v. 4)|

/
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« A Abb. 3.

Der Mittelwagen mit Motor
und dem erwdhnten ,Drohtspiralen-
Schneckenantrieb” (Inneneinrichtungsteil
entfernt]. Im Vordergrund eine Schiebe-
feder, deren Nasen unter die Wiege des
Drehgestells greiten und es damit am
Wagenboden holten. Das aus einem
Sockel herousragende Dréhtchen stellt
die elektrische Verbindung zwischen den
Dachstromabnehmern und der Umschalt-
schraube am Wagenboden her.

Ruhestellung einzurosten; dadurch besteht die Ge-
fahr, daB die Stromobnehmer bei wnachtsamem
Hochziehen deformiert oder beschidigt werden,

Die Demontage des Mitelteils fiir anfallende War-
tungsarbeiten (Olen, Auswechseln der Motorkohlen
usw.) geht leicht vonstatten.
schrauben je einer neben den Dach-Stromabneh-
mern sitzenden Schraube kann der Wagenkasten ab-
gehoben werden. Die weitere Demontage der Ein-
zelteile kann man als recht einfach bezeichnen, da

Nach dem Herauvs-

Abb. 4
(Mitte).

Der Spira-
len-Antrieb
etwas ndher
besehen
Der Draht
(links) fOhrt
durch eine
Nut in der
Deichsel-
kupplung
zum Steuer-
wagen und
stellt die
Verbindung
zur dortigen
Beleuchtung
her.

der Umlun? des Werkzeugs ouf eine kleine Pinzette
°

und einen feinen Schraubenzieher beschriinkt bleibt.
Die Art und Weise der auszufihrenden Arbeiten
hat die Firma Arnold nicht ouf einer sonst all-
gemein iblichen und beiliegenden Betriebsanleitung
erkldrt, sondern mit sechs sehr informativen Abbil-
dungen auf der Unterseite des Verpackungskastens
illustriert, aber trotz dieser an sich Ubersichilichen
Lésung wiire eine beigelegte Anleitung doch zwedk-
maBiger, da sie sich leichter abheften lGBt! TIMO

Bereits ausgeliefert

. sind die diesjGhrigen Neu-
heiten der Firma Méssmer, Das
bekannte und bewihrie Sorti-
ment der Schaumstoff-Gleisbet-
tungen wurde fir die Minitrix-
Doprlkrau:wuiche Nr. 4960 und
die Bogenweiche Nr. 4944 erwei-
tert; die neven Schaumstoffieile
entsprechen in ihrer Ausfihrung
lqbcmk:ll: der gewohnten Qua-
inan.
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