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I 2-Do-2 SNCF

Eloktrinche  Sohnelleuglokamotive  der ehemaligen Paris-Orléans-Eisenbahngesell-
schaft. Ni F-803 biw Ni L oB37, heute SNCF, Nr. 5503 — Nr. 5537. Erbaut 1933—1935
durch iven Lille und CFM/ABC. Max. Geschwindigkeit 130 km/h. Leistung 4000 PS.
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Aufnahme
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Modells
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strom . Lange 205 om, Gewich! 600 g Mind Hadius 40 cm
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Abb. 1
die TT 800 (s. Messebericht in Heft 5/1951)
auf der HO-Anlage des Herrn K. H. Berisch

Genau zwanzig Johre liegen zwischen dem
Erscheinen der Mérklin-TT 800, die ols ungeféhre B6-
Nachbildung (s. Abb. 1) ouf der Nimberger Spiel-
warenmesse 1951 vorgestell! wurde, und dem Debiit
des Nachfolge-Modells im Frihjohr 1971. Obwohl
erstere kein ,reinrassiges” Modell der BR 86 dar-
stellte, riB - nochdem Marklin die Produktion der
TT 800 eingestollt hatte —~ die Nachfrage nach diesent
~Modell” nicht ab; gleichzeitig mehrten sich die For-
derungen nach einer Neu-

ouflage, die dem stindig
igend: alitdtsni

und den Maglichkeiten der
modernen Sprilztechnik ge-
rech! wiirde. DaB ocuch die
MIBA immer wieder eine
Lanze fir die 86" brach, lo
nich! zuletzt an den vielfdl-
tigen  Einsatzmdglichkeiten
dieser Loktype; doch dariiber
noch einiges mehr im An-
schluB an diese Besprechung.

Abb.2. Detoilavfnahme vom
heutigen 86-Model!l. Entspre
chend der ,frithen” Betriebs-
nummer hat das Modell noch
ein Handrad on der Rouch
kammertir und genielete
Woasserkésten., Auf dem Zy
linder sitzt das Henschel-Fo
brikschild
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Die etwas dickleibige, aber fir die domalige Zeit bereits beachtliche Miniatur-Nachbildy g der BR 86
deren Ruhm immerhin bis in die heutige Zeit hinein reicht — hier

Jetzt im Fachgeschiift:

Marklin-Tenderlok
der BR 86




Fahrgestells unterstreichen

Wie schon angedeutet, entspricht das neve Mark-
lin-Modell der 86 voll dem heuligan Fertigungs-
niveou und ist genau maBstéblich. Besondere Auf-
merksamkeit verdient das feinplostisch durchgestal-
tete Kunsistoffgehduse. Marklin hat — enigegen der
Anregung des Herrn Schier in Heft 8/69 — die altere
Austilhrung der BR 86 mit genieteten Wasserkdsten
rvm Vorbild genommen, was u. E. dem Aussehen
des Modells nur zugule kommi (vgl. Abb. 2-4).
Zohlreiche Einzelteile (wie z. B. die Pfeife am Dampf-
dom und die Deckel der Wasserkasten-Einldufe) sind
extra eingesetzt. Dos Fohrwerk ist ebenfolls gut de-
toilliert und weist zwischen den Kuppelridern Brems-
imitationen auf. Das nicht ausgefihrie gréBere Ge-
gengewicht an den Rddern der dritten Treibachse
muB sich ein Modellbohner selbst schneidem (ous
Pappe ousschneiden und droufkleben). Besonders ge-
lungen ist den Marklin"Konstrukteuren diesmal die
Nachbildung der Heusinger-Steverung; die exakte
Ausfihrung von Kreuzkopf, Schieberschubstange und

Abb. 4 Ein weiteres
Bild vom heutigen Mdrk-
lin-Modell der BR Bé,
das eigentlich  keines
Kommentars bediirfte
Deutlich trelen die di
versen Details und Fein
heiten zv Tage (wie z. B
die extrc ongeselzte
Dampfpfeife, die cuf
Abb. 2 zwischen dem
rweilen und dritten Dom
hervorspiizt)

Die Homo-Ausfihrung
- fur  Zweischienen
Gleichstrombetrieb, Kat
Nr. 8396 dirfte Gbri

inzwischen eben
erhdltlich seinl

Die Gesomtansich! des neven Mdrklin-Modells 1a63f u
stangen gefertigt sind, die in Verb wdung mit der zierlichen

a. erkennen, wie schlank die Treib- und Kuppel
jeusinger-Steverung den gulen Gesamteindruck des

Schwingenstange ist bemerkenswert. Die Kupplungs-
deichsel, oul der auch — bei der Wechselstrom-Aus-
fiilhrung ~ der Magne! fiir die Telex-Kupplung sitzt,
trig! ongedeulete Bohnrdumer-imitationen. Die frei-
stehenden Lompen ouf der mit einer Riffelblech-Nach-
bildung versehenen Pufferbohle werden indirekt be-
leuchtet; wihrend beim Wechselstrom-Modell Stirn-
und Riickbeleuchtung sténdig brennen, wird bei der
Homo-Ausfiihrung die Beleuchtung enisprechend der
Fahririchtung durch Ventilzellen umgeschaltet.

Die Fohreigenschaften wnd das Zugvermbgen des
Lokmodells sind gut. Die Tele:-Em?lwpplung (des
Wechselstrom-Modells) funktioniert exakt, ebenso die
Umschaltung fiir Vor- und Rickwartsfahrt. Insgesam!?
1aBt sich sogen, daB Mérklin mit der neven BR 86 cin
sehr gut gelungenes Lokmodell schuf, dos auch hin-
sichtlich seines Einsatzes auf Modellbahn-Anlagen ein
ausgesprochen dankbares Objek! darstellt, wie aus
der auf der niichsten Seite nachfolgenden Erginzung
hervorgeht. mm




einen Sonderzug zusammenstellen:
ebenen Wa

lodelle verwendet warden.

So etwa Lonnlc auch ein Modellbohner
BC3i Pr92 und B 2i. Selbstverstdndlich sind die hier ange
kdnnen entsprechende cder cuch ganz andere Industrie-

BR 86, PwFosr 2i, A2
entypen nicht verbindlich — ebenso gut

[Foto: Hans Reichl, Hildesheim

Vor Rangierabteilungen, Giter-, Personen- und D-Ziigen —
auf Haupt- und Nebenstrecken (auch im Kleinen):

Nicht ohne Grund lag die BR 86 unter den Spitzen-
reitern der letzten MIBA-Wunschaktion, deren Ergebnis
wir in Heft 266 verdffentlichten. Quasi als Nachwrag
zu den enisprechenden Artikeln in Heft 14/66 und 869
tund zur Information neu hinzugekommener Leser)
hier nochmals ein kurzer AbriB ihrer Geschichie: Von
der Einheitslok der BR 86 wurden von 1928 - 1943 ins-

gesamt 774 Maschinen in geringfligig voneinander ab- .

weichenden Ausfiihrungen gebaut. Die f{lir den ge
mischten Dienst auf stark befahrenen Nebenstrecken
konzipierte Lok bewdhrte sich sehr gut und wurde
daher bald auch im .gehobenen® Dienst verwendet:
Noch in den 50er Jahren beftrderte sie Schnellziige
swischen Kempten und Obersidori baw. awischen
Litbeck und Neustadt/Holst.*). Die Beférderung von

*) nach D g. Gustav Rihr: Bespannungs(ibﬂsiwl
fiir alle St.fmcl] und Eilziige der DB, Sommerfahrplan

die Allround-Lok BR 86

Nebenbahn-Eilziigen gehbrte ebenso zu ihren Auif-
gaben wie die Bedienung des Vororiverkehrs. Mit
tortschreitendem Strukturwandel in der Zugfbrderung
wurde sie allerdings in untergeordnete Diensie ab
gedriingt; heute sind nur noch wenige Maschinen -
vormehmlich im Rangiertbewrieb - im Einsatz. Fin
Foto aus jlingster Zeit zeigt sie jedoch bei einer Fahrt

die dem Modellbahner Tur u!ui Tor fiir &hnliche Ein
slitze bifnet: AnliBlich einer Sc \ndnriuhn der .Arbels
gemeinschaft Eisenbahn-Kurier® zog die 86 einen
Oldtimer-Zug, dessen Zusammenstellung  geradezu
-modellbehnerisch® wirkt (s. Abb.). Im Sinne unserer
Anregungen in Heft 871, S. 504, li8t sich die BR 86
also durchaus auch auf .modermnen” Anlagen einset
zen. Doch gleich, ob man ihren Einsatz .motivieren”
will oder nicht: Das gutgelungene Modell dieser im
Groben ebenfalls gutgelungenen Tenderlok diirfte wohl
in nichster Zeit auf den meisten HO-Anlagen seinen

1955°, Krefeld 1969. Dienst antreten mm
Aufruf an alle Modellbahner
Die Grundnormen fiir Mafistiibe, Gleise und Rad- iberarbeitet werden.
siitze der _Normen Europliischer Modellbahnen* (NEM) Alle Modellbahner haben jetzt Gelegenheit, ihre

wurden vor iiber 13 Jahren auigestelll. Inzwischen hat
die Modellbahntechnik einen Stand erreichi. der
seinerzeit nicht fiir miglich gehalien wurde. Der
Technische Ausschuf des MOROP hiilt es daher fiir
unumgiinglich, die bestehende Normensammlung zu
iiberprilfen und den heutigen Gegebenheiten anzu-

passen.
Zunilichst sollen die Normblitter
NEM 11- 13 (Mafstibe),
NEM 121 - 124 (Oberbau) und
NEM 310 - 314 (Radsatz)
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Vorschliige filr Anderungen und Ergéinzungen des
Normenwerks vorzubringen. Der Vertreter des BDEF
im Technischen Ausschuff, Gerhard Krauth, 35 Kassel,
Erich Klabunde-Strafie 3, nimmt entsprechende An.
regungen bis zum 29, 2. 1972 gern enigegen

Eine vollstiindige Sammlung der bisher erschienenen

NEM.Normbliitter kann zum Preis von SFr 3.~ bei
der Administration _Eisenbahn-Amateur”, Otto Gerber,

Trottenstrae B4, CH-8037 Ziirich, bezogen werden
(Bitte keine Vorauszahlung). MOROP
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Eine roll- und klappbare Kleinanlagex

.von W. Albrecht, Bonn-Godesberg

Meine derzeitige — und auch wohl Jetzte v E 2
Kleinanlage — die hier in Worl und Bild vor- ‘
gestellt sei, hat die AusmaBe von 180 x 0,95
m und isl roll- und klappbar. Mit anderen Wor-
ten: auch bei mir ist wenig Platz fir's liebe
Hobby?

Andererseils bin ich mit meinen Anspriichen
beziiglich Modellbahn-Anlage nicht gerade be
scheidener geworden. Es hieB [iir mich die Nub
zu knacken, ein weil gespanntes Anlagenthema
aul besagten kleinsten Raum hinzumogein, wo-
bei auBerdem noch diverses Malerial einer
allen Anlage unterzubringen war; doch hiervon
mehr im weiteren Verlaul dieser Abhandlung

Die Aniage besteh! aus cimy Platte, die
schwenkbar auf solidem Fahrgestell befestig!
ist. Als .Garage® dient hierzu ein 30 cm breiler
und 60 cm tieler Raum zwischen Schrank- und
Zimmerwand, Der iibrige herausragende An-

JJagenteil wird durch einen Vorhang verdeckl
(Abb. 1). Soll die Anlage benulzl werden, so
wird sie herausgezogen, zu einem beliebigen
Ort getahren und dor! aufgeklappt (Abb. 2—4)

Bevor man die Plaite ausschwenkl, ist

a) ein Verbindungsholzen am Fahrgestell zu
entfernen, der ein Abkippen der Plaile wih-
rend des Transportes verhindert,

b) lést man einen Haken, der die duBeren
FuBstiitzen beim Transport an die Platie héll,

¢) gleiches gilt fiir die nach innen geklappte
Schalttafel.

Nachdem die Platie in die Waogerechle ge-
bracht ist, werden die dulleren FuBsliilzen ge-
gen Einknicken nach innen mit einer Leiste ab-

' Abb. 1. Die klapp- und
rollbare Anlage neben
dem Schrank in der

¥ .Garoge” (die noch mit
’ eginem Vorhang ver-

schlossen werden soll).

Abb. 2. Das Grundprin-
zip der Anlage, mit on-
hangbarer Erweiterung
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Abb. 3

Die Anloge wdhrend des Transportes. Auf
holber H&he ist der (elwos herausgezogene) Bolzen
zu erkennen, der ein Kippen der Anlage verhindern
soll.

gesicher! und das Schalibrell (gem. Abb. 7) an

beiden Haken beifestigl.

Wenn auch die fachliche Ausfihrung der An-
lage, ohne jetzt den Modellteil anzusprechen,
in mancherlei Hinsicht zu beanslanden sein mag
kann die Fesligkeit in jedem Fall als ausrei
chend genug bezeichnet werden. Wenn man hier
elwas eleganler vorgehl, gar Fahrgestell und
Plattenrahmen aus Leichimetall anlertig! und
slatt einfacher Rdder drehbare Rollen verwen-
det, wird man bestimmi Gefallen an solch
einer beweglichen Anlage haben.

Ein weiterer Vorleil: Linge und Breite de:
Anlage kdnnen bei vorhandenem Platz auch
groBziigiger abgesteckl werden. Das Gewich!
spielt insofern keine Rolle mehr (im Gegensailz
zu (ransportablen, mehrieiligen Anlagen), do
dieser Anlagentyp zum Auistellungsort gerolil
wird und durch einfaches Schwenkverfahren
ohne Kraftanstrengung zur Aulistellung komm!

Mit der Modellbahn bei schénem Weller auch
mal auf dem Balkon oder auf der Terrasse
spielen zu kénnen, dirlte ein nichl zu ver-
kennender weilerer Vorzug der Beweglichkeit
sein
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»Ausbruchversuche*

Welcher Anlagenbesilzer, gleich wie kilein
oder groB seine Anlage ist, trdaum! nicht mal
von einer Anlagenerweiterung?

Wer sich flir eine Anlage des hier beschrie
benen Typs entschlieBt, sollte sich von wvorn-
herein awi den Hauptteil beschrdnken und
Erweilerungen aus einer Reihe praktischer
Griinde klein schreiben. Des Wilzes Wiirze
liegt in der Kirze, d. h. hier; je einfacher sich
eine ,in sich bewegliche* Anlage geslallet, um
so mehr Erfolg ist ihr beschieden.

Anlageergdnzungen, die im Steck-Schiebe
oder Klappverfahren nicht 102%ig problemlos
am Hauptteil zi befestigen sind, ddmpfen durch
Stérguellen schnell die Freude oder anifdngliche
Begeisterung iiber ,neu gewonnenes Gelinde”.

So gesehen ist hei meiner Anlage lediglich
spiiter eine einfache und vom Hauptthema vil-
lig unabhédngige Erweilerung (gem. Abb, 2) ge-
plani, wobei wohlweislich nur ein einziges
Gleis den Ubergang bildel.

Abb. 4, Die Anloge im halbgekippten Zustand. Das
Untergestell mog etwos _primitiv' (lies: *einfach)

wirken, ist aber stabil genug und durchous zweckge-
nigend




Abb. 5. Eine
kleine Kostprobe
von der geplan-
ten Ausgesial-
tung. “Neben der
Kibri-Bekoh
lungsanlage
noch eine kleine
Bekohlungs-
anloge diterer
Ausfihrung, die
jetzt zur Ent-
schlackung der
Schlackehgrube
(gegenuber dem
Wasserturm)
dient

<« Abb. 6. So soh die glei-
che Partie [wenn ouch aus
etwas anderer Sicht) vordem
ous. [Zum B899. Mal: Anla-
genbouer werden solcha Ver-
gleichsbilder — als stets lehr-
reiche Anschauungsbeispiele
~ zu schdtzen wissenl)

¥ Abb. 7. Das Schaltpult
(-chen) im Betriebszustand
Ansonsten ist es unter die
Anloge geklappt (s. Abb. 4
rech's oben).

Anlagenthema:

Hier geht es um zwei Dinge:

a) Jede Art von Zuggarnitur, und sei es in
der kiirzesten Form, nichl allzu stilwidrig dber
das Gleisnelz dieser Kleinanlage laulen zu
lassen,

b) Gleis-, rollendes Malerial und z. T. Ge
bdude der allen Anlage wieder zu verwenden
do der Verkaul zu groBe Verlusie erbracht
héitte, und neue Artikel einfach zu leuer ge
worden sind.

Jeder auch nur halbwegs erlahrene Modell-
bahnireund weiB, welche Probleme beide
Punkte beinhalten

Wdhrend eine Plattenhdlfte durch Hduser



Abb. 1. Das Hubbricken-
Sicherungssignal in s HO

Q@ rot Gréfle, Aufler der gezeig
len Lompencnordnung des
¢ O weilt Hauptschildes befindet sich

unten am Mast dos abgewan-
delte Zugdeckungssignal als
Not-Rot.

Selten anzutreffen:
Sicﬁezunguz‘gnal
fiiz Fubbziicken

Ganz in der Ndhe der Signalbriicke an der
Mannheimer Rheinbrickenauffahrt  stehen
zwei seltene, wenn nicht gar einmalige Si-

nale. Sie dienen zur Sicherung der in Heft

/70 gezeigten Hubbriicke im Hafen und sind

offenbar aus Haupt/Sperrsignalen entstanden.
Anstelle der grinen und gelben Lompe kann
man ganz gut zwei angebrachte Blechflicken
erkennen. Weiter unten am Mast befindet sich
noch ein Kasten mit zwei weiteren roten
Lampen.

In der Grundstellung (Briicke ist unten) bren-
nen die beiden weiflen Lampen des Haupt-
signals (Sh1), d. h. die Schienen- und Brilk-
kenriegel sind eingefahren. Wenn die Bricke
zwei- oder dreimal am Tag zum Durchlassen
der Schiffe gehoben wird, brennen die beiden
roten Lompen des Hauplsignals. Wihrend der
Betriebsruhe nachts und am Wochenende wer
den alle Signale im Hafenbahnhof abgeschal-
tet. In dieser Zeit brennt an den Bricken-
deckungssignalen nur Not-Rot, das bei der
Sonderausfihrung dieser Signale in Form

eines abgewandelten Zugdackungssignuls aus- -

gefilhrt wurde (Weillampe in der Mitte ab-
gedeckt). Fir dieses Not-Rot ist am Signal eine
eigene Stromversorgung in Form einer Batte-
rie untergebracht. AuBer bei Betriebsruhe
brennt es auch bei Ausfall der Stromversor-
gung fiir dos Houptsignal oder bei totalem

3 o

Abb, 2. Eines der Signale zur Sicherung der Mann-

Ausfall einer Rotlampe des Hauptsignals  heimer Hubbridke. (Das zweite befindet sich auf der
(Haupt- und Nebenfaden defekt). Gibema  onderen Seite.)

[Roll- und kioppbare Heimanlage . . .)

und ein kilelnes Bahnbetriebswerk halbwegs auf das ndchstliegende Innengieis verleg!

Form und Geslalt annimm! (vergl. Abb. 5 u. 6),
wollen die Gleise der {ibrigen Plalte noch .sinn-
voll* umbaut werden, wobei an Einrichlungen
fiir den Giiterverkehr gedacht ist. Ein kleiner
Bahnsteig (Haltepunki), der den inzwischen
mit Oberleitung wversehenen Innenkreis be-
grenzt, hat inzwischen Richties! gefeiert. Eine
kleine Auffahrt, die aus Griinden der Linien-
fihrung und des Briickenbaus vom Aubengleis
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wurde, fithrt zu einer kleinen Bahnstation, die
noch auf ihren letzten Schlifi wartel. Ansons!
ist noch alles Rohbau

Den AbschiuB wird eine kleine Kulisse bilden,
die die Anlage an drei Seiten umschlieBt; aie
hat auBerdem die Aufgabe, die Aufbauten der
Anlage, wenn diese zum Transport abgekippt
ist, zu schiilzen. Die Kulissenhéhe richlet sich
nach dem Plalzangebot des Abslellraumes



