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e 2-Do-2 SNCF

Elektrische Schnellzuglokomotive dor ehemaligen Parls-Orléans-Eisenbahngesell-
schaft. Nr. E-503 bis Nr. E-537, houto SNCF, Nr. 5503 Nr. 5537. Erbaut 1933—1935
durch Fives-Lille und CEM/BBC. Max. Geschwindigkeit 130 km/h. Leistung 4000 PS.
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Unretu-
schierte
Aufnahme
des
Modells Es i
Das HO-Modell ist eine genaue Nachbildung im Mafstab 1:87. Feine Messing-Hand-
arbeit, aus lUber 500 Bestandteilen zusammengebaut. Grun/grau gespritzt. 12 V Gleich-
strom. Lange 20,5 cm, Gewicht 600 g. Mind. Radius 40 cm
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Abb, 1.
Lampen-Nachbildungen sind Simili-Bleine eingesetzi.

Das maBsidbliche HO-Modell der BR 66 von Piko ist gut delailliert. Die Beschriftung ist sauber; in die

Etwas ungewohn! ist die bewegliche Aufhangung des gesamten Triebgestells. Die C-Achse ist mit Haftreifen
versehen, die Vorlaufachse mit der beweglichen Pufferbohle wird zuséfzlich zur Stromcbnahme herangezogen
Gestdnge und Steverungen sind souber ousgeflhrt. Unser Modell toumelte zwar leicht - verursacht durch
leicht unrunden Louf der Nachloufréider und einen schlecht sitzenden Haftreifen —, dennoch sind die Fahr
eigenschaften bei Schnell- und Longsamfahrt gut,

In der mittleren Leistungsklosse i1st die BR 66 das moderne Gegenstick zur BR 78 und dirfte ols deren neu
reitliches ,Pendant” manchem HO-Modellbahner wie gerufen kommen

Neuheiten der Leipziger Fezbstmesse 71

Auf der diesjiihrigen Messe, die vom 5.-12. Septem-
ber stattiand. wurde ebenfalls wieder eine Reihe von
Neuheiten der DDR-Modellbahn-Industrie vorgestellt,
Da wir sie nicht alle persnlich in Augenschein nehmen
konnten, Sie jedoch schnellstens hieriiber informieren
wollen, miissen wir z. T. mit den Presseinformationen
und -fotos vorlieb nehmen und werden auf die eine
oder andere Neuheit ggi. nochmals zuriickkommen,

den die TT-Freunde besonders ansprechen, zumal es
sich ja auch um ansprechende Modellgebiude handelt

Die Firma Franzke KG schuf den Bausatz einer
Kleinbekohlung. der sowohl in TT- als auch in N-
Griife geliefert wird,

N: Piko bringt die 1:160-Nachbildung des DR Die
seliriebwagens VT 4.12.002 (173 002) und einer UdSSR
Ellok der Reihe Tsch 4. die sicher auch auBerhalb der

wenn uns die ersten Seri ter zur Verf
stehen. Hier nun der Bildberichi:

HO: Die bereits im Messeheft 3a/1971 gezeigte BR
66 ist nun bei Piko in die Fertigung gegangen. Dieses
Modell stand uns kurzfristig zur Verfligung; s. dazu
auch den Text zu Abb. 1.

Schicht bringt einen vierachsigen Bahnpostwagen
heraus (s. Abb. 2); weiler wurde ein WeinfaBwagen
mit Bremserhaus prisentiert.

TT: Die Plastik-Bausiitze eines Bahnhofsgebiudes und
eines Oldtimer-Bahnsteigs (der Fa. Auhagen KG) wer-

Abb, 2.

DDR finden werden (Abb, 8 u. 9).

Und um das Gliick der N-Freunde voll zu machen:
Auch in der DDR gibt es Abteilwagen im Mafstab
1:160, und zwar eine sicher reizende Nachbildung
cines zweiachsigen Wagens der Windbergbahn mit
Bremserhaus (Abb. 7)

Mit der Auslieferung der BR 66 an den Fachhandel
ist etwa Anfang November zu rechnen; die N.Neu-
heiten werden ca. einen Monat spiiter folgen. Fraglich
ist dagegen, ob die TT-Bausiize noch in diesem Jahr
in die Fachgeschiifte gelangen,

Das neue Modell des Schicht-Bahnpostwagens, der zur Serie der bereits in Heft 12/66 vorgestelllen

D-Zugwagen gehort und dessen Vorbild ebenfalls fir das _Tronsit*-Reisezugprogramm der DR gebout wird.
Hinter und unter dem glatten AuBeren verbergen sich Defails wie eine Inneneinrichtung mit nachgebildeten
Deckenlampen und ein mit vielen Einzelheiten versehener Wagenboden,
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! Abb. 3. Die in letzter Zeit ziemlich
vernachldssiglen bundesrepublikan
5(hen TT-"L‘L’\dﬁ wergen von dL‘"‘
Bohnhof-Bousatz _Klingenberg Calm
nitz" besonders angefon sein, dessen
Vorbild Gbrigens on der bekannien
Steilrampe der Strecke Dresden —
Freiberg steht

Abb. 4 Der Oldtimer-Bahnsteig
.Neukirch® (TT), der durch seine fili
grane Bauweise gefdllt und gut zum
oben abgebildeten Empfangsgebdude
passen dirfte

Abb. 5. Eine moderne Die
sel-Tankstelle (in HO) der Fa
Franzke KG, die sich gut in
kleine und mittlere Anlagen
einfigen 1661

¥ Abb. 6. Diese Kleinbekoh
lung wird als Bousatz for TT
und N herousgebracht

Abb. 7. Ein Windberg-Wagen mit Bremserhaus als
N-Modell der Fa. Stein KG (via Piko). Farbgebung
grin, Achsstond 27,5 mm, LUP 58,5 mm




Abb. 8. Zu diesem
cm Ianen N-Leichttriebwa

13,
gen-Modell (LVT AB der DR) mit outomatisch

wechselnder Stirnbeleuchtung ist noch ein Beiwagen ohne Be-

leuchiung erhdltlich. Die Fahrzeuge sind blau-beige lackiert und konnen enispre-
chend dem Vorbild als Mitlelsireckenwogen fir den Berufsverkehr und im Eilzugdienst auf Haupt-

und Nebenstrecken eingesetzt werden

Abb. 9. Das Piko-N-Modell ei-
ner russischen Ellok, das in Wirk-
lichkeit nicht ganz so akkurat
und gu! aussieht wie auf diesem
(retuschierten] Werkbild. Das Vor-
bild, die Boureihe Tsch 4, ver-
sieht in der UdSSR Giter- und
Schnellzugdienst. Dos Modell -
mit einer LOP von 11,9em — hat
vier angelriebene Achsen, ist um-
schaltber fir Ober- und Unter-
leitungsbetrieb und kann einen
193 mm-Radius befahren,

Eine tlackerarme Zugbeleuchtung

von M. Gépel, Hamburg

Wohl fast jeder stolze Besitzer von be-
leuchteten Zuggarnituren hat sich schon des
ofteren Ober das Flackern der Lampen bei
Weichen, SchienenstéBen oder verschmutzten
Gleisen gedrgert.

Die Ursache dieses Flackerns liegt in dem
mangelnden Kontakt der Stromabnehmer zur
Schiene (der sich durch den relativ geringen
Beleuchtungsstrom noch stdrker bemerkbar
macht) begrindet. Der Lokmotor dreht sich
bei einer kurzen Unterbrechung zwar durch
die Massetrdgheit des rotierenden Ankers
Lunberihrt® weiter, wéhrend aber die Lamp-
chen durch die geringere Tragheit des Glih-

J Abb, 1. In der
Grundschaltung,

die sich allerdings

- nur fir eine

Strom-(Fahrt-)rich-

tun eignel, st

eine Glihlompe mit einem Elek-
trolytkondensator Uberbrickt, C

Elko, L = Lampe.
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fadens solche Sponnungsschwankungen nicht
ausgleichen kénnen: sie verléschen fir einen
Augenblick véllig, um im ndchsten Moment
wieder hell aufzuleuchten.

Man muB8 also auch den Lémpchen eine
groBere .eleklrische Masse” geben; dies 166t
sich recht einfach durch Parallelschalten eines
Elektrolytkondensators gréBerer Kapazitét
erreichen. In diesem Fall liefert der Elko durch
seine Fahigkeit, elekirische Energie zu spei-
chern, in den ,Strompausen”® genigend Span-
nung, so dof} die Lémpchen zwar kurzzeilig
dunkler brennen (was meist kaum bemerkt
wird - je nach Daver der Unierbrechung),

= Gl
+

Abb. 2. Bei dieser
Schaltungsvariante = ]f -
werden  die  unler- N/

schiedlichen Stromrich
tungen von einem Brik
kengleichrichter (Gl =
Gleichrichter B 30 C

250 - 30V; 0,25 A} aut- a—
gefangen

"

Zum Skemabn
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Abb. 3. Aus diesem Spannungs-Zeit-Diogramm kann
man deullich die verbesserte Stromversorgung der
Lémpchen noch dem Dberbricken mit einem Konden-
sator ersehen, Die gerasterten Flachen sollen die
Héhe der Sponnung an der Lampe (ohne Elko) ver-
deutlichen [Schwankung zwischen 0 und — dem ange-
nommenen Wert — 1], Die gepunktete Linie 1661 er-
kennen, daB durch den Kondensator (vor allem bei
den haufig vorkommenden kurzen Unterbrechungen)
die Spannung ziemlich konstant gehaolten wird. Die
Linie bei Z kennzeichne! die Zeilen des einwond-
freien Kontoktes

aber nicht véllig verldschen ;vgl. auch das
Spannungsdiagramm in Abb. 3).

Die einfachste Schaltung nach Abb. 1 ist
allerdings nur dann praktikabel, wenn z. B.
die Wagen mit Gleichstrom beleuchiet werden
und immer eine einmal fesigelegte Strom-
richtung eingehalten wird (bei Loks gabe es
also immer nur eine Faohririchtung). Dies lafit
sich jedoch in den seltensten Fdllen durch-
fihren, so daB die Schallung noch etwas er-
weitert werden mufl (Abb. 2). Dieses Schal-
fungsprinzip kann auch bei Wechselstrombe-
trieb Anwendung finden, do jo der Elko
immer richlig gepolt aufgeladen wird.

Ubrigens |68t sich diese Arl der Strom-
speicherung notirlich auch fir die fahrtrich-
tungsabhéngigen Lok- bzw. Schlubeleuchtun-

en verwenden, da hierfir sowieso schon ein
&leichrichier eingebaut werden mufl (bzw.
schon vorhanden ist). In diesem Fall muB man
nur noch den Kondensator den Lampen po-
ralliell scholten (ouf die richtige Polung ach-.
tenl].

Nun noch kurz eine Erlduterung zur Be-

stimmung der erforderlichen Elko-Kapazitét.
Die Stromunterbrechungen (Zeiteinheit = 1)
haben eigentlich nur eine verhdltnismdBig
kurze Dauer; nehmen wir einmal aon: t =
0,2 sec. Wenn in dieser Zeit die Spannung am
Kondensator auf etwa 35 % des urspringli-
chen Wertes absinken darf, lafit sich der

benétigte Wert nach der Formel C —‘é—

[Farad, sec, Ohm) errechnen, wobei t wieder-
um die Zeit, und R der Widerstand der Lampe
[oder der Gesamtwiderstand mehrerer Lam-
pen) ist. Dieser ist ebenfalls leicht aus dem
Ohm'schen Gesetz zu bestimmen: R =

T+ 0, 7 (hierbei bedeuten U = Be-

Iriebssponnung, J1 = Stromaufnahme der er-
sten Glihlampe, J: = Stromaufnahme der
zweiten Lampe usw.). Bei einer Betriebsspan-
nung von 14 Volt und einem Strom von 0,1
Ampere betrdgt beispielsweise der Gesami-

widerstand von zwei Ldmpchen R = m
= 70 Ohm und somit die Kapazitdt des bé-
notigten Kondensators C = == -~ 0,0028

(Farad) = 2800 xF fir beide Ldmpchen, oder je
1500 wF. Ein Elko von 2500 «F und einer Span-
nungsfestigkeit von 15/18 V = zum Beispiel
hat die Abmessungen 25 mm ¢ x 42 mm (es
gibt allerdings auch kleinere] und laBt sich
sicher noch in einem Wagengehduse unter-
bringen.

Die Angabe der Spannungsfestigkeit ist
deshalb besonders wichtig, weil bei lénger
andauernder Uberspannung der Elko ziemlich
schnell  hinGber” ist. Bei Wechselstrombetrieb
empfiehlt sich deshcelb auch — wegen des Um-
schalt-SpannungsstoBes von Uber 20 V eff (die
fir den Elko mofigebliche Spitzenspannung
kann dabei bis Ober 30 Volt betragen] -,
Kondensatoren zu wdhlen, die eine Span-
nungsfestigkeit von 30/35 V besitzen.
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Abb. ). Damals - 1932 bei Boppard/Rh. cufgenommen: der alte .Rheingold™ (FFD 102|, bespannt mit einer 18
(Foto: Hubert)

Der alte ,Rheingold” rollt wieder -
bald auch auf Ihrer Anlage?

Abb. 2. Heute — kann v, a. ouch eine BR 50Kab als Vorspann fir die restaurierten Rheingold-Wagen dienen!
(Foto: E. Bindgen)




