J 21282 E

OM 2.80

&
bt
=
"]
£
2
|
=
>3

A’). - an

ol i

oF
— e

23, JAHRGANG

SEPTEMBER 1971



2-Do-2 SNCF

Elektrische Schnellzuglokomotive der ehemaligen Paris-Orléans-Eisenbahngesell-
schaft. Nr. E-503 bis Nr. E-537, heute SNCF, Nr. 5503 — Nr. 5537. Erbaut 1933—1935
durch Fives-Lille und CEM/BBC ax. Geschwindigkeit 130 km/h. Leistung 4000 PS.

Unretu-
schierte
Aufnahme
des
Modells

Das HO-Modell ist eine genaue Nachbildung im MaBstab 1:87. Feine Messing-Hand-
arbeit, aus Uber 500 Bestandteilen zusammengebaut. Grun/grau gespritzt. 12 V Gleich-
strom. Lange 20,5 cm, Gewicht 600 g. Mind. Radius 40 cm.
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Liliputs lange D-Zugwagenmodelle -

Abb. 1.
lungstrégern. Abstand unter Zug: 11 mm

Lange Liliput-Wogen mit den .alten” Kupp-

Abb. 2. Der Unterschied im Wagenabstand durch
die neuen KupplungstrGger ist bereils eine ,wohi-
tuende” Verbesserung. Abstand: nur noch 4 mm!

Abb. 3. Noch enger gekuppelt! Herr Kihnpast hat
dies unfer Verzicht ouf die automatische Entkupplung
erreicht. Voroussetzung fir diesen engen Abstond
sind notirlich elwas groBere Gleisradien, Die fost
aneinander liegenden Eup lungsirdger sind nicht ,ge-

schummelt®, sondern ergeben sich automatisch durch
die beschriebene Manipulation am Kupplungsbigel.

noch enger gekuppelt!

Die bisherigen Serien der maBstablich langen
D-Zugwagen von Liliput hatten leider zwischen
den Gummiwulst-Ubergdngen einen unnélig
groBen Abstand. Er betrug 5 mm im geschobe-
nen Zustand und 11 mm unter Zug (Abb. 1)
Dies stort das Gesamtbild eines Zuges natiirlich
sehr

Durch Anbringen einer aus Draht gebogenen
Kuppelstange, deren Usen an den Drehzapfen
der Drehgestelle angelenkt sind, laBt sich der
Abstand auf 2 mm verkiirzen, ohne dab irgend-
eine Beeintrachtigung des Kurvenlaufs eintritt,
Die Kuppelstange muB allerdings am Ende der
Drehgestelle um etwa 4 mm nach unten abge-
kropft werden, so daB sie in engen Kurven —
wie sie allerdings nur anf unterirdischen Glei-
sen vorkommen sollten — seitlich unter den
Irittbrettern ausschwenken kann. Mit einer
solchen Kuppelstange ist sogar das Befahren
von Gegenkurven ohne Zwischengerade bei 350
mm Radius ohne weiteres moglich.

Die Firma Liliput ist aber fir die Wiinsche
der (nie ganz zufriedenen) Modellbahner sehr
aufgeschlossen. Deshalb hat sie bei den neuer-
dings ausgelieferten Serien den Kupplungs
trdger um etwa 2 mm gekirzt. AuBerdem wurde
das iiberflissige Ladngsspiel zwischen Kupp-
lungstriger und Drehzapfen, das bisher 1,5 mm
betrug, beseitigt. Auf diese Weise wurde de:
Abstand der Gummiwiilste auf 1,5 mm beim
Schieben und 4 mm bei Zug ohne Beeintrichti-
gung des Kurvenlaufls reduziert (Abb. 2), Wohl
dem, der diesen schonen Modellen bisher wider-
stehen konnte — er kann heute gleich die ver-
besserte Ausfihrung erwerben! Es bleibt nur zu
hoffen, daB der verkiirzte Kupplungsarm bald

als Einzelteil zu haben ist,

Es geht aber noch weiter! Ein .150%iger*
wird auch jetzt noch nicht ganzlich zufrieden
sein, weil ihn die restlichen 2,5 mm Spiel
immer noch stéren! Nun, dieses Spiel ist aller-
dings fur das Ein- und Auskuppeln unumging-
lich, falls man nicht auf die automatische Ent-
kupplungsméglichkeit verzichten will. Legt man
aber auf diese Moglichkeit — vielleicht inner-
halb einer geschlossenen Zugeinheit — nicht
allzuviel Wert und will man diese 2,5 mm Spiel
auch noch beseitigen, so betrdagt der Arbeits-
aufwand nur wenige Minuten: Am Original-
Kupplungsbiigel wird der vordere Quersteg
einfach mit einer Flachzange um 180° zuridkge-
bogen, wahrend an der Gegenkupplung der
Biigel ganz entfernt wird, Das st alles! Das
Kupplungsspiel betragt nur noch etwa 0,5 mm
und geniigt vollkommen (Abb. 3). Wer ein
Gbriges tun will, kann den Uberflissigen Kupp-
lungsarm abzwidcken.

SchlieBlich bleibl zu holffen, daB Liliput uns
bald weitere Modelle dieser Serie beschert.

Dr. Ing. R. Kihnpast, Dilsseldorf



Abb. 4. Untere Reihe: Kupplungs-
bigel der Oblichen Form; dariber
bearbeitete Bigel. Um gleichmdBige
Bugelverkirzungen zu erhalten, emp
fehlen wir, die Biegestelle vorher an
zureiflen. Beim Arbeiten nach Augen-
maB werden selbst bei oller Sorgfalt
die Offnungen verschieden groB. Die
Wilbung des Biigels nach aufien er-
gibt sich von selbst. Zum AbschiuB
wird der Kupplungsbigel mit einem
kleinen Hammer wieder plon ge-
richtet.

KRurzkupplung fiir Arnold-D-Zugragen

Mich stirte bei dem neuen Amold-TEE der grofe
Wagenabstand. Nach einiger Uberlegung habe ich das
Problem auf folgende Art gelést: Die Drehgestelle
werden abgeschraubt und von der Kupplung die Ha-
ken abgeschnitten, wie es die Skizze zeigt. Die beiden
nun glatten Flichen werden mit Uhu-hart, besser
aber mit Uhu-plus bestrichen. Dann werden die Dreh-
gestelle auf ein Stiick gerade Schiene gestellt und zu-
sammengeschoben.

Ist der Kleber trocken, setzt man die Wagenkisten
suf und untemimmt eine Probefahrt. Die Wagen lau
fen sogar noch durch den 192 mm-Radius! Die Ab
knickung in der Kurve ist natiirlich noch genau so
groB, auf gerader Strecke betriigt der Abstand aber
nur noch 0,5mm und bietet damit das Bild einer
schonen, geschlossenen Zugeinheit.

Das erste und das letzte Drehgestell des Zuges mub
allerdings im Normalzustand bleiben. damit die Lok
ankuppeln kann. Zum einfachen Austausch der Wa-
gen gegeneinander werden die Befestigungsschrauben
nichi mehr angebracht und wandern in die Bastelkiste.
Durch Neukauf von Kupplungen kann im .Falle eines
Falles” der alte Zustand wu‘scr hergestellt werden.

K.-H. Giinther, Stadthagen

Nachsatz der Redaktion: Unsere Versuche haben
die prinzipielle Ridnll{bei! der Angaben des Herm
Glinther bestiitigt. Die Wagen durchlicfen gerade noch_
den 192 mm-Radius. nach Abschriigen der Seitenkanten
der Gummiwiilste mit einer feinen Schliisselfeile sogar
gul. Weitere Versuche lieBen jedoch auf den Weichen
einen .Plerdefuf” erkennen: Die Wagenkisten neigen

Abb. 1. Die noch der Methode Ginther be-
orbeiteten Kupplungen von Arnold-Waogen mit
einer 0,4 mm starken Zwischenloge

Abb. 2. UnmaBstGbliche Zeichnung zur Verdeut-
lichung des Arbeitsvorgangs.

. e

in der Weiche — besonders beim Schicben - dazu.
sich gegenseitig aus den Drehgesiellen zu hebeln und
zu entgleisen, Der durch Zusammenkleben der
Kupplungs Auflaufilichen verringerte Abstand der
Gummiwiilste von umspriinglich 4.8 mm auf 0.5 mm
erwies sich als zu klein und wurde von uns durch
Zwischenkleben eines 0.4 mm starken Futterstiickes
auf knapp 1 mm erhiht. Nun traten keine Schwierig-
keiten mehr aul und der Wagenabstand erscheint
dennoch duberst gering.

Das Futterstiick entsteht aus schwarzem Karton von
0.2 mm Stirke, der passend zugeschnitten wird und
von dem je nach Bedarf 2-3 Stiickchen aufeinander
geklebt werden. Mit einem Versuchs-Wagenpaar sollte
der Abstand auf der jeweiligen Anlage - insbeson-
dere durch Schieben — ermittelt werden; ganz
besonders dann. wenn S-Kurven und kleine Radien
vorhanden sind!

Auf Anlagen mit sehr sorgfiltiger Gleisverlegung
und einwandfreien SchienenstoBen kann ein Futter
stikck von 0,2 mm Seirke ligen, v R dah
die locker sitzenden Gummiwulst-Attrappen festge-
klebt werden, der waagerechte Wulst fast halbrund
gefeilt wird und evil. die vertikalen Wiilste auch
noch angeschriigt werden!

Vergleiche mit Wagen von Fleischmann und Trix
haben ergeben, daB die Auflaufflichen der (abge
schnittenen) Kupplungen etwas weiter zuriickliegen
als die der Amold-Wagen, so daf das Futierstiick
mindestens 2.4 mm stark sein muB, um die Abstiinde
der Wiilste von 3 mm (Fleischmann), bzw. 3.2 mm
(Trix) aufl knapp 1 mm zu verringem.
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Kurzgekuppelte
‘Tnx-,PreuBen”

Leider stehen bei den Trix-Wagen die Kupp-
lungen sehr weit vor; bei den modernen Reise-
zugwagen und dem preuBischen Schnellzug fallt
dies in besonderem Mal auf. Gut, man kann
die Trix-Kupplung durch die tiefer liegende
Marklin-Kupplung fir den Oldtimer-Personen-

Abb. 2. Die schroffierten Stellen dieser und der fol-
genden Zeichnungen zeigen, was weggeschnilten bzw.
-gefeilt werden muB.

Abb. 3. Die zu bearbeitende Pufferbohle eines Trix-
+Preufien”,
Abb. 4. x = Bohrung 1mm @ ouf derglatten

léche beim Pw 4G und B 40, Bohrung 1 mm @ ouf
der Holz-Imitation beim WR 46 — in diesem Fall den
Zwischensteg ouf 3 mm Breite wegfeilen!

N

Abb. 1. Die ouszubovenden Teile, die gemdf Abb.
2-4 bearbeitet werden missen.

zug ersetzen, die sich hervorragend an die
Drehgestell-Gabeln der Oldtimer-Schnellzugwa-
gen anpassen laBl; die Wagen lassen sich so
bedeutend enger als 1% cm kuppeln. Aber der
Luftspalt, der dem Gesamleindruck nun mal
stort, verschwindet dadurch nicht.

Wer sich groBere Bogenradien erlauben kann,
hat bekanntlich wenig Schwierigkeilen beim
Kurzkuppeln. Aber wuliten Sie, daB es eine
(fast) ganz einfache Mdoglichkeit gibt, z. B.
preuBlische Schnellzugwagen auf 0,5—0,8 mm
Abstand zu bringen und dann noch den engsten
Trix-Radius von 342,5 mm einschlieBlich direk-
ten Gegenkurven zu befahren? Der Luftspalt
fallt in der Geraden nur noch auf, wenn man
die Wagen genau von der Seite betrachtet,
Fachkenntnisse sind bei den Manipulationen
nicht  erforderlich, ebensowenig besondere
Werkzeuge. Ich kam z. B. mit einer Kneifzange,
einer groben und einer feinen Flachfeile und
einem | mm-Spiralbohrer (einschlieBlich Hand-
bohrmaschine) aus; hinzu kommt noch etwas
Pattex, rd. 20 cm verzinkter Eisendraht von
| mm Durchmesser (pro Wagen) und etwas Ge-
duld beim Biegen mit Hilfe einer Flachzange
und der erwdahnten BeiBzange.

Und hier die Umbau-Beschreibung fiir den
Trix'schen PreuBlen-Schnellzug, die sich auf fast
jeden Drehgestellwagen ,umfrisieren® 1aBt:

Zuerst milssen die Drehgestelle entfernt wer-
den. Hierzu die Gabel, in der sie aufgehingt
sind, mit einem Schraubenziecher zusammen-
driicken, der von unten zwischen Drehgestell
und Gabel geschoben wird, Auf der Unterseite
der Drehgestelle die Buchsen zur Schleiferbe-
festigung abfeilen (bei manchen Drehgesiellen
nicht vorhanden),

Die Gabel wird als ndchstes Teil demontiert:
Wenn man sie hin und her bewegt, sieht man,
daB sich unter ihr zwischen Drehzapfen und
Wagenende ein bogenférmiger, am einen Ende
verbreiterter Schlitz befindet. In ihm lduft ein
Haken, der die Gabel am Wagen halt und an
der Verbreiterung ausgehdngt werden kann,

P Abb. 5. Bei der Zug-

stange die Ldnge .a" so
rof wdhlen, dafl der
O 'agenabstond co. 0,5- |
z 0,8 mm betrégt! 11‘-- — a
=il = TOORREY
= 4—57'& 4 fmm



Man faft die Kupplung, dreht die Gabel zur
Verbreiterung des Schlitzes hin und zicht da-
bei die Kupplung vom Wagenboden nach unten
weg (Vorsichtl), sobald sie an den Trittbrettern
anstoBt. Zum (vorlaufigen) SchluB folgt die be-
wegliche Pufferbohle: Sie wird am hinteren, d.
h. zur Wagenmitte gelegenen Ende abgehoben
und zum Wagenende gedriickt.

Von der Gabel bleibt nicht viel ibrig: 1. das
hintere Teil ab Gabelhinterkante mit der Kneif-
zange, abschneiden, 2. die Halfte des Vorder-
teils in Hohe des rechteckigen Durchbruchs weg-
schneiden. Darauf achten, daB dabei nicht die
beiden kleinen Haken auf der Oberseite be-
schadigt werden! AnschlieBend dic Reste der
Verstirkungsleisten aufl der Unterseite ver-
schwinden lassen (s. Abb. 2)!

Die Puffer miissen zuriickgesetzl werden;
dann ist der Haken auf der Pufferbohle zu ent-
fernen. Da auch die kleinen Bolzen oder Zapfen
.im Hintergrund® nun fehl am Platze sind, ist
der Einfachheit halber die Platte hinten (mit
einer Kneifzange) um mindestens 2 mm zu kir-
zen (Abb. 3). Hinter den Puffern ist die Puffer-
bohle auf die Halfte ihrer Ursprungstiefe zu

B:I;lgen. Vorsichtig feilen, das Teil ist empfind-

Zum Einhdngen der Zugstange ist eine 1 mm-
Bohrung im Wagenboden erforderlich; sie liegt
beim Packwagen und Sitzwagen im glatten Teil
der Wagenunterseite, unmittelbar vor dem
ersten Quertriger. Beim Speisewagen wird
dieser Quertriger auf etwa 3 mm weggeleill
und der Boden an der ehemaligen Hinterkante
durchbohrt (Abb. 4). Die Bohrungen brauchen
die Ballastplatte, die beim Sitz- und Speise-
wagen auf dem Wagenboden liegt, nicht zu
durchdringen,

Anschliefend sind die Stirnseiten der Falten-
bdlge auf Unebenheiten zu iberprifen. Es
empfiehlt sich, mit einer feinen Feile einige
Male dariber zu fahren. Danach die Pufferboh-
len an ihren Platz kleben und die Drehgestelle
wieder zusammenbauen.

Der letzte Punkt ist das Biegen der Zug-
stange (MabBe : Abb. 5). Durch Experimente an
der Krépfung in der Mitte kann der Wagenab-
stand dem vorhandenen Mindestbogen-Halb-
messer angepaBt werden.

Walter Dawidowski, Mannheim

cq(ursLupplunq awischen ﬂoL umq Eemger

Dieses Thema konnte man wahrscheinlich auf
Grund der bisher schon erschienenen Artikel als
Lerschopfend behandell” bezeichnen, aber ich
mdchte trotzdem hierzu noch kurz meine
Losung vorstellen. Kurz auch deshalb, weil m. E.
die Zeichnung schon alles iiber das Funktions-
prinzip aussagt.

Bei Geradeausfahrt sind Lok und Tender
praktisch starr miteinander verbunden — allen-
falls bewegt sich der Abstand etlwa in der
GroBenordnung von £'2mm. Er vergroBert sich,”
sobald Lok und Tender einen Winkel zuein-
ander einnehmen, aber auch, wenn die Fahr-
zeug-Lingsachsen verselzt zueinander liegen
(z. B. bel S-Kurven), Bel gegebenem Winkel
oder Versatz vergréBert sich die Abstands-Zu-
wachsrate, wenn man in der gezeigten Anord-
nung die Distanz .a* verkleinert.

Allerdings miissen die lalsdchlichen Abmes-
sungen und vor allem die Lage der Kropfungen

von Fall zu Fall ermittelt werden (bei der Viel-
falt der Typen kann ich hieriiber keine verbind-
lichen Angaben machen). Es empfiehlt sich
deshalb, mit Karton-Fahrzeugbéden, ReiBbrett-
stiften (als Stitzpunkte) und Karton-Kupplun-
gen verschiedener Lingen zu experimentieren,
bevor man sich an den ersten Lok-Umbau
heranwagt.

Auf Grund der wirksamen Hebellingen kdn-
nen iibrigens die Riickstellfedern durchaus so
stramm sein, dab sich das Gespann auch unter
abnormal hoher Betriebsbelastung nicht
«Stredkt”.

Natiirlich wire es schén, wenn die Hersteller
zukiinftig Schlepptender und Triebwagengarni-
turen gleich ab Werk kurzgekuppelt liefern
wiirden. Bis es jedoch soweit ist, mochte ich den
Umbauern® viel SpaB und gutes Gelingen
wiinschen,

G. Korrer, Knala Lumpur, Malaysia

| |
[ B e |

Prinzip der KunkupPIung.
Wird der Abstand ,a" klei-
ner gewdhll, vergroBert sich
auch der Abstand zwischen
Lok und Tender in Kurven,
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schadigt werden! AnschlieBend dic Reste der
Verstirkungsleisten aufl der Unterseite ver-
schwinden lassen (s. Abb. 2)!

Die Puffer miissen zuriickgesetzl werden;
dann ist der Haken auf der Pufferbohle zu ent-
fernen. Da auch die kleinen Bolzen oder Zapfen
.im Hintergrund® nun fehl am Platze sind, ist
der Einfachheit halber die Platte hinten (mit
einer Kneifzange) um mindestens 2 mm zu kir-
zen (Abb. 3). Hinter den Puffern ist die Puffer-
bohle auf die Halfte ihrer Ursprungstiefe zu

B:I;lgen. Vorsichtig feilen, das Teil ist empfind-

Zum Einhdngen der Zugstange ist eine 1 mm-
Bohrung im Wagenboden erforderlich; sie liegt
beim Packwagen und Sitzwagen im glatten Teil
der Wagenunterseite, unmittelbar vor dem
ersten Quertriger. Beim Speisewagen wird
dieser Quertriger auf etwa 3 mm weggeleill
und der Boden an der ehemaligen Hinterkante
durchbohrt (Abb. 4). Die Bohrungen brauchen
die Ballastplatte, die beim Sitz- und Speise-
wagen auf dem Wagenboden liegt, nicht zu
durchdringen,

Anschliefend sind die Stirnseiten der Falten-
bdlge auf Unebenheiten zu iberprifen. Es
empfiehlt sich, mit einer feinen Feile einige
Male dariber zu fahren. Danach die Pufferboh-
len an ihren Platz kleben und die Drehgestelle
wieder zusammenbauen.

Der letzte Punkt ist das Biegen der Zug-
stange (MabBe : Abb. 5). Durch Experimente an
der Krépfung in der Mitte kann der Wagenab-
stand dem vorhandenen Mindestbogen-Halb-
messer angepaBt werden.

Walter Dawidowski, Mannheim

cq(ursLupplunq awischen ﬂoL umq Eemger

Dieses Thema konnte man wahrscheinlich auf
Grund der bisher schon erschienenen Artikel als
Lerschopfend behandell” bezeichnen, aber ich
mdchte trotzdem hierzu noch kurz meine
Losung vorstellen. Kurz auch deshalb, weil m. E.
die Zeichnung schon alles iiber das Funktions-
prinzip aussagt.

Bei Geradeausfahrt sind Lok und Tender
praktisch starr miteinander verbunden — allen-
falls bewegt sich der Abstand etlwa in der
GroBenordnung von £'2mm. Er vergroBert sich,”
sobald Lok und Tender einen Winkel zuein-
ander einnehmen, aber auch, wenn die Fahr-
zeug-Lingsachsen verselzt zueinander liegen
(z. B. bel S-Kurven), Bel gegebenem Winkel
oder Versatz vergréBert sich die Abstands-Zu-
wachsrate, wenn man in der gezeigten Anord-
nung die Distanz .a* verkleinert.

Allerdings miissen die lalsdchlichen Abmes-
sungen und vor allem die Lage der Kropfungen

von Fall zu Fall ermittelt werden (bei der Viel-
falt der Typen kann ich hieriiber keine verbind-
lichen Angaben machen). Es empfiehlt sich
deshalb, mit Karton-Fahrzeugbéden, ReiBbrett-
stiften (als Stitzpunkte) und Karton-Kupplun-
gen verschiedener Lingen zu experimentieren,
bevor man sich an den ersten Lok-Umbau
heranwagt.

Auf Grund der wirksamen Hebellingen kdn-
nen iibrigens die Riickstellfedern durchaus so
stramm sein, dab sich das Gespann auch unter
abnormal hoher Betriebsbelastung nicht
«Stredkt”.

Natiirlich wire es schén, wenn die Hersteller
zukiinftig Schlepptender und Triebwagengarni-
turen gleich ab Werk kurzgekuppelt liefern
wiirden. Bis es jedoch soweit ist, mochte ich den
Umbauern® viel SpaB und gutes Gelingen
wiinschen,

G. Korrer, Knala Lumpur, Malaysia
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Prinzip der KunkupPIung.
Wird der Abstand ,a" klei-
ner gewdhll, vergroBert sich
auch der Abstand zwischen
Lok und Tender in Kurven,
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