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"~ Abb, 1

Frontansicht des Exprefigut-Wagens mit dem
Vorbou (bei dem die ousgezeichnete Detarllle(ung
der Seitenwdnde besonders deutlich sichtbar wird).

Abb. 2. v. 3. Ein besonderer Gag: der nicht ver-
gessene Generator an dem einen Drehgestell {sam!
Keilriemenimitation), ouf den die Pfeile hinweisen.

b Abb. 4
verkOrztes
Kupplungsdeichsel on den mit einem Pfeil gekenn-
zeichneten Stellen mit den Fingerndgeln o. 4. zu-
sammendricken und Kupplung bis zum Einrasten ein-

Das Drehgestell mit normaler (links) und
Kupplung (rechts). Die Noppen an der

schieben, Beim Herausziehen genigt ein kurzer Ruck
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Jetzt im Fachgeschdft:

Rowa-Hiliszug- Gerilewagen,
Expref- v. Behelfspackwagen

Jeizt ist die MD di-Familie fost vollstéindig, wnd
wir sind ein wenig stolz dorouf, daB es die MIBA
war, die zuerst (in Helt 12/68) auf diesen interesson-
ten und vielféltigen Wagenlyp hinwies, Die Fa. Réwa

riff dann — mit dem ihr eigenen Gespiir fir Marks-
ucken — unsere Amegul? ouf und lieferte jetxt alle
drei MD di-Versionen an die Fochgeschéfte aus. Nach-
dem wir den Behelfspackwagen bereits im Messe-
heft 3a/1971 vorgestellt haben, folgl nun die Bespre-
chung der beiden Ergiinzungstypen.

Die Detaillierung beider Modelle erfolgte ~ in be-
kaonnter Réwo-Quolitét — bis in die letzten Einzel-
heiten. Beim Hilfszug-Wagen verdienen die Geréite-
kdsten zwischen den Drehgestellen besondere Er-
withnung. Die soubere Beschriftung weist auf den
jeweiligen ,Inhalt” wie Aufglei he, Sauerstoff-
1‘ hen oder Drohtseile hin (5. doxu auch unsere
Bouzeichnung in Heft 15/68, wo cuBerdem einiges
iber Bovart und Einsatz der DB-Hilfsziige berichtet
wird). Wie genou es Réwa mit der minutidsen Nach-
bildung eines Fahrzeugs nimmt, beweist der Genero-
tor om zweiten Drehgestell (wos immerhin eine neve
Spritzform und damit erhebliche Mehrkosten erfor-
d‘mh Sie sehen ihn ouf Abb. 2 u. 3 nochmals ous
der Ndhe, DaB beim Hilfszugwagen die Tirbreite
nicht ganz dem Vorbild entspricht, ist fertigungs-
technisch bedingt und daher versténdlich. AuBerdem
fallt dieser kleine Mangel donk des hervorragenden
Gesamteindrucks kaum aul.

Als ,Ausgleich” serviert RGwa eine Finesse, die
ollen drei MD 4i-Versionen eigen ist: Die spexiellen
l(!:irsvl(upalungen (s. auch Heft 3a/71, S. ) lassen
si im Drehgestell in zwei Stellungen einrasten,
wobei ei ein ler Kupplungsabstand un
einmal ein verkiirzter erreicht wird (Abb. 4), der fast
ein PuMfer-an-Puffer-Fahren gestattet, dies allerdings
orst ab Gleisrodien um 500 mm. Es wiére zv -
Ben, wenn dieses Beispiel Schule macht, damit jeder
Modellbahner die Wagenabstinde - entsprechend
den Gegebenheiten seiner Anlage — selbst festsetzen

konn!

Der ExpreBgutwogen [Abb. 1) unterscheidet sich
von seinem reits im Messebericht vorgestellten
JBruder” eigentlich nur durch die Gummiwulst-Uber-

génge und die andere (neve DB-|Beschriftung.
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Abb. 5. Der neve Hilfszug-Gerdtewagen in Seitenansicht, bei der die besonders markanten Einzelheiten wie Werkzeugkédsten, Rollentiren, Neon-Arbeits-
lampen unter der Dachkante und Aufgleis-Varrichtung (rechts) gut zur Geltung kommen.

Gemeinsam ist allen drei Modellen cine LGP von
26,3 em, die — bei den beiden Pockwogen - sowoh!
den Einsotz mit verkiirzten, als auch mit maBstib-
lich langen D-Zugwagen zuléBt, ohne stérend zu
wirken.

A propos D-Zugwagen: Ebenfalls erhéltlich sind
nun auch die Rowo-Schnellzugwagen in den neven
Pop-Farben der DB, die in der Zugkombination ein
cigenwilliges, aber doch ansprechendes Bild ergeben
und mit einer 103 als Zuglok den ,Hauch der groBen
vui'd-n Welt” ouf manche HO-Anlage bringen
werden . .,

Abb. 7. Die Inneneinrichtung hoben wir zum Folo-
grafieren herousgenommen — hier das Zugfihrerab-
teil.

Abb. 6. Die on dem einen Waogenende cuf beiden Seiten befindliche Aufgleisvorrichtungs-Attrappe

ist so angebracht, dofd sie den Ausschlog des Drahgestells nich! behinder!. Entgegen dem Hinweis

im Messeberichl brauchen die Altrappen bei kleinen Gleisrodien also nicht abmontiert und am ;
Drehgestell befestigt zu werden!
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! ’l ; . \.' Der Einsatz der verschiedenen MD4i-Ver
¥ » ‘ sionen ist keineswegs nur auf Schnellziige
M 4 g (Packwagen) und komplette Hilisziige (Ge
: | i riitewagen) beschriinkt, sondern die DB lifit
t | b die .Grilnen” auch in allen miglichen (und

unmiglichen) Kompositionen laufen.

So zeigt z. B. Abb, 2 den Behelispackwa
gen einfach an einen 3-teiligen Schienenbus
angekoppelt. Das kann durchaus vorkom
men, wenn die entsprechenden Réume der
Schienenbus-Gamitur fiir das Gepiickaul
kommen nicht ausreichen, die geringe Fahr
gasizahl (oder andere Griinde) aber weiter
hin den Einsatz des VT rechtfertigen. An
dererseits kann es sich hier auch um die
kurswagenlihnliche Uberfilhrung eines Ex
inrt‘:ul—\\agcng auf eine andere Strecke
handeln (so daB es durchaus vorbildgeredht
ist, wenn auf einer eingleisigen Strecke
Ihrer Anlage diese oder eine Ahnliche Zug
rusammenstellung verkehrt!),

In Abb. 1 sieht man eine BR 78 mit
cinem Hiliszug-Gerlitewagen durch Ham
burg dampien. wahrscheinlich bei einer
Ubergabe- oder Rangierfahri. Na also
auch eine Tenderlok (BR 74. 78, 86 oder
eine T 3 kann einen einzelnen MD4i
Wagen befiordern, was besonders denjeni
gen aufatmen lift, der nur eine kleine
Anlage besitzit und schweren Herzens ver
meinte, auf eines der prachivollen Rbwa
Modelle verzidhten zu miissen. Etwaigen
Besserwissern” braucht er dann nur das
enisprechende MIBA-Bild unter die Nase
zu halten

Vor Jahren von WeWaW mit der Kamera ertapp!: eine 78" fahrt im verregnelen Homburg einen
Hilfsgerdlewagen _spozieren”|

Abb. 2. Ein MDdie in einem Schienenbus-Nahverkehrszug im Nirnberger Hbf, — von Herrn Klaus Gerke, Soes!
ous einem Hotelzimmer herous schnappgeschossen




Abb. 1. Blick
ouf das
Bahnbe-
triebswerk.

Herr Heller fiahrt im Keller

Um es gleich vorweg zu nehmen: Die Anlage, die
Sie hier in einigen Motiven vorgestelli finden,
existiert nicht mehr. Da ich mittlerweile in ein neues
Eigenheim umgezogen bin und im dortigen Keller
ginen Eisenbahnrauvm vom 80 m® () zur Verfiigung
habe, wurde die alte Anlage abgebaut. Der Gleis-
plan war ohnehin nicht recht befriedigend, so daB
er wohl nichi wiedergegeben zu werden braucht.
Aber vielleichi interessieren einige mehr oder weni-
ger ansprechende Motive

Die Anlage entstand in zwel nebencinander lie-

genden Kellemmiumen meines Hauses. Sie war zu-
nichsi our fiir einen Raum geplant (3.55 x 3,10 m)
und hatte als Thema eine durchgehende Stecke mit
ecinem Haupt- und drei Nebenbahnhifen. Die Bahn-
linie verliel in fiinf Niveaustufen und wies einige
reizvolle Unterfilhrungs- und Briickenpartien auf. Als
Ergiinzung zum Hauptbahnhof baute ich ein Betriebs-
werk an, v damit war rzunichst der vorhandene
Platz ausgefiillt. Erst als ich einen zweiten, anschlie-
Benden Kellerraum (3,80 x 1,90 m) freigemacht hatte,
konnte die Frweiterung beginnen: sie umiafte: einen

Abb. 2. Eine inferessante
Arkadenkonstruktion

beim Grenzbahnhof, die
im Prinzip eine prakii-
kable Maéglichkeit auf-
zeigt, zwei dicht bei-
einonder gelegene Bohn
héfe optisch zu trennen,
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Abb. 3. Blick von
Bf «Neu-Ulm’*
auf einen Te
der Alistadt und
auf den Burg
berg. Verne
rechts dos Gleis
der schmalspuri
gen Kleinbahn

¥ Abb. 4. Die
Alistadt von
Neuy-Ulm. Im
Vordergrund der
Nebenbahnzug
zur Grenz
station.

Verschiebebahnhol mit Ablauiberg und Gleisharfe.
parallel dazu Abstellgleise fiir D-Zug-Gamituren in
ciner Kehrschleife und einen AnschluB fiir den Stein-
bruch; auf der anderen Seite des Raumes eine Hafen
anlage und einen Durchgangsbahnhof. Die Uberlei
tung zum ersten Kellerraum erfolgte durch einen
Grenzbahnhof, der zwel antiparallel liegende Kopi-
stationen mit einem Durchgangsgleis verband

Der Beirieb erfolgle in vier Stromkreisen, von
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denen zwei die Oberleitungssirecken versorgten. Da
sich im Ilau!;bahnhnl die grundséitzlich getrennten

Anlagen der beiden Kellerrdume trafen. ergaben sich
dort abwechslungsreiche Moglichkeiten fiir den Aus-
tausch von Kurswagen im D-Zug-Betrieb. und ebenso
vielseitig waren die Fahrmbglichkeiten der Giiter-
ziige. AuBerdem gab es noch eine Kleinbahnlinie,
die von einer Egger-Bahn befahren wurde.

Als Gleismaterial benutzie ich Fleischmann-Gleise



die Trafos waren von Trix. Schaltmaterial, Loks und
Wagenpark stammten von verschiedenen Firmen, u. a
von Lilipui. Piko. Jouef und Miirklin. Fir die Ce-
lindeausstattung hatte ich ebenlfalls Artikel verschie
dener Firmen verwendet. aber auch Gebiiude nach
eigenem Eniwurf, u. a. auch einen Leuchtiurm neben
der Halenanlage., dem - entsprechend der Anregung
in Heft 768 - eine ausgediente Ajax-Flasche zu
grunde lag. Die Grundilichem waren zum Teil aus
Dimmplatten geschnitten, die sich leicht verarbeiten
lassen und sehr _leise” sind, aber eine stabile Ge-
rilstkonstruktion voraussetzen. Das Gebirge habe ich
aus mit Kreppapier iiberklebtem Cips geformt; so ent-
standen Oberflichen, die rauh witken und sich gut
libermalen lieBen Brune Heller, Wyk auf Fihe

Abb. 5, Quasi
ein  Naochtrag
zum Thema
.Hafenanla-
gen” (in Heft
8 u. 9/70): an-
gedevteles
Hafenbecken
mit Férderan-
lage (Vollmer)
und Portal-
Kran [Wiad).

Abb. 6. Der Leuchtturm,
der auf Abb. 5 im Hinter-
grund erkennbar ist, etwas
n&her besehen. In der Tat
- sein Ursprung, eine ous-
gediente Ajox-Flasche = ist
unverkennbar |

Abb. 7. Die untertunnelte
Stodtmaver, der ein archi-
tektonisch richtig angepafl-
tes Portal besser stinde.
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Gleise und Weichen im Freien

” ’

In der Buchbesprechung ,Die Eisenbahn im
Freien® (4/71, S.275) wird fiir wiinschenswert
erklart: Freilanderfahrung mit elektrischen Ar-
tikeln wie Weichen usw. ...

Zu diesem Thema méchte ich einen Gedanken
erwihnen, der mich schon lange beschiltigt.
Schon ofter hat man gehért, daB elektrische
Ziige Im Freien auch bei Regenweller usw. gut
gelaufen seien. Es ist mir aber aufgefallen, dalj
es sich in diesen Fédllen meist um Dauerbetrieb
handelte. Der ,Normalverbraucher” ldBt aber
seine Ziige nicht pausenlos laufen. Einige Fir-
men empfehlen Messingschienen [ir die Eisen-
bahn im Freien mit der Bemerkung, sie roste-
ten nichl. Es ist klar, daB Messing nicht ,rostet”,
aber es oxvdiert, setzt z. B. .Griinspan® an
usw. Immer wieder mufi das Metall geputzt
werden, damit der elektrische Strom nicht zu
viel Ubergangswiderstand findet, besonders
nach lingerer Betriechsruhe. — Auch Neusilber
ist nicht frei von Oxyden, setzt auch leicht
Schmutz an.

Darum meine Anregung: Wie wire es mit
nicht rostendem bzw. nicht oxydierendem Ma-
terial — mit nichtrostendem Stahl? EBbestecke
aus nichtrostendem Stahl kdénnen lange Zeit
im Wasser liegen, ohne einen Hauch Rost.
Spiiltische aus nichtrostendem Stahl zeigen kei-
nerlei Oxyde. Da ein 24-teiliges EBbesteck aus
nichtrostendem Stahl schon fir 9,90 DM erhailt-
lich ist, diirften doch Schienenprofile aus rost-
freiem Stahl auch nicht zu teuer werden. Man
konnte sich auch auf 2 Profile fiir Gartenbahnen
beschrdnken: Fiir HO 2,7 mm hoch, fiir 0 und 1
52 mm hoch. (Héhere Profile sind draufien an-
gebrachter wegen Sand, Staub, Laub usw.)
Diese Profile auf Plastikschwellen konnten

immer drauBen im Freien bleiben und bedirf-,

ten keiner besonderen Behandlung. Fiir Bahnen
im Zimmer wéren diese Schienen gleichfalls

geeigneter als alles andere. Man héitte dann
quasi eine echte ,Eisenbahn®: eine Bahn aus
Eisen, Hohere Profile (2,7 und 5,2 mm) setzten
dem Strom weniger Widerstand enlgegen als
niedrigere. Damil konnle der hohere spez, Wi-
derstand des Eisens ausgeglichen werden, be-
sonders bei lingeren Strecken im Garten, Mit
nicht oxydierenden Gleisen lebt die Garten-
bahn; aber anders? — Hersteller! Wer ziehl
Schienen aus nichtrostendem Stahl? (Eigen-
schaften: nicht-zu hart, sagbar, feilbar, 16tbar,
nie oxydierend).

Fir Weichen aus nichtrostenden Stahlprofi-
len gilt das gleiche. Die Spulen der Antriebe
wiren durch entsprechende wetlerfeste Ladkie-
rungen zu schutzen. Die Anker kénnten auch
aus nichtrostendem Stahl bestehen oder ein-
facher als gewdhnliche Eisenkerne in Autoél
laufen. Vielleicht kénnte auch der ganze An-
trieb in Autodl liegen: aus einem allseils ge-
schlossenem Olbehdlter brauchten nur die Zu-
leitungen und die Antriebsstange oben neben
herausgefiihrt zu werden, Das Ul kdénnte nach
der Verlegung im Garlen mittels einer Einfill-
schraube eingelillt werden.

Elektrische Zuleitungen kénnlen aus plastik-
ummantelten Drdhten bestehen, die auch bei
langerem Liegen in Feuchtigkeit keinen Scha-
den nehmen. Steckkontakte und Klemmverhin-
dungen waren besser durch Lotstellen, die m't
wetterfestem Lack umstrichen werden mibBiten,
Zu erselzen,

So ausgerisiet, wiare m. E, eine wetlerfeste
Bahn im Freien besser moglich und kénnte vor
Enttduschungen bewahren, Das rollende Mate-
rial kann leichter in ,Winterquartieren® oder
trockenen RAumen untergebracht werden. Bei
Schienen und Weichen ist das Wegrdumen je-
doch wviel umstandlicher.

Bruno Seylfert, Wiirges/Ts.

F. G. Neubert,
Wilhelmshaven

Mittigrer Achslagerbock

Y

Umbau von Mérklin-Umbauwagen auf Zweischienensystem

Nuachdem ich einmal bei einem Club gesehen
hatte, wic man bei Mdrklin-Dreiachsern die
Radsdlze austauschl (Gehduse abnehmen, milt-
leren Achslager-Bock ausbauen, Rider von der
Achse usw.), kam ich auf folgenden ,Dreh*®:

Bei den miltlleren Rudsdizen, die neu einge-
selzt werden, milssen die Achsstummel enl-
fernt werden! Zuvor wird der Achslager-Bock
gemdB Skizze mil einem Schrdgschneider ein-
geschnillen und aufgebogen. Jetzt kann der
alte Radsalz gegen den neuen ausgetausch!
werden.

AnschlieBend werden mit der Flachzange
die .Lappen” zuriickgebogen, damitl die Ofinung
wieder ,dicht* isl. Das wir’s! Die Endradsilze
werden in gewohnler Weise uusgeluuschi,



