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Soeben erschienen...
der neue HO-Katalog

24 Seiten, 4-farbig,
3-sprachig. Sie finden
darin FULGUREX-Eisen-
bahnmodelle, die schon
hergestellt wurden und
solche, die sich gegen-
wartig in Fabrikation
oder Planung befinden.

Erhéltlich im Fach-
geschaft.

Schweiz Fr. /5
Deutschland DM 5
oder durch Uber-
weisung des Betrages,
direkt bei der
Generalvertretung:

FULGUREX sq,
Avenue de Rumine 33,
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Die kleine 1ok s insew,

Der kleine Otto aufs WC. e

Was bei der Lok man nennt ,Entschlocken®, Zum Titelbild:  Schmalspur - nomm im []gmgn

Heift bei Klein-Otto einfach K . Ein wirkungsvoller Ausschnitt aus einer Schmalspur-
Der nette Schnappschull stammt von unserm lang- Anlage, Uber die wir auf den Seiten 390-392 bild.

jGhrigen Leser Rudolf Jager aus Liberec/CSSR berichten

Sondermarke zur Erinnerung an die erste StraRenbahn

Vor 9 Jahren - am 16. Mai 1881 -
nahm Siemens die erste elektrische
StraBenbahnlinie der Welt in Berlin
Lichterfelde in Betrieb.

Aus Anla8 des 100jihrigen Bestehens
der Berliner Stadteisenbahn und der
Inbetriebnahme neuer U-Bahn-Strecken
im Januar 1971 hat die Landespost-
direktion Berlin eine Sonderpostwert-
zeichen-Serie mit schienengebundenen
Fahrzeugen geschaffen.

Die Werte zu 30 Pi Stadibahn 1932)
und 1 DM (U-Bahn 1971) mit modeme-
ren. an eigene Bahnkdrper gebundenen
Schienenfahrzeugen sind schon am 18,
Januar 1971 erschienen. Die anderen
vier Werte der Serie _Berliner Ver
kehrsmiitel (Schiene)® mit historischen

Fahrzeugen - 5 Pf (Vorortbahn 1925), e s ey i e Aeite it
- --h&kwa:ha

10 Pf (Straenbahn 1890), 20 Pf (Plerde-StraBenbahn
1880) und 50 Pf (Strafenbahn 1950) - wurden am
3. Mai 1971 herausgegeben. Dabei soll zugleich an
den Tag erinnert werden, an dem vor 9% Jahren -
am 16. Mai 1881 - von Siemens die erste elekirische
Straflenbahnlinie der Welt in Berlin-Lichterfelde in
Betricb genommen wurde.

Wemer von Siemens hatte diese Probestrecke aui
eigenem Bahnkdrper zwischen dem Anhalter Bahnhof
und der Lichterf fr'ev Kadettenanstalt eingerichter und
mit Gleichsirom von 180 V betricben, wobei die eine
Schiene als Hinleitung, die andere als Riickleitung
diente. An StraBenkreuzungen war der Strom unter
brochen; dort muBte mit Schwung durchgefahren
werden. Die Wagen (Bild) hatten noch die bei den
Pierdebahnen fibliche Form und Grifle; beide Achsen
wurden mit Ketten von einem unter dem FuBboden
liegenden Motor angetrieben
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Abb. 1. Das ist sie . . .
die _herzlose® Weiche!
Der Rodius des Schuppen-
gleises ist zwar arg klein,
aber auch ‘nur fir Fahr-
zeuge mit sehr kurzem
Achsstand gedacht! Daos Si-
gnol am linken Bildrond
gehdrt zur Gleissperre am
‘ohlenﬁberPoﬂg [s. dozu
MIBA 8+ 9/66 + 2/67), die
das Schuppengleis sowie
das Absteligleis sichert;
sie soll verhindern, dafd
hiar obgestelite Fohrzeuge
oder ogﬂons nach links
- in die Ausfohrigleise -
rollen,

(Foto: ). Teug, Trier)

Eine unmdogliche Weiche - mdglich gemacht

Unser Foto-Milarbeiter J. Zeug, Trier, hat im Weidhe, mittels der Arbeitsfahrzeuge (Draisi-
Bf. Belecke/Sauerland ein ,Unikum*® entdeckt, nen) auf ein Schuppengleis abzweigen konnen
das fir uns MIBAhner, die wir standig auf der Wie sich dieser Vorgang im Grofien abspielt,
Suche nach ,Notlésungen® beim groBen Vor- schildert Herr Zeug so:
bild sind, sicherlich sehr interessant sein dirfte, Bei der Zufahrt zu dem Draisinen-Schuppen

Es handelt sich hierbei um eine ,herzlose” wird keine Weiche als solche benutzt, sondern

Abb. 2. Aus dieser Zeichnung (im MaBstab 1:2 fir HO) geht wohl alles Weseniliche fiir einen Nachbou hervor
Fir die Verschalung® einer Fleischmann-15°-Weiche entnehme man hier die Abmessungen fir die Bohlen-
obdeckung. Wer sich fir die im Text erwdhnte zweite Lésung entschieden hat, muBl — wohl oder Gbel - die
Weiche" aus enlsprechenden Bousatz-Teilen ,zusammenpfriemeln”
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Antrieb

Pnnzu skizze in '
bou. Die

Bohl-nnbdldw'_}ﬂ n besteht
el

tisch aus drei en, von denen
der mittlere bewoghch gelogert
ist,

Abb. 4. Und so sieht das liche Mittelstick
aus. Der Metollsireifen lugt” 5 mm Uber das
Sperrholzbretichen hervor — dlm Differenz wird

nachher durch den Furnierstreifen-Belag ausgeglichen.

Das schmale Ende des .Dreiecks® muB sehr dinn

auslaufen, damit es genou mit der linken Abdeck-

g:or{}e fluchtet und genug Platz fir die Spurkrénze
leibt.

der Wagen auf einer Holzbohlen-Plattform an-
gehoben und in die Betriebsrichtung gedreht.
Die Hebeeinrichtung ist im Fahrzeug unter-
gebracht und kann von einer Person (Fahrer)
bedient werden. Auch bei der DB werden die
Draisinen hydraulisch angehoben, um diese in
den Schuppen zu fahren, aber auch um die
Fahrtrichtung zu andern.

Die .Weiche™ hat weder Herzstiick noch Zun-
gen! Dafiir ist aber, wie auf Abb. | noch er-
kennbar, eine abschlieBbare Gleissperre einge-
baut, welche jedoch in erster Linie verhindern
soll, daB aul dem geraden Gleis (im Vorder-
grund) abgestellte Waggons sich selbslandlq
machen und in die Hauptgleise rollen.

Soviel also zur Vorbildsituation. Wir haben
nun versucht, den ganzen ,Klapperatismus® fir
Modellbahn-Belange umzumodeln, um dieses
nette Motiv auch funktionstiichtig zu machen —
besonders im Hinblick auf die Verwendung
einer Brawa-Draisine.

Dabei ergaben sich zwei Variationen:

1. Die einfachere Mbglichkeit besteht darin,
eine Fleischmann-Weiche entsprechend der Ab-
bildung 2 zu .verschalen®, d.h., den Raum zwi-
schen den Zungen und zwischen den Zungen-
gelenken und etwa der 4. Schwelle hinter dem
Herzstilck mit einer Bohlen-Imitation auszufil-
len (2 mm-Sperrholzbrettchen entsprechend zu-
rechtsdgen und daraul 0,5 mm starke Furnier-
streifen klebenl). Selbstverstindlich ist darauf
zu achten, daB keine beweglichen Teile behin-
dert werden und daB genug .Luft” fir die Spur-
kranze bleibt.

2. Der zweile Vorschlag, der dem Vorbild
schon nédher kommt, sieht zwar auf den ersten
Blick kompliziert aus, slelll aber auch den
.Durchschnittsbastler* nicht vor uniiberwind-
liche Probleme. Die ,Weiche® bzw. das, was

davon ubriggeblieben ist, wird nach Abb. 3
und 4 aus Nemec-Teilen o. &. erstellt. Und nun
der Trick: ein Teil der Bohlen .bewegt sich
doch® — ndmlich das in Abb. 3 mit einem
Raster gekennzeichnete Teil. Denn dieses Drei-
eck” ist drehbar und kann mittels des An-
triebes an die auBere Backenschiene geklappt
werden. An seiner [nnenseite befindet sich ein
aufgeklebter Metallstreifen — ca. 2,5 mm hoch
—, der fir die in das Schuppengleis einfah-
rende Draisine Fihrung und Stromzufuhr zu-
gleich darstellt. Das Zuleitungskabel kann di-
rekt an den Metallstreifen angeklebt werden;
nach unten ist — bedingt durch die Aussparung
fir den Stellarm — geniigend Platz vorhanden.
Als Antrieb kann jeder handelsiibliche Wei-
chenantrieb Verwendung finden (wir verweisen
in diesem Zusammenhang besonders auf das
«Fleischmann-Relais mit Endabschaltung”, siehe
Seite 394. Wer eine Aufschneide-Moglichkeit
dieser ,herzlosen” Weidche vorsehen will, mul
eine Ridkholfeder in die zweite Bohrung der
Stellplatte (s. Abb. 4) einhdngen. Die weilere
Nachbildung der Bohlen usw. erfolgt wie unter
1. beschrieben.

Diese zweite Methode kommt dem Vorbild
sicher ndher — vor allem, wenn man bedenk!,
daB sich eine .haargenaue* Darstellung der
Vorbildsituation in verkleinertem MaBstab
eben dodh nur miltels ,Handgreiflichkeiten*
{also manuellem Eingriff in den Betriebsablaul)
bewerkstelligen liefle.

Eine dritte Méglichkeit, eine Draisine oder
einen Bahndienstwagen ,aus dem Verkehr zu
ziehen”, geht aus dem anschlieBenden Bild-
bericht iiber die Dreifach-Schleppweiche hervor.
Die allereinfachste Methode offenbart S. 398:
man stellt das Fahrzeug kurzerhand neben die
Gleise auf die Strafie . . !
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Abb, 5. An dieses Stellwerks-
gebdude ist der Draisinen-
chuppen angebaut. Der von uns
ouf die YW-Draisine von Brawo
abgestimmte Schuppen kann an
jedes beliebige handelsibliche
Stellwerksgebdude angebout wer-
den (Foto: J. Zeug, Trier)

o

Abb. 6 und 7. Seiten- und Stirn
onsicht des Draisinen-Schuppens in
1Yy HO-GraBe, in den die Brawa-VW-
Draisine _ hoorgenou” pafitl Wer
gréflere Fohrzeuge einsetzen brw
cbstellen will, mu3i halt die MaBe
des Schuppens entsprechend &ndern
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Abb. 1, Der
.Lokfohrer”
der Draisine
mufl eigen-
héndig die
Weiche ver-
stellen. Wie
.genau” die
leise ver-
legt sind,
ist wohl
deutlich zu
sehen.

"

Abb. 2. Eine unmaflstébliche Schema-Zeichnung fiir die vorliegende Dreiweg-
Schleppweiche. Das Lager der beweglichen Schienen liegt tatsachlich inmitten des
Bohlenibergangs; die Gleitstihle sind in notura notirlich so breit, wie es der
S(h\enennussch?ag
erforderlich macht

Eine Seltenheit:

Dreiweg-Schleppweiche

Als ich vor zwei Jahren meinen Urlaub in Villach
(Osterreich) verbrachte, entdeckte ich auf dem dortigen
Bahnhof eine uralie Dreiweg Schleppweiche, die vor
einem Schuppen liegt und sicher deshalb erforderlich
war, weil der Schuppen zwei Einfaheten hat und
auferdem noch ein Gleis um ihn herum filhet. Die
Weiche muB noch von Hand verstelll werden und
fhrer Ausfilhrung nach kiinnte man beinahe glauben,
sie sei _gebastelt”. Es gibt auch keinerlei Rasten oder
andere Feststellmbglichkeiten, so daff der Lokfiihrer
ter tut’s hier wirklich selbst!) die Schleppschienen
jeweils so .frei Schnauze™ in die richtige Position
bringen mufi (Abb. 1). Damit die Spur der Schlepp-
schienen auch immer stimmt, sind sie der Einfachheit
halber mit einer Eisenstange — allerdings mittlerweile
schon ganz schin verbogen - verbunden. Auch der
Abstand zwischen den festen und beweglichen Wei-
chenteilen ist so grof, daB die auf Abb. 1 erkennbare Abb. 3. In der Nahaufnahme kann man die ver-
Bahndienst Draisine doch recdht laul und vermnehmlich bogene Verbindungsstange der beiden Schleppschie-
dariiberrumpelte nen und auch den nicht gerade als klein zu bezeich-

Gerald Staschke. Hamburg nenden Zwischenraum der Weichenteile erkennen.
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Avf die StraBe
gefliichtet . ..

.« . ist diese Drai-
sine, weil ihr der
D 322° offenbor zu
schnell war. So ge-
schehen (und gesehen)
an der Eifelsirecke bei
Blankenheim Oder
macht die BUBA nun
wohl das, was Modell-
bahner — wenn ouch
meist gedankenlos oder
im Eiter des Gefechts
- allzu gerne machen:
Uberflissige oder Ober
schijssige  Fahrzeuge
einfach ins Geldnde
zu stellen?)

Wie dem ouch sei -
eine nette Anregung,
um eine kleine selbst-
gebostelte  [eventuell
antriebslose) Draisine
ouf der Anlage zu
elablieren!

(Foto: J. Zeug, Trier)

Kurzkupplung fiir die Vierachser-Umbauwagen von Trix

Um die groBen storenden Wagenabstinde bei
den Vierachser-Umbauwagen von Trix auf ein
ertrigliches MaB zu reduzieren, suchte ich nach
einer geeigneten Kupplung, die auch ein fern-
gesteuertes Trennen der Wagen erlauben sollte
Ich wverwendete die Trix-Austauschkupplung
Nr. 56 6666 00, die eigentlich fir die kurzen
Schnellzugwagen gedacht ist, jedoch ohne grobe
Schwierigkeiten eingebaut werden kann. Hier
der Umbau in Stichworten:

1. Demontage des Drehgestells, der Kupp-
lung und der Pufferbohle

2. Triagerplalte der Pufferbohle direkt hinter
dieser mit einem scharfen Messer abschneiden,

3. Pufferbohle mit Puffern am Wagenboden
ankleben.

4. Mitnehmerstift Ffiir Tragerplatte an der
Abb. 1 v. 2. Um 9 mm ist der Wogenabstand ver-  Austauschkupplung absdgen.
ringert worden und die Wagen durchfohren dennoch 5. Auslauschkupplung und Drehgestell ein-
den kleinsten Trix-Gleisradius! bauen. ;

Durch diese kleine Manipulation, die pro
Wagen etwa 10 Minuten dauert, verringert
sich der Wagenabstand in gezogenem Zustand
von 20 mm (Abb. 1) auf 11 mm (Abb. 2). Die
Dachkanten ndhern sich beim Befahren des
kleinsten Trix-Radius auf ca. 1 mm Abstand
Ein solcher Zug bietet ein wesentlich geschlos-
seneres Bild, das noch verbessert werden kann,
wenn man zwischen die kurzgekuppelten Wa-
gen ein Stick mdglichst weichen schwarzen
Schaumsloffs als Gummiwulst-Ersatz einsetzl
{vergl. auch MIBA 9/65, S, 415).

Erwin Schweilzer, Nedkarsteinach




Grundziige der Bahnstromversorgung bei der Deufschen Bundesbahn - Nachirag

Liebe MIBA-Leser,

nach dem Motto .der Teufel liagt im Detail® haben
sich in den Zeichnungen der Abb. 8, 10 und 17 des
Artikels .Grundzige der Bahnstromversorgung bei der
Deutschen Bundesbahn® im Heft 471 kleine Unkor-
rektheiten eingeschlichen, die ich hiermit aufgreifen
und berichtigen mdéchte. Selbstverstdndlich darf bei
einigen Lodegleisschaltern in den Abb. 8 und 17 der
Erdkontgk! nicht an der stromfihrenden Fohrleitung
liegen, sondern mufl vielmehr an der abzusichernden
Ladegleisfahrleitung angebracht sein, Um olle Zwei-
fel ouszuschlieBen und zum besseren Verstdndnis
wird ouf die nebenstehende Skizze verwiesen, Dar-
Uber hinaus fehlt in der Abb. 10 im Leistungsschalter-
symbol K2 der Kuppelstelle der dicke schwarze
Strich. TatsGchlich mufl dos Symbol identisch mit
denen der Schalter K 1, K 3 und K 4 sein,

Ein weiterer Hinweis bezieht sich ouf die Bild-
unierschrift der Abb. 10, wo vor den Satz .MNur not-
wendig, wenn eine Schutzstrecke vorhanden ist” ein
Sternchen gehért, das ouf die entsprechenden Mar-
kierungen in der Abbildung hinweist,

Im Text des Sctzes auf Seite 300 muB es richtiger

= Schienenerde

K Mastschalter

adegleis

Streckentrenner

stromiuhrendes Eruppengleis

heiBen: .In besonderen Fdllen kénnen Kuppelstellen
auch mit sogenannten Schutzstrecken versehen, als
Schaltposten beim Eingang mehrerer Strecken, die
von anderen Unterwerken gespeist werden, in einem
Bahnhof eingerichlel oder bei . . .*

Auf der Seite 298 ist selbstverstéindlich keine _freie
Stelle” sondern eine freie Strecke” gemeint.

Am Rande sei noch vermerkt, daB alle Zeichnungen
und Fotos, aufier der Abb, vom Verfasser sind.
Lothar Weigol. Geilenkirchen

Nicht auf halbem Wege stehen bleiben -

Nach der Schaltung aus Heft 1270 bleibt
wohl ein Zug ouf der Bremssirecke stehen,
die Glihlampe aber nimmt die_eingestellte
Spannung dovernd auf. Dieser Zug ist elek-
trisch nicht obgestellt, d.h., es kann kein
anderer Zug go ahren werden.

Legt man hinter die eichnete Brems-
strecke noch einen Abschnitt, der stromlos
geschaltet werden kann, dann ist das Ziel er-
reicht. Hierfir ist ein zweipoliger Umschalter
erforderlich. Verwenden wir ein Semaphor
aleman.: Signal, Anm. d. Redaktion fir Nicht-
chweizer), dann eribrigt sich der Umschalter;
wir stevern das Semophor mit zwei Druck-
schaltern und verwenden die eingebauten Um-
schalter fir unsere Steverung. Geféllt einem

O

zum Artikel ,Glihlampen-Bremsschaltung®
in Heft 12/70, Seite 780

der grofle Sockel bei diesen Signalen nicht,
donn versenkt man ihn in die Tischplotte
(wird der EBzimmertisch benutzt, dann natir-
lich nichtl).

Féhrt nun der Zug nach dem Anhalten wei-
ter, dann wird er von Hand gestevert — als
Lokfihrer ist dies jo auch unsere Aufgabe.
Wohl gibt es HeiBleiter, die diese Funktion
ubernehmen kénnen, dann aber wird mir die
Schaltung zu kompliziert, und ich méchte
nicht von einem Extrem ins andere fallen.
Man mufl bedenken, daff bei Grin oder
offenem Semaphor der Zug durchfahren soll,
und clle Trennstrecken bendtigen dann den
direkt eingestellten Strom. Der Stromverlauf
geht aus der Schaltskizze hervor.

K. Gysin-Scheidegger, Basel
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Schaltskizze fir die verbes-
serte Gliohlampen-Brems-
schaltung.
Rel. = Relais bzw. Magnet-
antrieb des Si"no s
= Glihlampe 8
r = rote Glihlampe am
Signal (Hp 0)
g = gruna Idhlompe am
ignal (Hp 1)

Wird an Stelle des Licht-
signals ein Formsignal ver-

wendel, sind die Kelaisspu-
len mit dem Antrieb des
Formsignals gleichzusetzen.
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