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Soeben erschienen...
der neue HO-Katalog

d 24 Seiten, 4-farbig,

S 3-sprachig. Sie finden

J darin FULGUREX-Eisen
bahnmodelle, die schon
hergestellt wurden und
solche, die sich gegen
wdrtig in Fabrikation
oder Planung befinden.

Erhdaltlich im Fach-
geschaft.

Schweiz Fr. 5—
Deutschland DM 5.—
oder durch Uber-
weisung des Betrages,
direkt bei der
Generalvertretung:

FULGUREX sa,
Avenue de Rumine 33,
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Oh, diese Modellbahnez !

'ER HO-GASTHOF

Lleeniich
G

Fmimee- | !
KARTOFFEL : ; Zum Titelbild: ;

Eine Frau als Modellbahnerin

ist wohl fir jeden Pressemann eine kleine Sensation,
weil man einer Frou ouf diesem Gebiet seltsamer
weise nichts zutrout. Wir, die wir etwas mehr mit dem
Metier  Modellbahn® vertraul sind, sind da onderer
Ansicht und nehmen jede diesbeziigliche Gelegenheit
wahr, um den Ehemdnnern unter uns die Méglichkeit
2u geben, etwuoigen verstGndnislosen Ehegesponsten
diese Félle als Musterbeispiele unter die Nase reiben
zu kdnnen|

.Es wird aber auch héchste Zeit. Der Salat hdngt Ober die HO-Anloge der Mrs, Madeleine Brooks ous
mir wirklich zum Hals heraus® (AGU) Binghamton/N. Y. mehr auf den nachfolgenden Seiten

Dipl.-Ing. Rudolf Insar;\ i P

Herr Dipl-Ing. Rudoli Insam - als langjihriger Leiter der Emi- |
wicklungs- und Konstruktionsabteilung der Fa. Trix allbekannt und
mafgeblich am Auf- und Ausbau 30! Irix-Bahnen nach dem 2
Weltkrieg beteiligt — starb villig unerwartet am 21. 4. 71, einen Tag
vor seinem 69. Geburistag. Wenn die Entwicklung bei Trix nicht ge-
rade wiinschenswert erfolgreich verlief, dann vielleicht gerade des-
wegen, weil sein ungestiimes Vorwiirtsdriingen und seine fortschritthi
chen Ideen von den damals {iberalterten Kaufleuten zu stark gebremst,
wenn nichi gar abgeblockt worden sind. Seine schiipferische Arbeit
~ das bekannie, epochemachende Trix-Fahrpult sei als eines der
markantesten Beispiele herausgehoben — st unirennbar mit dem
Namen Trix verbunden und wer ihn niher kannte, schitzie ihn ganz
besonders als eine licbenswerle gerade Persbnlichkeit. Wir werden
ihm stets ein chrendes Andenken bewahren! WeWaW

Werkspionage bei Lilipul?
Speziallok der 0BB?

Mitnichten, sondern ein scherz-
hofter Vorschlag eines &sterrei-
chischen Lesers namens Manfred
Weinhandl aus Graz zum hoch-
aktuellen Thema ,Umweltschutz” ;
eine elektrisch beheizte Dampf-
lok (System Tauchsieder] im
Kampf gegen die Luftverschmut
zung!
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EmmeRie e Miss Modelrailroader”. ..

. wdre ich vielleicht auch noch geworden,
wenn es diesen Titel dberhaupt gabe. Es gab
t aul jeden Fall einiges Auisehen, als ich als
Frau auf einem Modelibahner-Treffen und
. einer damit verbundenen Ausstellung hier in
Binghamton/New York mil meiner Anlage aul
gelaucht bin, Ich war bei diesem Trelien quasi
ein doppelles Unikum, erslens eben deshalb,
i weil ich eine modellbahnernde Frau bin, und
zweilens, well meine Anlage im europdischen
Stl aulgebaut is!. Der Erlolg bei den Mdnnern
war aul jeden Fall ganz belrdchllich nalir
® lich was die Anlage belrilit

Angefangen hal das Ganze vor iiber einem
Dutzend Jahren, als mein damals zweijdhriger
Sohn ru Weihnachlen seine erste Eisenbahn
bekam. Mir hat das ,Ding” damals so gut ge-
lallen, daB ich mich ndher damil beschilligle
d und so zwangslduliy erst einmal verschiedene
Fachzeitschriften und Biicher .verkonsumierte*
Als wir dann im Jahre 1958 von Frankreich
nach den USA dbersiedelten, machte auch schon
meine erste Anlage diese Reise mil. Und auch
beim ndchsten Umzug, der uns hierher nach
Binghamton fithrte, war wieder eine Anlage
dabei, wodurch es bel der Suche nach einer g«
eigneten Wohnung (mit einem genilgend gro
Ben Keller oder Dachboden) nichl geringe
Schwierigkeiten gab. Aber schlieflich hat es
doch geklappt

Abb. 2. Maeisterlich gestaltet (und fotografiert):
Kleinstadtidyll mit .stillen Zechern”



Abb. 3 Das Bahnhofsge
bdude — eine gut gelungene
Kombination von Vollmer-
und Selbstbauteilen

4 Nicht minder gut

enfalls bis ins Detail
estaltet: die Bahnhofsaus
ahrt

Im Lauie dieser ganzen
Jahre ist meine Anlage
immer mehr gewachsen
und nimmt mittlerweile
schon eine Fliche von ca
3 x4 m (M-Form) ein, wo
bei immerhin beinahe
70 m Gleis verlegt sind
Der Landschaltscharakier
enispricht dem einer Land
schaft in Siddeutschland
yder Usterreich mit den
dem Stil enisprechenden
Stadichen und Ddrfern

( licherweise hal
aul der Ausslellung ein
Fologral einige doch rechl
nette Folos von meiner
Anlage geschossen, so dall
sich 1 weilergehe
Beschreibung wohl er

}
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Abb Auch dieses effektvolle Bild stelit die fachli
Kollegin deutlich unter Beweis

chen und kinstlerischen Qualitdten unserer Modellbahn-

Noch mehr Kuriositéten bei der

Lokalbahn Haag — Lambach!

In Heft 271 erschien ein Artikel liber die Fin-
miindung der Lokalbahn Haag - Lambach. zu dem
noch einiges zu bemerken ist. Der Kuriosititen gibt
es dort niimlich noch mehrere!

Zunlichst ist die Lokalbahn Lambach Haag keine
Privaitbahn, sondem Eigenium der UBB und nur an
die Firma Stern & Haffel, Gmunden, verpachiet. Dar
ilberhinaus ist der Gleichrichterwagen, :‘:-nr nicht auf
der ganzen Strecke mitliuft (er kommi erst im Bahn
hof Bachmanning drauf), nicht nur ein Gleichrichter
wagen, sondern auch Triebfahrzeug und Akkumula-
torenwagen. Er muf niimlich im Bahnhof Lambach
allein unter der Wechselstrom Oberleitung um das
Triebfahrzeug herumtanzen”, und zwischen Gleich-
und  Wechselstrom-Oberleitung  wird nicht  mit
Schwung. sondern mii Batterie gefahren,

Aber was ist das alles schon gegen die frither dort
vorhandenen Kuriosititen! Bevor niimlich die West-
bahn in jenmem Abschnitt elekirifiziert wurde, war
sie dort mit einer 0,75 kV-Tramfahrieitung liberspannit
und man konnte daher zum Beispiel die weltbekannie
und in manchen Punkten der BR 01 iiberlegenen
Schnellzuglok der UBB Reihe 214 mit Schlafwagen
rigen unter einer Tramfahrleitung bewundern, und
noch frither lag hier sogar ein Dreischienengleis fir
Normalspur und die Schmalspur van _3': Wiener
Schuh”, der Spurweite der ersten Fisenbahn auf dem
europiiischen Kontinent iiberbaupt. Ganz frilher war
das ein Industrie-Anschlufgleis der ersten dsterreichi
schen Fisenbahn (Kaiser Ferdinands Plerdebahn). Als
man nun die normalspurige Elisabeths-Bahn baute,

J22

baute man zuerst ein Dreischienengleis, um die Ver
bindung der Sudhfuser in Fbensee und Gmunden mit
den Braunkohlenbergwerken nichi zu unterbrechen.
Das fand erst ein Ende, als auch der Rest Lambach -
Cmunden auf Normalspur umgestellt wurde. Hers
H. Gog hiitte auch noch den Bahnhof Engelhofl, der
noch aus der Plerdebahn Zeit stammi. bestaunen
sollen!

Gefihrlich st die Einmiindung aber auf keinen
Fall. da ja die Lokalbahn sowieso mit letzier Kraft
iiber eine Steipumg einmiindet. Ob eine amiliche
Tafel da irgendeinen besonderen bematiirlichen
vielleicht amtlichen Schutz vermittelt. kann ich nichi
beurteilen

Jedenfalls handelt es sich im vorliegenden Fall um
ein geradezu klassisches Schulbeispiel dafiir, daf ein
Modellbahner .im Notfall® auch zu ziemlich ausge
fallenen Betriebssituationen Zuflucht nehmen kann!

Jedenfalls lege ich ein Bild eines auf die Einfahrt
warlenden Lokalbahn-Giiterzuges bei, das ich vom
Fithrerstand einer 110 aus (Zuglok des Mozart™) bei
ungefiihr 100 km'h geschossen habe. K. Pischl, Wien
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Abb. 1. Das Leipziger Souvenir-Modell im Originalzustand (links) und in der abge&nderten, verbesserten

Ausfiuhrung

Die Souvenir-StraBenbahn aus der DDR

+ + + habe ich mir besorgen lassen., war aber im
ersten Augenblick etwas entiuscht (auch wenn ich
durch den MIBA-Text darauf vorbereitet war. dafl es
sich in erster Linie um einen Souvenir-Artikel und
kein Strafenbahn-_Supermodell® handelt). Dann
griff ich jedoch kurz enischlossen zu Zange und
Schere und zerlegte die Spritzform in ihre Finzel
teile. Neue Radsiiize, ein neugestalietes Dach, Stim
wandtiiren. ein Rivarossi-Bilgel sowie etwas Farbe

Derselbe Triebwagen im Vorort .St

Abb. 2

(Heft 6/70 S. 409) ...

und Lack und siche da das _hiiBliche Entlein
verwandelte sich In ein rechi ansehnliches Geschiipi
(wie aus Abb. 1 deutlich hervorgeht)!

Es steht wohl aufer Zweifel. daf ebenso put eine
Motorisierung miglich ist, aber auch als blofe Attrap
pe ist diese Tram durchaus daru geeignet, das Stra
Benbild einer HO-Anlage #zu _beleben® (wie schon
wiirtlich im o. a. Heft der MIBA geschrieben sieht)

H. Gog. Ulm

Christoph” der ,.Durlesbacher StroBenbahn® des Verfassers






