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Der Eisenbahner-Witz:

]
1AL MuBt Dy
o onfossen?”

(Eingesand! von Werner H.)

mmer alles

»Einen in der Krone .. ."

hatte Herr K. Wagener aus Kiel keineswegs,
als ar seinen Circus Krone auf einer 32 x 22 em gro-
Ben Platte in Grofle N ?esvclle'e, Wagen und ug-
maschinen sind von der Fa. Arnold, sind jedoch z
verkirzt und anders angemalt. Das Zelt wurde aus
Viiseline und Zwirn (fir die Verspannung) angefer-
tigt. Der Haupteingong entstand ous Pappe; die Lam-
penimitation besteht ous bunten Stecknadelkdpfen,
dos Gitter hat HO-GroBe

Das
heutige
Titelbild

gehabt zu haben, winschen wir noch nachtraglich mit
diesem reizenden Schnoppschufl, den uns die Fa. Leh-
mann, Nirberg (LGB), zur Verfigung stellte. Der
.Osterhose” ~ Ubrigens ein echter Meister Lampe,
dessen Vorfahre einstens Albrecht Diirer Modell ge-
stonden hcben solll huldigt dem Fortschrit und
hatte sich in diesem Foll die LGB-Gartenbohn zu-
nutze gemacht!
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Eine Messe-
Sensation

1. Grades.

. . wiire wohl diese Schmalspurbahn in GréBe N
ouf 6-mm-Gleis gewesen, das ,jlngste Kind" des
Herm Heinz Kaiser, Homburg (s. auch MIBA 12/70):

Bei den Aufnohmen handelt es sich wirklich um
Jechte” Fotos und keine Monhgun; auBerdem ist die
<Handschrift” des , kaiserlichen” Maulcrmodallbuu-n
geradezu unverkennbar, Doch lassen wir Herrn Kaiser
selbst iber die Entstehung seiner K.K.V.G. (,Kaiser-
liche Kleinbahn-Verkehrs-Gesellschaft”) berichten.

Bis jetzt besitzt meine . Kleinbahn-Gesell-
schaflt® zwei Loks, eine kleine B-n2-Lok der
Mittelbadischen Eisenbahngesellschaft und eine

B'B-n4-Mallet-Lok, wie sie bei der Albtal-Ver-
kehrsgesellschaft mbH gelaufen ist. Gebaut
wurden beide Modelle nach Zeichnungen aus

dem Buch .Der Dampflokschuppen® (Zeunert),
wobei die Mallet- [uk genau dem Vorbild ent-

Abb. 14 Die niedliche
kleine Schmalspur-B-Lok -
Gewichi ganze 1B g, Lénge
40 mm, Hohe 22 mm! — und
die schmalspurige Mallet
(32 g) im Verqleuch mit ei-
nem 10 Pfennigstick wund
einer vollspurigen BR 74
im N-Mafistab 1:160; au-
Berdem Motor und Ge-
friebe der B-lok im Ver-
gleich zu einem 1 Pfennig-
stick (Wiedergobe in A
Originalgréfe)



Abb. 5 u. 6. Die reizende Schmalspur-Mallel und ihre _lnnereien”, beide Abbildungen .in originalgroBer
Wedmg:bu Man beochle das unwahrscheinlich feine Steverungsgesiiinge! Schier ungloublich, daB mon so
etwas Dberhoupt — dozu noch beweglich| — basteln kann!

sprechend nachgebaut wurde
wahrend ich bei der B-Lok —
die im Original ein Innentrieb-
werk hat - meiner Fanlasie
+ freien Lauf gelassen und sie aul
AuBensteuerung ~umfunktio-
niert* habe, Beide Loks sind ein-
heitlich lackiert (Fahrwerk rot,
Aufbau grin, Schornstein, Rauch-
kammertiir, Fihrerstandsdach
dunkelgrau), nur der Schriften-
maler hat seine Arbeiten nicht

Abb. 7-10. Der selbstgefartigte Zahn-
riemen zur KroftGbertrogung beim
Mallel-Lokmodell. In eine eingekerble
Hortgummi-Walze werden um die
Ad\sgomun herum Stifichen ocus
03 mm-DraE! eingesetzt. Durch die
Krimmung des Zahnriemens kneifen
sich die .Zahnlicken” auf etwa
04 mm zusommen und passen sich so
den Stiften an. Die Harlgummi-
Walze dient gleichzeitig noch zum
isolierten Verbinden der beiden Achs-
hélften

Hartgummi
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[ristgemab erledigt und so fehlen noch an den

Fihrerstinden die wichtigen Gesellschafts-Em-

bleme ,K.K.V.G.*
Soweit die Loks

im allgemeinen. Nun

noch einige Worte uber Konstruktionsdetails
(die auch fir denjenigen interessant scin diiriten, der

noch nicht mal im Traum datan denkt, jemals Ghnli-
ches baven zu wollen! D. Red.).

Bei der Motorenfrage ging's mit den Schwie-
rigkeiten schon los, denn einen so winzigen
Motor, wie er hierfiir benotigt wurde, gibt es
nicht zu kaufen, und so blieb nur der Selbstbau
abrig (s. Abb. 3 u. 6).

Der Anker ist dreipolig und auf jedem Anker-
horm sind 450 Windungen Kupferlackdraht
0,04 mm aufgebracht. Die Stromzufilhrung er-
folgt iber einen Flachkollektor (auf eine Hart-

gummi-Scheibe ,geuhupluste® Kupferblech-
Segmente) und dber Kollektorbirsten aus
0,02 mm .dickem® Phosphorbronzeblech. Die

Magnete stammen aus einem Minitrix-Motor,
sind einmal gelrennt und seilwdrts in das Ge-
hause aus Messingrohr (9 mm AuBen-® und
9mm Léange) eingelassen. Der Molor fir die
Mallet ist — damitl er mehr ,Dampf® hat —
mit einem 13 mm langen Anker versehen und
so war natirlich auch ein ebenso langes Ge-
hduse notwendig. Die Stromaufnahme (einge-
baut) betrdgt beim Anfahren der Lok ca. 40 mA,
bei Vollast (12V) etwa 110 mA. Die gilinstig-
sten Laufeigenschaften ergeben sich jedoch in
einem Bereich von 2—7 Volt.

Auf der Motorachse ist eine ebenfalls selbst
angefertigte Schnedke angebracht. Es blieb auch

Abb, 13. Ein weiteres Beispiel fir die unwahrschein-
lichen Modellbaukinste des Herrn Koiser: zwei Bih-
nengeldnder fir die Personenwagen|
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'Abb. 11 v, 12. Die ersten selbst-

efertigten Waggons fur die 6 mm-
chmalspur des Herrn Kaiser. Auch
hier wiederum besonders beach-
tenswert: die unwahrscheinlich fei-
nen Ziergeltinder

hier nichts anderes iibrig als die Schnecke
selbst zu machen, da sie auf ein Uhrenzahnrad
mit ganz feinem Modul lauft. Und so feine
Schnecken gibl's nun mal nicht im Laden zu
kaufen,

Der Antrieb bei der kleinen B-Lok erfolgt
iber die bereits genannte Schnedke, Schnedken-
rad und Stirnrader (ebenfalls aus dem Aufzieh-
werk einer Armbanduhr) aul die vordere Achse
(Gesamluntersetzung 50:1). Bei der Mallet sieht
es allerdings ein wenig anders aus. Zwar ar-
beitet der Motor auch hier iiber ein gleiches
Geltriebe (hier allerdings auf das hintere, dreh-
bar gelagerte Drehgestell), aber der Antrieb
zum vorderen Drehgestell erfolgt mittels eines
kleinen Gummi-Zahnriemens aul eine Achse;
die zweite wird iber die Kuppelstangen ange-
tricben. Wie man einen so feinen Zahnriemen
herstellt, zeigen die Abb. 7—10. Wenn's bei
einem Nachbau nicht gleich klappen sollte: bei
mir ging es auch erst nach dem zehnten, miih-
sam ausgestochenen Zahnriemen!

Die Rahmenwangen beider Loks sind aus
0,3 mm Messingblech und dber ein Pertinax-
Zwischenstiick miteinander verbunden (zur
elektrischen Trennung). Die Réder sind nach
dem gleichen Schema gemacht wie schon in
Heft 12/70 beschrieben, Die Achsen sind jedoch
in der Mitte getrennt und i{ber eine Harl-
gummi-Muffe isoliert wieder verbunden. Somit
kann die Stromabnahme direkt aber die Rider
und die Rahmenwangen erfolgen und der ganze
Arger mit Schleifern und dhnlichem ,Ged8hns*
entfallt; auBerdem gibt es auch keine Schwie-
rigkeiten beim Anbringen der winzigen Brems-
backen und anderer Details. Die ganze Sache
funktioniert auf jeden Fall ganz ausgezeichnet!

Vom ,oben ‘rum” ist eigentlich nichts beson-
deres zu berichten. Die Kupplung ist in An-
lehnung an die bekannte N-Kupplung selbst
gebaut, da diese doch entschieden zu groB ge-
wesen wdre.



Nicht nur eine kleine Reminiszenz an die vergangene Spielwaren-Fachmesse. ..

sondern gleichzeitig an unsere Abhandlung fiber Kopibahnhéte in Heft 0 sind diese beiden Aus
schnitte aus der diesjihrigen HO-Vorfithranlage der Fa. Gebr. Miirklin & Cie (unter Verwendung des Vollmer
Bahnholsgebliudes .Seeburg”, Hiusern von Kibri und Wiad sowie Vollmer-Bahnsteigen!







Abb. 1.

Firs Dampflok-Bw:

von H.-J. Spieth, Stuttgart

Im kleinen Bw Plochingen an der Strecke
Stuttgart Ulm Miinchen waren einstmals
Loks der Baureihe 86 (Neuheit 1971 von Mirk-
lin) zu Hause, die aul der Nebenbahn nach
Kirchheim/Teck und weiter zur Schwabischen
Alb ihren Dienst laten. Heute findet man dort

nur noch VT 98 und V 100. Die Bekohlung ist -

abgerissen, dafiir sind Dieseltankstellen er-
richtet. Aus der vergangenen Glanzzeit rosten
2 Hebewinden (Hebebidke) rechls und links
neben einem Bw-Gleis. Man erkennt, daB sie

Abb. 2. Hebebocke zum
Wechseln von Radséitzen
— entsprechend den
Zeichnungen Abb, 5-10
ouf S. 262 ~ in HO, ge-
bout vom Verfosser.
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Hebewinden fir Radsatzwechsel im Bw Plochingen — entdeckt und fotografiert vom Verfasser,

Hebewinden

B wnl e $ " s,

schon lange nicht mehr beniitzt wurden. Man
hat sie einfach vergessen, seit elektrisch ange-
triebene Winden mit kurzen Auslegern benitzt
werden (Abb. 1). Der Betrieb ist einfacher, da
der Quertrdger (Traverse) nicht mehr benotigt
wird, und vor allem entfdllt das Hochwinden
mit Muskelkraft,

Die Plochinger Situation ist anscheinend
nicht dberall anzutreffen, wie Abb. 3 zeigt
Die wvon der DGEG (Deutsche Gesellschaft
gekaufte sachsische

fur Eisenbahngeschichte)




