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0Oh, diese Modellbahner!

e+ - « Nach Einwurf von 2.— DM lGuft die Anlage
volloutomatisch garantiert mindestens Vs Stunde

.
-

So Leid es uns tut -

aber wir muBiten schweren Herzens den Hefipreis
ebenfalls erhBhen, und zwar - wie schon in Heft
12/70 angekiindigt ~ von 2.60 auf 2.50 DM (fiir Di-
rekibezicher inkl. Porto- und Versandkosten). Damit
dilrften wir wohl klar bewiesen n, daf wir
wirklich nur .der Not gehorchend, nicht dem eig' nen
Triebe” den allgemeinen Teuerungen begegnen. Daf
dies mit wenigen Plennigen abgetan ist (von den
20 Pig. bleibt dem Verlag selbst ja nur ein kleiner
Teil) ist mit cine Auswirkung der stindig wachsenden
Zahl unserer Leser, denen wir bei dieser Gelegenheit
wieder einmal filr ihre treue Anhlingerschaft danken
wollen! Mége sie uns auch weiterhin die Treue hal-
ten! Als Gegenleistung werden wir bemiihi bleiben,
unser Bestes zu tun! WeWaW

L -
Das heutige Titelbild:
»Mit Volldampf ins neve Jahr”

eine meisterliche Aufnahme Mitarbeiters

U. Czerny, Rottenburg.

unseres

Gute Fahrt

der kleinen,
aber feinen

Eisenbahn

winscht mit diesem win-
terlichen  Anlogenmotiv
ein treuer MIBA-Anhdn-
ger aus der DDR im Na-
men einer Reihe weiterer
Modellbahn-Freunde. Wir
danken recht herzlich und

erwidern  gleicherweise
die GriiBe und Glick-
winsche | D. Red

Doch anders 'rum!

Jetzt hoben wir also doch einen Bock geschossen
obwohl wir darauf bedacht waren, es jo richtig zu
sogen: Bei der

BRAWA-N-ModellstraBe , minilife”

mul nicht der kleine Zopfen der einzelnen Ketten.
sticke in Fahririchtung zeigen, sondern jeweils das
Loch| Die Besprechung in Heft 12/70, S. 794 bitte ent-
sprechend abandern!

Achtung!

Das Inhaltsverzeichnis 1970
liegt dem heutigen Heft bei.






40 Jahre ,MEL Berlin 1932 e.V.”

sind es zwar noch nicht ganz, aber eine solche

Zeitspanne ist dennoch Grund genug. einmal tber
den Club zu berichien

Dieses .1932° im Vereinsnamen deutet daraufl hin,
dat unser Club tatsichlich 1932 gegriindet wurde und
demniichst also, wie gesagt, 40jdhriges Jubilium fejert.
Leider sind keine Grimdungsmiglieder mehr unter
uns untl auch die @lieren Mitglieder sind durch die
Grenzmauer von uns getrennt; so miissen wir hin und
wleder in alten Fotoalben blittern, wenn wir die Ge-
sichter tund Modelle) unserer Altvorderen beaug-
apleln wollen

Im Jahre 1944 wurden die Clubriume in der Ritter-
strabe sowie auch die Ausstellungsetage im Haus der
Technik in der Friedrichstrafe durch Kriegseinwirkun-
gen (und .Organisationstalente”) zerstbri. Nach dem
Krieg fanden sich die Mitglieder im ,Stillen Kimmer-
lein® wieder zusammen, da nach den Alliierten Ge-
setzen in Berlin ein Vereinsleben erst wieder 1949
gestattet war. Verschiedene Mitglieder von heute
haben deswegen wvorher in vemschiedenen Jugend-
heimen und .Demokratischen Jugendorganisationen”
(das war gestattet) mitgearbeitet, che sie offiziell im
Jahre 1949 den MEKB 1932 wiedergriinden konnten.

Ansonsten reicht der Querschnitt unserer Mitglieder
(ca. 300 wie sicherlich in anderen Vereinen such -
vom Lehrling bis zum Rentner, vom Diskutierwiitigen

Abb. 1 u.2. Ein kleiner Ausschnitt ous
der im Bou befindlichen Klub-Anloge
(halbrechts vom Eingang ous, s. Strek-
kenplon), sowie die Blockstelle Kam-
mereck (nach MIBA-Heft \2‘19391 nah
besehen, on der scbeen ein § 137
der DR (Fobrikat Gitzold) vorbei-
rauscht

iiber den Landschaftsgirtner und den Elektroexperten
bis hin zum enthusiastischen Mafstabsnachwelser,
vom Betriebs. macher” (iber den Umirisierspezialisten
bis zum Modellselbstbauer, von Anhiingern der Spur N
bis HO und von Verteidigern des Wechselstraom-Sy-
stems bis zu den Gleichstromem.

Wir haben zwei Kellerriume in einer Weddinger
Schule gemietet (einen filr die werdende Anlage und
einen als Werkraum), Unsere Clubabende finden mit-
wochs und neverdings auch samstags statt. Der erste
Mittwoch im Monat ist immer den Diskutierfreudigen
unter uns oder’ auch der Vorfilhrung von Dias resp
selbstgedrehten Filmen wvorbehalten.

An Aktivitiiten sind im Augenblick zu melden:

Bau einer Clubanlage im Magstab 1.87 (HO) und
Zwelschienen-Gleichstromsystem (5. Streckenplan).

Bau des ehemaligen Potsdamer Bahnhofes fiir das
kiinftige Berliner Verkehrsmuseum. Das Modell hat in
fertigem Zustand die Abmessungen 5000 x 1000° mit
dem Wannseehahnhof (die erste Hilfte ist im Baw,
um den Bahnhof fiir HO-Fahrzeuge zu benutzen, ist
die Breite der Halle im MaBstab 1.87 gehalten; sonst
sind alle Mafe 1:100.

Der Kopfbahnhof unserer Clubanlage ist erst im
Planungsstadium, wie auch aus dem Cleisplan her
vorgeht; Fotos' demzufolge noch keine.

Im Dezembef findet die Einweihung des Birwurz-
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Abb. 3 u. 4. Der Streckenplan der Klub-An

e einschlieBlich unterirdischem Streckenverlouf und Abstellbahn-

hof im ZeichnungsmaBstob 1:50. Zum unterirdischen Abstellbahnhof geht es vom Niveou 0 des Trennbahnhofs

g:g iber die Gleise a-b bzw. c und
]

d. Der
der Uberfihrungsstrecke zum Nebenbohnhof auf 15em und im weiteren Verlouf auf 0 ob. Es ist eine

lante Kopfbohnhof liegt durchwegs auf Niveau 20, senki sich

unterhaltsome Obung, die diversen Strecken mit dem Finger ,abzufahren®.
P = Post, H = Hotel, EG = Empfangsgebdude, J = Industriegleisanschiuf

—
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expreB (mit echtem Blirwurz) statt, den ein
Miglied unserer Vereinigung auf dem dies
L&ﬁrlsen Verbandstag in Zwiesel gewonnen

und anléBlich der Taufe dem Club
spendieren wird,

Mit den Abbildungen michten wir auch
einige unserer .Produkte” vorstellen, Gleich-
zeitig konnen Sie Ausschnitte aus unserer
werdenden Anlage begutachten. Diese Bilder
sind anléflich einer Reporiage in einer Ber-
liner Tageszeitung und bel Fernsehaufnahmen
fiir einen Nachmittagsfilm mit dem Titel
Spielzeug fiir Miinner® entstanden (wurde
am 16. Dezember 1968 gesendet).

Der Plan zur jetzigen Klubanlage wurde
1957 gefabt, aber inzwischen natiirlich meh-
rere Male gedndert wsiehe .demoksratische
Diskussionen”). Bis ca. 1956 wurde an einer
Anlage in Spur 0 und vor allen Dingen
ab.udl rollendes Materlal in dieser Gribe ge-

ut.

Und nun zur Beschreibung der Anlage:

Fine zweigleisige _Paradestrecke® (s. Ahb.
3 u. 4 zieht si um, t.lk gesamite Flache.

welche auf k werk aul-
gebaut ist. Jewells eine Schleife ermig-

S




Abb. 6. Dos Modell des
Potsdamer Bohnhofs Berlin
m LéngenmafBstab 1:100
Breite 1:87), erbout fir dos
wukinftige Verkehrsmuseum
von Herrn Retzlaff und ei
nigen Klubmitgliedern

Abb.7. Ein Blick ins In
nere der Bohnhofshalle
(deren Gleise inzwitchen
schottert sind). Man
gloubt fast, in der Haolle
des alten Potsdamer Bohn
hofs zu stehen. Fast2 Jahre
wurden allein dozu ge-
broucht, Unterlagen, Zaich-
nungen und Bilder zusom-
menzulrogen, um die ge-
stellte Aufgabe erfolgreich
in Angriff nehmen zu kén-
nen

Abb. 5. Dos Stationsgebdude der hoch
gelegenen Nebenbohn. Davor ein HO
Modell des VT 133 521 (der ehem. Gera-
Meuselwitzer Eisenbahn), dos inzwischen
beschriftet und _belampt® worden ist
(Sémtliche Fotos; W. Zelimann, MEKB)
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Kiirzlich erschienen:

Arnold - Gleisanlagenbuch 1

Ringbuch DIN A 4 - Querformat, kartonstarker

Kunslawdz Umschlag, 156 Seiten mit vielen Zeich-

en, mehrtarbigen Grafiken, dlvurun Schwarz-

We und Farbbildern, hnruusgnﬁ en von der Firma

K. Arnold & Co, 85 Nurberg, Postfoch 120. Bestell-
nummer 0022, Preis DM 7,50.

Nach «dem vorzeitig erschienenen Amold-Gleis-
anlagenbuch 2, in dem das Thema Anlagengestaitung
behandelt wird (s. Heft 8/70), ist nunmehr auch das
Gletsanlagenbuch 1 erschienen, das die Technik
beim Ansagenbau behandelt.

er Weise ist auch dieser Band in ein-
nh: K.puel unterieil (neun an der Zahl), die -
beim Gieisbau beginnend - Ilhu Weichen, das
Schalten und Fah Weich Zugbetrieb bis
m dm B.mlen Balmbﬁben und llhnhttﬂchawerhen
dem Lesel Wissens-
wertes ﬂhet dk Anll‘t‘llblll Technik nihethrin‘

Im Kapitel .Vorbemerkungen”™ wird das gesamte
Amold-Programm vorgestellt, wird z. B. auf den Auf-
bau der Loks, die Funktion der Amold-Kupplungen
einschlieBlich der bekannten, verbliiffend einfachen
Rangier-Kupplung) und vieles mehr ein an;en.
kurz jedes einzelne Teil des umifangre Pro-
gramms beschrieben, erliutert und erkliin, Dldurdx
wird vor allem dem Mullng ll.ll dm Gebiet der
Modellbahn das V, der | Ausfiih-
rungen iiber den praktischen Aufbau einer Anlage
sehr erleichtert.

Die niichsten beiden Abschnitte behandeln das
Thema Gleisverlegung mit seinen Problemen (u. a.
auch das Einschottern von Gleisen und Weichen)
sowie den Aufbau und die Funktion vonm Arnold-
Weichen (sami Weichenantricben). Dabei werden

Dann jsf der Zugbeirieb (abhiingiger und unab-
hiingiger Mehrzugbetrieb) und alles damit Zusam-
menhingende (Signale, Oberleitung., Kehrschleifen.
Gleisdreiecke u. a. m.) an der Reihe. Auch hier
werden schwierige Themen. leicht verstindlich, an-
schaulich und recht ausfithrlich behandelt, was nicht
zuletzt auch auf die iibersichtlichen Hlustrationen
zuriickzufithren ist.

Wo und inwieweit ein automatischer Betrieb sinn-
voll ist und wie er d fithrt werden kann, er-
kliirt das niichste Kl‘plkl Anhnnd einfacher Schal-
tungen werden die der Aui tik auf-
:Eui'l und der rrlnﬂplelle Aufbau von Blockstrek-

erll&rl llne vnn umfangreicheren Selbsi-

d von Blockstrecken

In,““‘ “"nld:umhannd

damit man sldl beziiglich der einzelnen Symbole

leichter tut. ist auf S. 12 ein ausklappbares Falzblatt.

w0 daB man sich mit einem Seitenblick immer
schnell mal informieren kann,

_ Die fn;l;:indm Mndmltle sind den verschiedenen

im:net leddn mh dem groBen Vorbild g

e ven-m:h Aul das
elerkdlromnmdelbthe Eu' ppelgleis und Einbau
wi mn ert eingegangen.

pilel iiber dal Sduken und Fahren zeigt
dk die Ver-
drah der ein ‘ n  elekirischen Bauieile wie
Schalter. Relais, Weichenantriebe und deren A Tuf
an das Fahrpult anhand von leicht verstindlichen

rken gewidmei. die auf einer An-
Iue aufzufinden sind. Dies beginnt bei der Kon-
struktion von Steigungsrampen, Briickenbauten und
fithrt tiber Abbildungen von Vorbildbahnhbfen bis
zur vorbildgerechten Gestal von Bahnhof lmd
Bahnbetriebswerken auf der Modellbahnanlage.

rade die Bw's werden dabei sehr ausfiihrlich he-
hnndell (Dampi-, Diesel- und Fllok-Bw’'s) mit ihren
Iiinrlduun‘en wie Drehscheiben, Bekoh-

mehrfarbigen Zeichnungen und Schaubildem. Diverse
Bauteile (Relais, Streckengleichrichter usw.) werden
ausfilhrlich erklin, ebenso wie das Prinzip. die Pla-
nung. Gestaltung und Ausfllhrung eines vorbild-
gerechten Gleisbildsiellpults mittels der Amold-Zei-
chenschablonen (s. Heft 870) und der Armold-Stell-
pulischalier.
Weichenstrafen, dle richtigen Gleisabstiinde. Durch-
bahnhiie. Weichenkreuz 30° und rechiwinklige
Kreuzung beinhaltet das nlchsie Kapitel. Anhand
vieler Zeichnungen, Bilder und Grafiken wird die
Planung und M-iﬁlmmc von ‘Weldnnunsm ebenso
erliutert wie die v und die
damit verbundenen Sd-lqwoblem - wiederum mit
Beispielen vom Vorbild.

; lungs- und Besandungsanlagen.

Am Schlufi des Bandes finden sich noch ein Eisen-
bahn-Lexikon mit der Erliiuter
eine Aufstellung von Modell
elnsdllﬂgiben Hersteller und ein Sachwortverzeichnis,
das beim Umfang des Bandes das Auffinden einzelner
Teilgebiete gute Dienste leistet.

Wie das erwihnte Gleisanlagenbuch 2, ist auch
dieser Band in erster Linie fiir die Arnold-N-Bahn-
Anhiinger gedacht, aber dennoch auch fiir .anders-
:l&nhlle' Modellbahner sehr interessant und lehr-

reich, zumal gar vieles auch fiir die groBeren Spur-
welten Gltigkelt hat oder als Vorlage dienen kann,
Inhalt, grafische Gestaltung und Ausfithrung sind
jedenfalls exzellent!

licht den Wechsel von dem Innen- in den Aufien-
kreis. Auflerdem ist eine Streckenverlingerung durch
eine .Multi*-Kehrschleife eingebaut. Aus dieser ent-
wickelt sich eine Gleisverbindung, welche in dem
oberhalb liegenden Vorfeld des Kopfbahnhofes (noch
im Planungsstadium) einmiindet, und ch eine
Umfahrung des Kopfbahnhofes ermiéglicht. An der
Paradestrecke liegen auBerdem ein Uberhol-, ein
Trennbahnhof und die Abzweigung zum Ko hnho.

Vom Trennbahnhof zweigt eine Nebe: nlinie ab,
welche (ber einen Bahnhof (Ziegelsort) fithrt und

ebenfalls in den Kopfbahnhof - am Hausbahnsteig -
miindet. Diese Nebenbahn soll mit Oberleitung ver-
sehen werden, um dort neben Dieseliriecbwagen-Old-
timern auch Ellok-Oldtimer verkehren zu lassen.

Die Anlage soll umschaltbar, wechselweise auf
Automatik- oder Handbetrieb. erstellt werden.

Der erste Stellwerkstisch st in Arbeit, allerdings
noch in konventioneller Relals-Technik, obwohl es
Klubmiglieder rlbt die sich bereits an modemen
Transistorenschaltungen versuchen.

Joachim Hese, Berlin
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Paradestrecke liegen auBerdem ein Uberhol-, ein
Trennbahnhof und die Abzweigung zum Ko hnho.

Vom Trennbahnhof zweigt eine Nebe: nlinie ab,
welche (ber einen Bahnhof (Ziegelsort) fithrt und

ebenfalls in den Kopfbahnhof - am Hausbahnsteig -
miindet. Diese Nebenbahn soll mit Oberleitung ver-
sehen werden, um dort neben Dieseliriecbwagen-Old-
timern auch Ellok-Oldtimer verkehren zu lassen.

Die Anlage soll umschaltbar, wechselweise auf
Automatik- oder Handbetrieb. erstellt werden.

Der erste Stellwerkstisch st in Arbeit, allerdings
noch in konventioneller Relals-Technik, obwohl es
Klubmiglieder rlbt die sich bereits an modemen
Transistorenschaltungen versuchen.

Joachim Hese, Berlin
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