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Das heutige “Litelbild

zeigt die 078195-5 vor einem Per-
sonenzug im Bf. Aalen, aufgenom-
;nen im AuBgusI ]96‘17)von Herrn Finn

.« . . e . traiman, Birkered/Dédnem. Wieviele
Mlnl, Mldl oder Maxi? 78" (und andere Loks) noch im Bun-
desgebiet und in der DDR vorhanden
sind und wo sie stationiert sind, ist
der Broschiire ,Die Lokomotiven der
DB und der DR* (Stand 1. 7. 70) zu
entnehmen, die die Arbeitsgemein-

L4 5 ; :
o v chaft E bahnk Sol her-
aFahaplan’ der Miniaturbahnen” | a5 soimse b
11/70
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Das E 16-H0-Modell von M F {uls 116 019-1" never Kennzeld'mung)
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Bei ganuuerem Hinsehen

kann man alle méglichen feinen Delails erkennen, u. a. cuch die (nachtréglich angebrachten) Ulleitungen ouf

den Triebgestellblenden!

Jetzt auf dem Marki: E16 yon Merker + Fi‘dler |||'|d .

Auf Grund unserer diversen Publikationen iiber die
E 16 (neve louldmmgl 116) und ganz rs un-
serer exklusiven B ferstattung | im Messeheft 3o/
1969 iiber die d 1i itete Kleinstserie
:md bei der Fa. M-:—F mshnmil:difm ;1:: '"':;;
ungen ei ngen (s sehel ) sie si

:; dell in superfeiner
Dﬂullhlrung d'l Bausatz- und Forlllmodcll — véllig
nev ib t — in egie

Der Bausatz enthélt alle erforderlichen Teile (aus
Messingblech, Mcnmg- und ZinndruckguB) fiir ein
mit allen Fei Modell. Alle Teile
sind ldnon soweit vomorbo:h', daB sie nur noch
verldtet oder bt werden mi und
somit haben auch dmomgm Modellbahner, die ge-
rade fir die Arbeiten mit Metall nicht das erforder-
liche Werkzeug oder nicht das Geschick haben, die
Maglichkeit, v _einem ausstellungsreifen Supermodell
fir relativ wenig Geld zv kommen (Preis des kom-
pletten Bausatzes DM 179.50).

Das fertige Modell wi immerhin ,stramme” 620
Gromm und ous diesem icht resultiert auch mit
die gute Zugkraft (2. B. 12 alte Vierachser auf einer
10 %/sigen Steigung). rieben sind die erste und
letzte Achse. Die Mittelachsen sind seitenverschieb-
lich und — ebenso wie die Vorlaufachsen — abge-
federt, Dadurch beféihrt die E16 noch Gleisbégen
mit einem Rodius bis herunter zu 36 cm ohne zv
wecken”. Die Fenster sind nicht eingesetzt, jedoch mit
Cellon hmhrhg' die Stromabnehmer sind von Som-
merfeldt und beim Fertigmodell erfreulicherweise —
dem Vorbild entsprechend rot — gestrichen. Die Be-
sdmhur;g besteht aus feinen Abziehbildern (im Bau-
satz enthalten) und ist vorsorglicherweise in ,dop-
rlhf‘ Ausfuhmnz vorhanden: und zwar die alte

eschriftung ols .k 16" und die neve als ,116". Das
Fertigmodell [duun Preis z. Z. noch nicht festsieht)
ist uudl nodl mit den Anschlissen fir die Elekiro-
und H (im B allerdi ous Preis-
gnmdm nicht enthalten, jedoch nadu'-‘g;hdu erhéli-




/Modezne “Pop-Fazben
bei dez Buba

(dbp) Das eintbnig dunkle Griin und Blau der
Reuezugwn en soll bei der Bundesbahn durch krif-
tige und dem modermen Erscheinungsbild entspre
chende Farbttne abgeldst werden.

Der Vorstand der Bundesbahn hat jetzt im Grund-
satz einem Vorschlag des Design-Center der Bundes-
bahn zugestimmt, wonach die Reisezugwagen in hel-
lem, metallihnlichem Grau gestrichen und in der
Fensterreihe mit einem hervorstechenden Farbton ge-
kennzeichnet werden sollen. Dabei ist etwa an Orange
fiir Wagen 1. Klasse, Blau 2. Klasse und Gepiick-
wagen, Rot fiir Speise- und Schlafwagen gedacht.

Entsprechende Entwiirfe werden nwiirtig vom
Design-Center ausgearbeitet. Zunhgsewllen einige
Wagen probeweise den neuen AuBenanstrich erhalten.

Herr Manfred Sassenscheidt aus Jilich lief diese
Nachricht keine Ruhe und weil er es genau wissen
wollte, machte er sich auf die Socken und entdeckte
im Kélner Hbf den D 539 - von Kéln nach Antwer-
pen -, der bereits einige der umgespritzten Wagen
fihrte (A-, AB- und B-Wagen). Es fehlten allerdings
noch die farbigen Fensterreihen. Auf zum fr8hlichen
Umspritzen der Reisezugwagenmodelle!

HduL:moﬂanﬂ, so daB wohl keine Feinheit mehr
Fiir die feine Nachbildung ouch_ hn’or

einer Allerwelts-An eignen und ist in der -
Au:ﬂihn?"mhr logo wParadepferd” fiir Lok-Fons

Details sei noch ein_Beispiel erwihnt: jede bolchrbqn hdiw ist bei die-
Ulleitung ouf den Triebgestell-Blenden bestoht ous  sem Modell 55 cm, der P — doch recht beacht-
einem dunnen Kupferdraht (eine genave Iio’o-laidt- lich, aber bestimmt nicht zu hocb — ist DM 600.—.

nung liegt dem | tz bei), die nach anzu- Erwéhnenswert ist sicher auch noch, doB dem Bau-
bringen sind — eine etwas , Arb.sf ober satz — quasi als Service der Firma M+F an ihren
das vorbildgetreve Aussehen des lls wird do- Kunden — aiu Liste von mit Bes‘el'nummern ver-
durd| noch weiter verbessert. h Teilen (selbst kleinsh Sdir&ub&n] boilm.',

AuBerdem bcu' M-+F die E 16 auch als ro- so daB bei einem eventuellen Verlust

ms Fe Il (bei dem z. B. te
uper- mg-odchlu A unter

tte und -griffe @
Inudrl mdLAlhnlinﬂ dhr‘lh sich dieses ]
wm mehr fir einen rovhen Betrieb auf

einem kleinen ,Murkser” jedes Teil nodlbosh!li vnt-
den kann. AuBerdem ist auch noch ein Garantie-
schein enthalten, mit doln etwaige defekte Teile von

... V20

Die V20 ist nunmehr eben-
falls fertig und ausgeliefert
worden; sie ist als Bousatz
(DM 93.—) erhéltlich, ein-
schlieBlich aller Feinteile
(Bremsschlduche, -backen,
-zylinder usw.). Als Fertig-
modell wird sie (ebenso wie
die K&f IlIl) nur auf Bestel-
lung geliefert. Die Zugkraft
der V20 ist — bedingt durch
dos hohe Eigengewicht von
Gber 300 g — ouBergewdhn-
lich gut. Die Dera-lherunF
ist, ebenso wie die Beschrif-
tung, sehr fein ausgefihrt.
Der Zusammenbau ist auch
for den ungeilbten Bastler
einfa

709
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et OLerleiiung iiber dor Drehscheibe

In Heft 3/1965, S. 108, habe ich bereits eine
Lésung aufgezeigt, die allerdings auch mich
selbst nicht richﬁgb befriedigte. Inzwischen
habe ieh einen ,abwandlungsféhigen Weg”
gefunden. Der neve Vorschlag ist nach mei-
nem Darfirhalten einfacher herzustellen und
auch praktischer im Gebrauch.

Bei meiner seinerzeitigen ,Sonderkonstruk-
tion” kam es gelegentlich vor, dafl die Elloks
auf der Drehscheibe, wenn sie aus den Glei-
sen 3—6 kamen, etwas zu weit fuhren, so dofl
der Stromabnehmer hochsprang, weil sich

Schraube
(Lotstelle)

dort keine Oberleitung mehr befand. Es kam
also darauf an, eine Lésung zu suchen und zu
finden, bei der iber der ganzen Gleisldnge
bei jeder moglichen Rangierstellung der
Drehscheibe Oberleitung vorhanden ist. Der
rettende Gedanke kam und ist folgender:
Man braucht nur auf der Eegenﬁberliegen-
den Seite eine gleiche Aufhéngevorrichtung
— bestehend aus zwei Turmmasten 7021 und
einer ebo’genen Querverbindung 7016 — auf-
zustellen (Abb. 1). Als Material fir die Draht-
spinne nimmt man mindestens & Fohrdraht-

Abb.1
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ObeﬂelhlﬂgSSDlﬂne. Unsere Aufnahme von der Oberleitungsspinne Gber der Drehscheibe im Bw

Gremberg stammt nicht vom Verfasser, sondern von unserem langjGhrigen Leser und Mitarbeiter Richard Vogel

ous Disseldorf. Eine solche Spinne in HO nachzubilden, dirfte wohl kaum méglich sein!
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Abb. 5. Totalansicht der S

sticke fir gerade Strecken 7019 und schraubt
(l5tet) diese genau in der Mitte zusammen.
AnschlieBend biegt man sie gleichméfBig im
Winkel des Abstandes der Gleisanschlufistel-
len 1—6 (Abb. 2). Dieses Drahtgitter héngt
man mittels der Isolatoren 7006 in die beiden
gebogenen Querverbindungen ein. Wir erhal-
ten so eine symmetrische und stabile Ober-
leitungskonstruktion, die sich in der Praxis
besser bewdhrt und dem Vorbild mehr ent-
spricht. Das ganze sieht dann so aus, wie
es in Abb. 3 gezeichnet ist.

Wem das Gitter oder Geflecht nicht eng
genug erscheint, braucht nur einige 7019 zu-
sdtzlich zu verwenden, d. h. aut Luke da-
zwischenzusetzen und (arlig ist ein ,Spinnen-
netz”, welches dem Vorbild noch néher kommt
und véllig s'érungsfrei funktioniert! Denn da-
mit ist die Gefahr, dof8 der Biigel zwischen
den Dréhten hochwippt und sich verklemmt,
was nur vorkommen kann, wenn man zu weit
nach der einen oder anderen Seite durch-
féhrt, ganz beseitigt. Vor allem ist diese L&-

boda'schen L8sung der Oberleitungsspinne. Links die Gleise zum Schuppen.

sung gefdlliger und weniger zeitraubend bei
der Bastelei. Fast im Handumdrehen kénnen
Sie so etwas ausprobieren!

Wenn die Redaktion seinerzeit von meinem
ersten Vorschlag nicht sonderlich ,begeistert”
war und meinte, daB .das Drehen von El-
loks . . . nicht gerade lebensnotwendig” sei,
so ist aber der Vorteil ein anderer, ndmlich
der, daf? man damit auf relativ engem Raum
viei’_e Loks vollautomatisch abstellen kann.
Da ich zwei der Abstellgleise nochmals unter-
teilt (isoliert) habe, kann ich z. B. 8 Elloks auf
diese Weise unterbringen. Die eine oder
andere fir den Einsatz bereitzustellen, ist ein
interessanteres Rangiermandver, als wenn
man ZG&& pausenlos herumkurven 1GBt! An-
sichtssache! J

Ein Hobby macht doch dann erst richtig
Spafl, wenn sich eine Sache, die wir uns aus-
gedacht und ausgefihrt haben, in der Praxis
wirklich bewdhrt und unsere Anlage im gan-
zen verschont! Was ich ohne Ubertreibung in
meinem Falle bestédtigen kann.

Buchbesprechung:
§ 3/6 - Star unter den Dampflokomotiven
Die Geschichte der

ﬂuk’dhpllenbmdklﬂon sehr zum
der unzihligen auf
.noch”, und es wird voraussichtlich nicht mehr all-
zulange dauern, bis auch die letzte S 3/6 ihre letzte
Fahrt antrit. Mit ihr wird dann - wieder einmal
:lehv-_eh! wflmg'lhpﬂelclladod:louhvollm
Um so mehr ist es zu begriifen, daB sich drei
Kenner dieser Lokomotive zusammen haben,
wenn man es einmal so will,

ein _literarisches Denkmal® zu setzen und zugleich
Lebensgeschichte der Nachwelt zu er-

halten. Allerdings wird in dem Buch .S 3/6 - Star

unter den en” nicht nur die Entste-
hungsgeschichte der ersten deutschen .Pacific”-Loko-

i A d vielmehr das .Phiino-
men” S 3/6 von allen Seiten Dies be-

bayerischen S 3/6 und mit einze! In
iiber ihre Leistun, L K‘ﬁ:ﬁ
male und zur .Aussprache” und den
Betriebs-Einsiitzen werden auch
die mannigfalti Weiterentwicklun, (hochinter
essant die MaHel-Pﬁunmll die



