. Miniaturhahnen

DIE FUHRENDE DEUTSCHE MODELLBAHNZEITSCHRIFT

—

3
o & Aot
K

MIBA-VERLAG
NURNBERG



zu lebensgefihrlichen Verletzungen durch elektrischen
Strom fiihren. Niemals darf der Versuch unternom-
men werden, das Spielzeug auf eigene Faust aus den
Driéhten zu befreien, denn allein die Annidherung an
eine Hochspannungsleitung ist mit Lebensgefahr ver-
bunden. Wenn eine Fahrleitungskolonne der Bundes-
bahn - wie hier -~ einen Drachen vom Fahrdraht
holt (was iibrigens bis zu 400. - DM kostet), wird die
el(eiklrische Spannung abgeschaltet und die Leitung ge-
erdet.

Die Bundesbahn richtet an alle Eltern und Lehrer
die Bitte, die Kinder eindringlich auf diese Gefahren
hinzuweisen!

Qas 4,:.9»'6695 Cetelbiled

gibt einen Ausschnitt aus der Mdrklin-Anlage des
Herrn H. Schomberg aus Wellerode wider, die auf
den Seiten 658—662 in Wort und Bild (und mit Strek-
kenplan) vorgestellt wird.

Ovachen kinnen gepihelich sein!
g Harmlose Papierdrachen, die Kinder in den
s Hebsibimmel sieigen lassen, kénnen sich in
silgen Augenblicken als lebensgefihrlich erweisen.
r\nm i s Nithe des Spielplatzes eine Hochspan-

Wil ooy vorbeifithet, mufl der Sicherheitsabstand
.m.ﬂ. stonn s grold sein wie die gesamte Linge der
LT [T T

Al wenn der Wind nach der anderen Richiung
st bonn cine unerwartete Bé den Drachen so
sl gegen e Leitung treiben, daf die Schnur
shhi el sechitzeitig cingezogen werden kann.,

Besomiders el teuchtem Wetter kann sie, sobald sie
Wit des o hspannungsleitung in Berithrung kommt,
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Soeben eingetroffen!

BR 78 von Liliput

JHeureka! Nun ist sie da — die 781" schrieben
wir in unserm diesjiihrigen Messebericht, nachdem
wir das Hondmuster dieses Lokmodells ouf dem
Stand der Firma Liliput entdeckt hatten. Der gleiche
Ausruf entfuhr uns, als ziemlich unerwarlet — fast

warm aus der Form — ein Besprechungs-
muster der 78 eintraf, das wir natiirlich gleich — in
der Worte wohrster Bedeutung — ,unter die Lupe”

nohmen. Schon der erste Eindruck ist sehr gut und
die Detaillierung ist so weitgehend und fein aus-
gefallen, wie es bei Liliput eigentiich nicht anders
v erwarten ist. So sind nicht nur die diversen
Rohrleitu n, Nieten, Deckel wusw. feinplastisch
nachgebildet, sondern auch Teile wie Bremskidtze,
esse Luf Steverstange mit Auf-
wtrﬂnb-l {m-munmhobcl und Héngeeisen voll-
ti gefihrt; auch die Griff-
slungon smd :. T. nicht nnw mtl sondern auf-
gesetzt. Die von _uns an der Messe so ,raffiniert”
sind leider entfallen;
der ﬂoior Infmdd sich auch nicht im Kesselinnern,
sondern flach ouf dem Boden des Fihrerhauses, wo-
durch der freie Durchblick durchs Fihrerhaus auf
|odon Fnll thuhrl ist. Die Furbo des Lotichuusn
blou; sie kinnte vi etwas
tdmbmr" sein. Die Beschriftung ist wiederum sehr
hm, wobei selbst die kleinsten Zeichen (vielfach
nur mittels Lupe) lesbar sind. Enigegen der Messe-
ankiindigung m die Benummerung allerdings nicht
~078%, sondern 78" (78 134), was wohl seinen Grund
darin haben durhc daB bei der DB die Loks der
BR 78 inzwischen fast gtinzlich ousgemustert sind, so
daB iber kurz oder long sowieso keine 078" mehr
im Betrieb sein wird.
Beachtlich und lobenswert ist die auBerordentlich
ruhige ,Schienenlage” in allen Geschwindigkeits-
bereichen und sogar bei schlecht verlegten Glei
Der Antrieb erfolgt iUber drei Achsen (Stimrad-
:-lnobo mit Kunststoff-Zohnréidern). Zur Erhdhung
ler Zugkraoft sind zwei Réder (der Masseseite) mit
Haftreifen cusgestattet.
Die Lok lduft sehr ruhig und ruckfrei schon bei
kleinen Spemwnqon an (vm! Hulhmllo kann man
sie geisterhaft | ) und die

Fahrgerdusche bleiben auch Uber den ganzen Ge-
schwindigkeitsbereich gering. Die Zugkraft konnten
wir leider noch nicht testen, aber daB die 78 denn-
noch eine ,zugkriiftige” Loktype sein wird, diirfte
feststehen! WiWeW




Iwei ,,78"" in Doppeltraktion

Es ist zwar schon einige Jahre her (1 ), daB ich
im Hbf. Hamburg die beiden .78° vor einem Eilzug
nach Lilbeck vor die Linse bekam, aber dennoch
mag diese Aufnahme einem Liebhaber der .78" als
willkommener Vorwand dienen, ebenfalls zwei Ma
schinen einzusetzen. Die .78° war {iberhaupt sehr
vielseitig einsetzbar: vor Wendeziigen ebenso wie
vor Nahgiiterziigen, vor Vorort-Personenziigen ebenso
wie vor Eil- und Schnellziigen. Auch gibt es kaum
Wagengamituren, die nicht zu ihr passen wiirden
Sie hat vor preuBischen Drelachsern ebenso Dienst
getan wie vor bayerischen; sie hat .Donnerbiichsen”
gezogen und Einheits-Schnellzugwagen. Umbau-Drei
achser und Eilzugwagen. Mit allen Spielarten der

26,4-m-Wagen konnte man sie sehen und auch der
Doppelstockwagen der Liibeck-Biichener-Eisenbahn
(siche Bild) war ihr nicht fremd. Sie gehérte nach
Hamburg genauso wie nach Miinchen, ins Ruhr-
gebiet genauso wie nach Frankfurt. Sie brauste
durchs Saargebiet und war auch auf der Insel Riigen
zu Hause. Selbst bei einer Privatbahn, der Eutin-
Litbecker-Eisenbahn, gab es zwei Exemplare. Und
sogar am Bosporus gibt's (oder gab es) 78er! Kein
Wunder, daf der Modellbahner seit langen Jahren,
als die .78" noch {iberall im Einsatz war, nach dieser
dankbaren Loktype verlangte (die uns Liliput zum
guten Gliick endlich bescherte)!

H. Hoyer, Hamburg




Altherliner
Bahnhot
in HO

Nachdem die Modellbahnfirmen und die Zubehbr-
industrie jetzt in -meiwer;.e Mafle :ﬁ“ und
Figuren aus vergangenen n anbietet, liegt es
nahe, einmal ein Motiv aus fritheren Zeiten nachzu-
gestalten.

Anbei ein Motiv aus Berlin um 1880. Am Askani-
schen Platz hat gerade die ehemalige Berlin-Siichsi-
m Eisenbahngesellschaft ihren neuen Bahnhof er-

f.

Vergangene
Epoche
zum Leben

Das H0-Modell dieses Bahnhofes wurde im wesent-
lichen aus Vollmer-Maschinenhallen und -Fabrik-
gebiiude-Bauséitzen, Mauerwerksplatten, Holz und
Puppe sowie 8 Pfefferkdmem (das sind die Kugeln auf
den Dachbrilstungen) n. baut.

Als Vorlage zum Bau diente mir ein Foto, das in
dem Buch . hife Furopas” verbffentlicht ist. Der
Original-Bahnhof existiert bekannt seit etwa 10
Jahren nicht mehr. Dieter Arend, Saarbriicken




%lemstantagen
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List und Tiicke ausgeknobelt, wobei sich _List” auf die
ausgetilftelte Streckenfithrung bezieht und . Tiicke” auf
die Sdnm»bhme, die sich dadurch ergeben,
daB die praktisch einen Verkehr zwischen
zwei Kehrschleifen darstellt. Doch darauf soll es heute
nicht ankommen, sondemn led auf die Strecken-

:l.:xl,wmumhﬂmmhu—hm:m
ausgetiiftelien Fahrm8glichkeiten — wirklich ni
groB, weder fiir den HO-Entwurf noch fiir den N-Vor-
Mm!e&nShddiemMuMhdiem
wilrfe und urteilen Sie selbst.

GroBstadtbahnhof auf kleinstem Raum /0.5, |

Bei meinem Gleisplan handelt es sich um eine
Kleinstanlage, allerdings nicht im iblichen Sinn,
denn normalerweise stellt man sich unter einer
Kleinstanlage doch wohl ein ,Lokalbahnidyll®
vor: einen kleinen Bahnhof, ein kurzes Stick
Strecke und ein biBchen Dorfromantik.

Ganz anders mein Entwurf: Es handelt sich

um einen GroBstadtbahnhof mit immerhin 13
Gleisen! Und das schonste daran ist: Bei richti-
ger Ausgestaltung kann man, wenn man diesen
Entwurf nachbaut, zu einer sowohl reizvollen
als auch realistischen Anlage kommen.

Mit ,richtiger Ausgestaltung” ist gemeint:
keine Kleinstadt- oder Fachwerkhduser, keine
Giebel zur StraBe hin, ausreichend breite
StraBen (so um die 10—12 cm herum), einiger-
maBen hohe Bdume (so an die 12—15 cm,
mindestens!) und auBerdem geniigend
Preiser- oder Merten-Figuren sowie Wiking-
Fahrzeuge zur Darstellung eines lebensnahen
GroBstadtverkehrs. Man kann auch ohne Be-
denken ein oder zwei Hochhéuser aufstellen,
die jedoch unbedingt maBstdblich sein sollten.

Man sollte auch nicht vergessen, die fiir jedes
Stadtbild typischen Dinge unterzubringen, als
da sind: kleine Eckkneipen, viele Liden und
Geschiiflte, eventuell ein Kaufhaus, Tankstellen,
Kioske, Zebrastreifen, Ampeln und vielleicht
eine kleine Parkanlage.

Soviel zu Stadtanlagen im allgemeinen; ich
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Abb. 1. So etwa stellt sich Rufri dus

Lokdenkmal in der Grinanlage b
(oben rechts in Abb. 2) vor.

Abb. 2. Stndzlnplannn'wurf Banhd\
im Zmdmu smaBstab 1:18 fir HO
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Bevor Sie umbléttern,

sollten Sie sich einmal ausmalen,
wie wohl die Gleise unter dem
Stadigebiet und in der Bahnhofs-
halle aussehen mdgen! -
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Abb.3. Das also ist der originelle
Vondlfoeg des Herrn Barim:g. Ein
toller Einfalll Erstaunlich, welche
Fahrméglichkeiten er ausgeknobelt
hat. Und wenn man diese Kleinst-
onlage in den N-Mafistab umsetzt,
wdre sie gar nur 71 x 52cm grof
und ginge proktisch in einen Reise-
koffer!

o SV . L( B.C o

agen (z.B. Clubheim-Wagen)

2 = Absteligleis fir Personenwagen
3 = Lokwartegleis

4 = Umfohrgleis fir Giterzige
.Kurze Personenziige” stehen zwi-
schen den zugehdrigen zwei Glei-
sen, wihrend fir ,Schnellzige® 3
Gleise zur Verfigung stehen.
erfo.m:m mgﬂo@w:;ﬂmehr Platz z:’:
e v t, nte man na
bt 9, baifimad s Aok
S b e ke A

P

fir ausrangierte

c

will jetzt nur noch kurz auf den Gleisplan und
die zugehorigen Skizzen eingehen.

Die Gebdude auf der Seite .A*" der Anlage
werden in Halb- oder Viertelrelief-Manier aus-
gefiihrt, bei b kann man einen kleinen Park
(oder besser: einen Teil davon) unterbringen,
in den .natiirlich* ein Lokdenkmal (T 3, Feu-
riger Elias o. a.) errichtet wird (Abb. 1).

Die Seite ,B" wird nahezu vollstindig
von den drei Bahnhofshallen eingenommen
5m der Art des Empfongsgebdudes des Herrn Steffen,

en, das erst kirzlich in Heft &/70,
S. 4, o ildet war. D. Red.).

Auf der StraBenseite kann man ein schones
altes Eingangsportal sowie die &rtliche Bahn-
meisterei, Bahnhofsmission oder eine Gast-
stitte unterbringen.

Die Seite ,C* besteht aus drei Teilen: den
Bahnhofshallen, einer Mauer und der StraBen-
iiberfilhrung samt Héuserzeile. Auf dieser Seite

wiirde ich die Fahrpulte postieren.

Die .D"-Seite wird durch eine StraBe und
einige Gebdude gebildet.

Bei den Kreuzungen kann man Zebrastreifen
(mit entsprechendem Menschenauflauf als Hin-
tergrundkulissen-Ersatz!) einrichten, und wenn
einem das auf die Dauer zu langweilig wird, so
kann man auch mal einen kleinen Verkehrs-
unfall inszenieren (natiirlich nur mit ,Blech-
schaden”).

Als Hintergrundkulisse geniigt eine einfarbig
hellblaue Flache.

Ubrigens entsteht dieser Bahnhof gerade auf
meiner Anlage. Sobald diese einigermaBen
fotogen ist, werde ich ihn auch noch mit einigen
Fotos vorstellen.

Ansonsten hoffe ich, manchen Modellbahnern
gezeigt zu haben, wie man es auch machen
kann.

Landschaft und N-Eisenbahn auf kleiner Fliche

von W, List, Stendal

Der Streckenplan ist im Zeich-
nungsmaBstab 1: 18 wiedergege-
ben. Die GrdBe betrdgt 1,37 x
1,00 m. Die sichtbaren Strecken
und Bahnhofsgleise sind voll
ausgezogen, die verdecklen ge-
sirichelt gezeichnet; die Gleis-
radien enlsprechen zwar den in
der DDR gebrduchlichen Gleisen

Abb. 4. Streckenplan List im Zeich-
;u‘nﬁmmﬂs) tab 1:18 fir N (1,37 x
,00 m).

EG = fangsgebdude,

GA = E&famﬁ?ﬂigm,

LS = Laodestrafie
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und Weichen, jedoch ldBt sich die Strecken-
fihrung auch mit wesldeulschen Fabrikaten in
dhnlichen AusmabBen erstellen.

Aus der unterirdischen Kehrschleife geht es
von %0 bis +5 in groBem Bogen zum Tren-
nungsbahnhof, bei dem der Bahnsleig mit dem
Empfangsgebdude EG als Insel zwischen den

Das Vorbild als Vorbild

Holzkeil
am

Bohlen-
iibergang

= verbesserter
Bohlenentkuppler

Die unauffdlligen Entkupplungsstellen der
beiden Modellbahnireunde Hiitten und Waltke
im letzten Heft haben gegeniiber den ,Geheim-
nisvollen Bohleniibergdngen* in Heit 13/1965
immerhin den Vorteil, daB sie auch in beliebi-
ger Anzahl nicht auffdllig werden. Es ist aber
denkbar, daB man an dieser oder jener Stelle
— weil's sich gerade ergibt — (rolzdem noch
einen Bohleniibergang als Entkuppler gestalten
méchte.

ndchsten beiden Gleisen liegl. Innen, im oberen
verdeckten Teil (unterm Dori), liegt noch eine
Kehrschleife mit Uberholungsgleis (+ 5) und
das am Bahnhof vorbeilfithrende gilt als Um-
gehungsgleis.

Die Geldndegestaltung kann nach Belieben
erfolgen und sollte vorzugsweise hiigelig sein.

In solchen Fillen sollte man an den Bohlen-
iibergingen dhnliche Holzkeile mit anbringen,
wie sie auf dem obigen Bild zu sehen sind und
die im GroBen verhindern sollen, daB die Uber-
gdnge durch herabhdngende Kupplungen be-
schiddigt werden. Im Kleinen sind diese Holz-
keile — beidseitig angebracht — bestens dazu
geeignet, dem Holzbohlen-Entkuppler eine fir
unsere Zwecke noch giinstigere Form zu geben.

G. Meyer, Warendori

.Englischer Verschub” bzw. ,.Schnippern”

Bei den UBB wird die geschilderte Verschubart als
.Englischer Verschub® bezeichnet und in der Ver-
kehrsvorschrift .V 3° der UBB wie folgt dargestellt:

Be-undhe re Vveulcllulbujnen

Vﬂbehlﬂellen mdgnenduenglhin"eﬂdmb
verboten oder g ist, sind
in der Tafel B3 angegeben (Bahnhofsdienstord-

nung).

Zum Artikel ,Abziehen”
statt ,AbstoBen” in Heft 9/70

Wie im Nachsatz der Redaktion zum o. a. Artikel
festgehalten, diese Art des Verschubes aus
England {ibernommen und der Name des Ursprungs-
landes als Wesensmerkmal fiir diese etwas spektaku-
lire Art eines Verschubs gewihlt.

Ing. K. Zach, Wien

wSchnBppern” — das ist der Iandlduﬁgl Ausdruck
for die von Herrn in Bregenz erspdhte Rangier-
methode — ist bei der Deutschen Bundesbahn vnr,
boten. In den Fohrdienstvorschriften steht in § 84
Abs. 22 wortlich:

(22) Es ist verboten, wihrend der Fahrt abzukup-
peln, mit dem vorderen Teil der Rangierabteilung
vorzufohren und zwischen ihm und dem nachfolgen-
den Teil eine Weiche umzustellen. Die Direktion
kann Ausnahmen zulassen.

H. Petersen, Bb-Oberinsp., Husum

Also doch Ausnahmen! Und die sind es, die einen
Modellbahner .verfiihren” knnen! D. Redakti
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