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.Nicht, daks es Ihnen dhnlich geht...!” (. Heft 470)

Mir ist es @hnlich ergangen. Trotzdem stehen meine
MIBA-Bénde — alle mit GoldprGgung versehen —
im Bicherschrank. Es gibt ndmlich in Briefmarken-
geschdften Goldschriften zum nachtréglichen Anbrin-
en auf Buchriicken. Wirklich eine feine Sache! Die
ahlen unterscheiden sich zwor von denen ouf den
Original-MIBA-Banden, sind aber immer noch besser
als nichts! KI. Miller, Stuttgart

Die Wagenstandsanzeiger im Hbf. Kempten. ..
. . . enthalten mitnichten nur N- bzw. H0-Katalog-
bilder, sondern echte N- und HO-Modelle! Ich bin
selbst wiederholt dort gewesen und weiB es aus
eigener Anschauung. G. Scholtis, Erlangen

Dez Name des 1. Dozsitzenden

der Modellbahn-Vereinigung Berlin ist in Heft 5/70
S. 334 nicht richtig angegeben. Der Vorsitzende
heiBt Hans-Dieter Markhof. Wir bitten um Ent-
schuldigung!

SCHADE!

Wie uns die Fa. Herpa-Modellbau Dietenhofen mit-
teilte, werden die diesjihrigen Neuheiten zur LGB-
Bahn (Stationsgebidude und Lokschuppen) nicht reali-
siert, da die Nachfrage im Verhilinis zu den hohen
Investitionskosten zu gering war. Schade!

Bei dem E 71-Modell des Herm Nawrodki
(siehe Heft 6/70 S. 435) sind natirlich die Spurkrénze

ouf 17,5 mm obgedreht worden und die Loufkrénze
auf 15,5 mm (und nicht umgekehrt). Bitte Gndern!

wWasser lassen” wére wohl hier der richtigere
Ausdruck statt _Woasser fossen®. Uberdies ein ge-
radezu ,erfrischender” SchnappschuB, folls es gerade
sehr hei sein sollte, wenn Sie dieses Heft lesen.

Foto: U. Czerny, Rottenburg

Das heutige Titelbild:

.Betriebsferien ..."”

. . . scheinen auch beim _,Sauschwanz-Bdhnle” zu herr-
schen. Die Signale auf der Station Grimmelshofen
sind auf Halt gestellt und das linke Ausfahrigleis ist
bereits so mit Gras Gberwuchert, dafl weder ienen

noch Schwellen zu erkennen sind. Né&heres auf den
Seiten 490—492. (Foto: R. Béchtold, Zirich)

Es ist hochste Eisenbahn!

(Fir unsl)

Und lhnen wiinschen wir ebenfalls einen
guten Urlaub und eine gute Erholung!
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Abb. 1. Das Betanken einer 012 (bisher 01%).
Abb. 2. Die Betankungsanlage von Rheine in ,Ruhe-
stellung”, Skizze in 1/1 HO-GréBe. Der Schlauch liegt
in einer Wanne, dhnlich einer Dachrinne

Abb. 3. Die gesamte Anlage mit Beobachtungsstand

>
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v endr Olkran

Art
® (zu Heft 5/70)

Ergédnzend zum Bericht iiber Olkrane zur Be-
tankung von oOlbefeuerten Dampfloks mochte
ich anfiigen, daB es noch eine andere Form
von Betankungsanlagen fiir Ol-Dampfloks gibt.
Im Bw Rheine/Westfalen wird das Betanken
mittels eines Schlauches vorgenommen, der an
einem kleinen schwenkbaren Kran befestigt ist.

Beigefiigte Abb. 1 (aufgenommen am 9. 4.
1970) zeigt, wie eine 01.10 Ol (012) betankt
wird. Der Schlauch ist an einem Stutzen, hin-
ten am Tender, angeschlossen.

Abb. 2 zeigt die Gesamtszene. Auf einem

Geriist beobachtet ein Bubahner den Ulstand
im Tender (eine Luke ist gedffnet). Die kleine
Kabine soll das auch bei schlechtem Wetter er-
J. Meier, Herford

moglichen.




Abb. 1. Die Teile des Oltender-Umbausatzes, um aus einer Mérklin-BR 44 eine 043 (BR 44 Ol) zv machen
roBes Weifigufiteil, Kastenattrappe mit Loklaterne und Leiter (Mitte), Rohrleitung, zweite Loklaterne mit
olter, zweites Leiterstick, In der Klarsichttite links sind Dréhte, feine Splinte und Nummernschilder enthalten.

oo o teiogen O tender- Umbausaty
fir die Marklin-BR 44

Der selbstgeschaffene Tender der &lbefeverten BR
44 690 des Herrn Dr. Ing. Kihnpost in Heft 570 hat
die Fa. Giinther dazu verleitet, etwas friher als ge-

lont . die Katze aus dem Sack zu lassen”. Wie die

reits ferfigen GuBteile dokumentieren, war der
UOltender schon in Arbeit und wir sind hocherfreut,
daB unsere diesbeziiglichen Anregungen — insbeson-
dere im Rahmen unserer Bauanleitungen in Heft
141967 — nun doch an einer Stelle ouf fruchtbaren
Boden gefallen sind.

Der Umbavsatz ist fiir die Mérklin-BR 44 ausgelegt
und umfaBt die Teile, die auf Abb. 1 abgebildet
sind. Der Tenderaufsatz (WeiBguBteil) sowie die
ibrigen BronceguBteile (die aus den Zeichnungen
und Bildern in Heft 14/67 gut hervorgehen) sind sehr
akurat ousgefihrt, wie auch die Rickansicht der
Abb. 2 erkennen 1&Bt. Der Um- und Zusammenbau ist
clles andere als knifflig und von jedermann zu be-
werkstelligen. Der Preis fir den Umbausatz (Bestell-
Nr. BD“? betréigt 19.50 DM; er wird ab Ende Juli
lieferbar sein.

Dieser Umbausatz ist jedoch nicht ohne weiteres
dazu pnigmt, aus einer 01 (von Fleischmann, Trix,
Mérklin) eine Glbefeverte 01" zu machen, denn deren
Tender ist fiinfachsig und wiirde — insbesondere im
Fall Fleischmann — einen totalen Umbau des Tenders
bedingen. Es sei denn, man driickt beide Augen und
simtliche Hih gen v und delt den vierach-
sigen Tender mittels der Giinther-Teile in freier Art
und Weise um. Wo kein Kliger, da bekanntlich kein
Richter, und wir wollen in diesem Foll auf keinen
Fall etwas gesagt haben!

Erfreulich ist jedenfalls die Schaffung des vorliegen-
den Umb tzes, sodaB rumindest ein Lokmodell mit
Oltender auf jeder HO-Anlage eingesetzt werden
kann, wodurch unser Ulkran in Heft 570 und der
nebenstehende Nachtrag urpldtzlich und in Funx be-
sonderem MaoB an Aktualitat gewonnen hat!

Abb. 2. Der mit den Umbauteilen ergénzte fer
tiggespritzte Tender aus rickwdrtiger Sicht. Die
Nummer ist noch nicht endgiltig und wird vor
aussichtlich 44 406 lauten
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Buchbesprechung (Entwurf Schichau, die manchem Leser sicher schon

aus dem Buch ,25 Jahre D.U'ldl. Einheitslokomotive”

" & ” bekannt ist) werden die Lebensidufe dieser Loks von

JKriegslokomotiven” e rionms Gher'den sou”bis sum Einsore’ gonas

m, Telnll.n Gruphihn und — last not least —

von Alfred B. Gottwaldt, zel nierter Einband, ildw g dazu bei,
Format 18x26 cm, 108 Seiten, Abbildungen im d.u Leser eine h:m Einsicht in dos

w

Text und 59 Fotos auf Kumidmchnhln. erschienen in
der von der Franckh'schen Verlagshandlung, Stutt-
gart, quuqohrudnnn Lok-Buch-Reihe.

Es dirfte bmndon im Sinne der Eisenbahn-
freunde und ouch spezieller ,Lok-Fans” sein, daB
sich Alfnd B. Gottwaldt noch 25 Jahre nach iri.gs-

ie Mihe gemacht hat, gerode iUber diesen
A.Iudmin in der Geschichte der Dampflokomotiven

wml sicher unter cnd-un auch dtr Abschnitt iber die
BR 52 mit Kond zumal diese
Lok in diesem Jahr als HO-Modell der Fa. Gitzold
erscheinen wird (s. auch Miba 3a/70, §. 231).

ulnfunguldns und ausfihrliches Material
zutragen und iibersichtlich darzustelien.
Von der Entwicklungsgeschichte der Kriegsloko-
motiven, einschlieBlich der Vonmlndwnl’ der Bau-
rei , 86 und 5‘ u den sogenannten dcn
v

bis
BR 5 _als .nhl ll"ﬂ'"dl.

e 3vnddn
ner sogenannten 3. Kriegs-
igen von 1" F1' oder sogar 1' G

pepiomer uefprangen o

Ein besonderes Kapitel widmet der Autor den
! Bov wnd Einsatz.
Noch heute sind némlich einige dieser ehemali
deuts, Kriegs! i n verschiedenen Lan-
dern West- und Ostevropas .o

Dokumentation iiber
eine wertvolle Be-

ich Eisenbahnliteratur dar, zumal die Ge-
fohr besteht, daB mit der Zeit immer mehr Unter-
lagen iiber dvnu Kaplhl Dampflok-Geschichte ver-
loren gehen werden.

Sie fragen —
wir antworten

. konnte man die Anfrage unseres Lesers
R. Grohbriigge, Bremerhaven mit ein paar Wor-
ten eigentlich beantworten. Er war beim Durch-
blittern alterer MIBA-Hefte auf ein Problem
gestoBen, das er uns folgendermaBen beschrieb:

... mochte ich Sie um die Beantwortung einer
Frage bitten. Vor einigen Tagen stief ich in Heft 3/67,
S. 101 auf die Abhlkr von Lichtsignalen du DB.
Dabei fiel mir auf, daf fx‘ den Signalen Nr. 15
und 18 auf deren Schild links oben und umru je 1
Lampe fiir .Rot” vorgesehen ist. Rotlicht fiir HP 0
und HP 00 ist mlr ge ?iuhg {bei Haupt- bzw. Haupt/
Sperrsignalen - ). diese Lampen-Anordnung
jedoch nicht, Kunnen Sie mir deshalb bitte mitteilen,

.. Notrot
L J ® rot
e grin
[ 2= ® geld
Einfahrt - Ausfahrt - Block -
Signal Signal Signal

,,Qaa seveite PRot ist fc'iz die Not...”

welchen Zweck diese {ibereinander angeordneten Rot-
Leuchten erfiillen?”

Die Antworl der Redaklion:

Bei den Einfahrt-Lichtsignalen (s. auch Abb.)
ist uber dem in der linken Signaltafel-Hilfte
iber dem ,normalen” Rotlicht (= Halt) noch
eine weitere Rot-Leuchte angebracht, die als
.Notrot* bezeichnet wird. Obwohl das ,Nor-
malrot* schon mit einer sog. Zweifaden-Lampe
ausgestattet ist, die beim Durchbrennen eines
Leuchtfadens dennoch weiterbrennt, ist als
dritte Sicherung die .Notrot“-Lampe vorgese-
hen. Sie wird beim totalen Ausfall des .Nor-
malrot® automatisch eingeschaltet und bezieht
ihren Betriebsstrom iiber ein getrenntes Kabel.
Wird jedoch die gesamte Stromzufuhr zum
Signal unterbrochen (angenommen, es wiirde
jemand das Kabel durchschneiden), so erlischt
allerdings auch das .Notrot”.

AuBer den Einfahrt-Signalen besitzen neuer-
dings auch — oder werden damit ausgeriistet
— die Blocksignale diese zusétzliche Sicherung.
Bei den Ausfahrt-Signalen hat sie sich nicht
als notwendig erwiesen (7—11 in Abb. 3,
Heft 3/67 falsch gezeichnet, s. nebenstehende
Skizze!). Das Signalbild HP 00 bei Haupt/Sperr-
signalen (zwei rote Lampen nebeneinander) hat

Begliickende Schmalspur-Romantik. ..

mit dem Notrot nichts zu tun.

. die man sich im Kleinen in einem Freigeldnde mit LGB-Fahrzeug-Modellen konservieren kann. Hier die

.Stoinz 2° — das reizende Vorbild for das

Wagelchen sind seit der letzten Messe als LGB-Modelle zu bekommen!
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kannte LGB-Modell — ouf der Strecke Weiz Ratten. Auch die

(Foto: H. Fritz, Salzburg)






Der im Messebericht (30/70) ausfihrlich bespro-
chene Niederflurwagen vom Typ Soaks-z der DB ist
seit kurzem auf dem Markt, und zwar als Doppel-

neinheit. Wer die Auffahrisraompe und die Rad-
rf:gcr fir die Arretierung der Kroftfahrzeug-Mo-
dall- vermiBt, hebe einmal den Kunsistoffeinsatz der
Packung hoch! Die Ausfihrung entspricht den Messe-
mustern, lediglich muB sich der deutsche Modell-
baohner damit abfinden, daB der (extra erhdltliche)
Zwischen- oder defzvmgon umo Ull Kannxuldmun
aufweist (ggf. g
Erstaunlich, wie gul die niederen Wagen mit den
winzigen R&dern (nur 4 mm @) die Weichen und

Auch hat nnmnch' der C» pr B6 seine
ihm G | erhal-
ten, die bei den Messemustern — wie
man sich vielleicht noch erinnert —
versehentlich dem BCi Bay ,unlerge-
schoben” worden waren. Uber die
Detaillierung broucht man  bei
Fleischmann wohl koum mehr Worte
zu verlieren: weder iiber die feinen
Biihnengeldnder, noch iiber die ge-
riffelten Uborgurtgsbhdu, noch iihol
die fein W

den mit lnms’GasN:ngl und 1érems
zylindern (sogar die Bohlen-Mase-
rung is! angedeutet), noch iber die
beim Postwagen 1117 Nir mesguloll»
ten Oberlichter v. v. a. m.

456

TDetzt auf
Oem Wiarkt :
Marklin HO

Stromlinienlok BR 03",
(Bespr. in Heft 8), Bricke

Rivarossi HO

Modell der V 320

Liliput HO

Niederflurwagen

mit und ohne Beladung,
Schutzwagen,
SBB-Schnellzugwogen

1. und 2. Kiosse

Kreuzungen befahren, was darauf zuriickzufiihren ist,
daB die 4 Achsen omos jeden Drehgestells starr ge-
lagert sind und infolged in keine Schi

fallen kénnen.

Als Ladegut kann jedes entsprechende Wiking-Mo-
dell dienen; wer sie jedoch in der speziellen Li iliput-
Aufmcd\ung wiinscht, muB den Niederflurwagen mit
Beladung kaufen, ein Einzelkauf des beschrifteten
Lastkraftwagens ist nicht maglich.

In letzter Minute ging uns noch der lange SBB-
Schnellzugwagen 1. Klasse zu; wir werden im néich-
sten Heft darauf eingehen.

Fleischmann HO

Oldtimer-Personenwagen CiPr 86,
BCLi Bay 05 (nicht abgebildet) und
Postwagen.

Sie sind tatséchlich so gu! gewor-
den, wie es die noch nicht gonz
fertigen Muster ouf der Spiel-
warenmesse schon erahnen lie
die Oldtimer-Wagenmodelle von
Fleischmann. Gerade in den Fein-
heiten wurden noch Verbesserun-
g:n vorgenommen, die sich nun

den fertigen Modellen umso
mehr positiv bemerkbar machen.




Abb. 1. Die
Besandungs-
anloge in
Kain-Eifeltor.

Auf dem Ge-

rist ist kein

Trockensand-

o
s

Besandiingsanlagen

Im Zusammenhang mit der im letzten Heft
vorgestellten Besandungsanlage mit Schlacken-
aufzug aus dem Bw Tibingen wurden auch kurz
die diversen Einrichtungen einer Besandungs-
anlage gestreift und wir versprachen, nochmals
etwas ndaher darauf einzugehen. Nicht etwa da-
mit ein Superbastler seine Lokmodelle nun auch
noch mit superfeinem Sand versehen kann, son-
dern einerseits zum besseren Verstindnis der
Zusammenhédnge und andererseits zu Nutz und
Frommen der Anlagengestalter.

Wie schon im letzten Heft erwdhnt, sind die

Hochbehdlter
angebracht,
sondern ein

sog. Umkehr-
kasten mit
Entliftungs-
filter. Der

) | Druckbehélter

s | dirfte sich im

Gebéude be-

finden. In die-

Y sem Fall wird

der Sand mit

! Druckluft  (in

| den Umkehr-

kasten) gefér-

dert — jedoch

| nur im Augen-

. blick der Be-
' sandung —,

dort von der

Luft getrennt

und rieselt un-

mittelbar  in

| den Sandbe-
hélter des
Fahrzeugs.

(Foto:

H. Frings

Kaln)

im allgemeinen
und im besonderen

Triebfahrzeuge mit Einrichtungen zum Be-
sanden der Schienen ausgeriistet, um die Rei-
bung zwischen Treibrddern und Schiene zeit-
weilig erhéhen zu kénnen, z. B, beim Anfahren,
in Steigungen, beim Bremsen. Der Sand-
verbrauch hdngt von der Anzahl der Treibrad-
sdtze, den Streckenverhidltnissen und der Wit-
terung ab. Geeignet ist nur lehmfreier, scharf-
kantiger Sand, und damit die Sandstreurohre
nicht verstopft werden, muB er frei von gré-
Beren Bestandteilen und gut trocken sein.

Wie man sieht, hat's der Sand bei der Bun-
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